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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser

Die Paritatische Betriebskommission der Motorfahrzeug-Prufstation beider Basel freut sich, Uber das erzielte Jahresergebnis
und die hohe Anzahl der Fahrzeug- und Fahrprifungen im Geschéftsjahr 2024. Es wurden 117°499 Fahrzeuge geprift, 9°919
praktische Fuhrerprifungen und insgesamt 8'619 Theorieprtfungen durchgefthrt.

Die Betriebskommission musste leider zwei verdiente Mitglieder verabschieden. Bernhard Frey J&ggi, Leiter der Verkehrsab-
teilung der Kantonspolizei Basel-Stadt und Préasident der Paritatischen Betriebskommission, Kommissionsmitglied seit 2006 und
Marcel Allemann, Leiter Services des Justiz- und Sicherheitsdepartements Basel-Stadt, Kommissionsmitglied seit 2018. Wir be-
danken uns bei beiden Mitgliedern fir ihren langjahrigen Einsatz. Mit ihrer umfangreichen Sach- und Fachkompetenz und ihrer
grossen Erfahrung haben sie entscheidende Beitréage zur Weiterentwicklung der MFP geleistet.

Neu ist Frau Dr. Heidrun Gutmannsbauer, Leiterin Rechtsabteilung der Justiz- und Sicherheitsdirektion Basel-Stadt, von der Re-
gierung Basel-Stadt in die Betriebskommission gewahlt worden. Sie hat den Sitz von Marcel Allemann tGbernommen. Die Nach-
folgerin / der Nachfolger von Bernhard Frey Jaggi ist aktuell noch nicht bekannt. Auch hier ist eine Wahl durch die Regierung
Basel-Stadt erforderlich.

Sorgen bereitete der Betriebskommission die Anpassung der GebUhrenverordnung, welche bereits im Vorjahr beantragt worden
war. Nach der Genehmigung durch die beiden Regierungen, trat diese per 1. Oktober 2024 in Kraft, womit nun ein kostendecken-
der Betrieb der MFP wieder sichergestellt ist.

Unser Verwaltungsgebaude ist in die Jahre gekommen. Ein Projekt fur eine umfassende Sanierung wurde gestartet. Aktuell lauft
das Submissionsverfahren fur die Planungsaufgaben. Eine Sanierung bei laufendem Betrieb wird viele Herausforderungen mit
sich bringen und uns in den kommenden Jahren intensiv beschaftigen.

Am 1. Juni 1975 hat die Motorfahrzeug-Prifstation den Betrieb in Minchenstein aufgenommen. Im kommenden Jahr werden wir
das 50-jahrige Bestehen feiern. Im Rahmen eines «Tages der offenen Tur» mochten wir unseren Betrieb, unsere Tatigkeiten und
unsere Geschichte der breiten Bevolkerung néherbringen. Reservieren Sie sich doch schon heute den Samstag, 20. September
2025 fur einen Besuch! Wir wirden uns freuen, Sie bei uns begrtssen zu durfen.

Die Betriebskommission bedankt sich bei allen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern. Nur Dank lhrem vorbildlichen Einsatz war es
moglich, die guten Jahresergebnisse zu erreichen. Einen besonderen Dank sprechen wir dem Dienststellenleiter Roger Sterki, wie
auch allen Bereichsleiterinnen und -leitern aus.

Jetzt wiinsche ich Ihnen viel Spass beim Lesen des Jahresberichts 2024

Peter Schweizer

Vize-Prasident der Paritatischen Betriebskommission




Vorstellung der MFP

Allgemeines

Die Motorfahrzeug-Prifstation beider Basel (MFP) in Mun-
chenstein wird von den Kantonen Basel-Stadt und Basel-Land-
schaft in partnerschaftlicher Zusammenarbeit gefthrt. Grund-
lage ist die Vereinbarung vom 3./17. Dezember 1974, die auf
den 9. Januar 1979 in Kraft gesetzt wurde.

Die MFP ist eine selbstandige offentlich-rechtliche Anstalt
beider Kantone mit eigener Rechtspersonlichkeit. Sie steht im
gemeinsamen Eigentum der Kantone Basel-Stadt und Basel-
Landschaft.

Die MFP wird nach kaufmannischen Grundsé&tzen betrieben.
Sie fuhrt im Auftrag der beiden Tragerkantone Basel-Stadt und
Basel-Landschaft die vom Gesetzgeber vorgesehenen amtli-
chen Fahrzeug- und Fuhrerprifungen durch und erhebt daftir
kostendeckende GebUhren, die von den beiden Regierungen
festgelegt werden.

Aufsichtsorgan der MFP ist die Paritatische Betriebskommissi-
on. Sie konstituiert sich selbst und besteht aus dem Prasidium,
dem Vizeprasidium und vier Mitgliedern.

Partner der Motorfahrzeug-Priifstation beider
Basel

Motorfahrzeuggewerbe

Rund die Halfte der Motorfahrzeughalter lassen ihre Fahrzeuge
durch die Garage ihres Vertrauens bei der MFP vorfihren. All-
gemein wird ein grosser Teil aller zur Prifung eingeladenen
Fahrzeuge durch das Motorfahrzeuggewerbe gewartet und
entsprechend vorbereitet. Im Bereich der Fahrzeugpriifungen
arbeitet die MFP deshalb mit folgenden Partnern zusammen:

e Autogewerbe-Verband der Schweiz (AGVS), Sektion bei-
der Basel

e 2rad Schweiz, Sektion Nordwestschweiz

e  Schweizerischer Nutzfahrzeugverband (ASTAG), Sektion
Nordwestschweiz

Alle Verbédnde haben je einen Vertreter bestimmt, der als Ver-
bindungsperson zwischen der MFP und dem jeweiligen Ver-
band auftritt und die Kommunikation sicherstellt.

Fahrlehrer

Im Bereich der Fihrerprifungen steht die MFP mit dem re-
gionalen Fahrlehrerverband «Swissdrive Basel» im Austausch.

Gemass Auftrag der beiden Motorfahrzeugkontrollen Basel-
Stadt und Basel-Landschaft obliegt der MFP eine Aufsichts-
pflicht Uber die Fahrschulen. Die Aufsichtspflicht umfasst:

o die Uberprifung des Theorie- und Verkehrskunde-Unter-
richts (VKU) und der dazu notwendigen Infrastruktur

o die Uberwachung und Kontrolle der praktischen Grund-
schulung fur Motorrad-Fahrschuler (PGS)



Roger Sterki, Dienststellenleiter MFP



Paritatische Betriebskommision

Paritiatische Betriebskommission

Zusammensetzung

Die Mitglieder der Paritatischen Betriebskommission (BK) der
MFP werden jeweils fUr eine vierjahrige Amtsperiode gewahlt.
Die Regierungen der beiden Kantone Basel-Landschaft und Ba-
sel-Stadt bestimmen jeweils ihre drei Vertreter. Die aktuelle
Amtsperiode &uft vom 01.04.2022 bis 31.03.2026.

Per 29.02.2024 ist Marcel Allemann, Leiter Services des Jus-
tiz- und Sicherheitsdepartements Basel-Stadt, aus der Parita-
tischen Betriebskommission ausgetreten. Marcel Allemann hat
der Betriebskommission seit dem 01.04.2018 mit Sach- und
Fachkompetenz wertvolle Dienste geleistet, wofur ihm unser
grosser Dank gebihrt.

Der Regierungsrat Basel-Stadt wahlte Dr. Heidrun Gutmanns-
bauer, Leiterin der Departementalen Rechtsabteilung des Jus-
tiz- und Sicherheitsdepartementes, zur Nachfolgerin von Mar-
cel Allemann ab dem 01.03.2024 fur den Rest der laufenden
Amtsperiode.

Im Juli 2024 wurde in Basel-Stadt die gesamte Polizeileitung
durch Regierungsratin S. Eymann freigestellt. Mit betroffen
war auch der Préasident unserer Paritatischen Betriebskom-
mission, Bernhard Frey J&ggi, welcher bis dato die Hauptabtei-
lung Verkehr leitete. Im Zuge der Freistellung wurde Bernhard
Frey Jaggi auch von der Tatigkeit als BK-Prasident der MFP
entbunden. Die Leitung der Betriebskommission wird seither
vom Vize-Prasidenten (Peter Schweizer) wahrgenommen.

Bernhard Frey Jaggi und die MFP haben eine langjghrige Ge-
schichte. Am 01.04.2006 wurde Bernhard Frey Jaggi erst-
mals als offizielles Mitglied in die Betriebskommission gewahilt.
Gleichzeitig ist Hans-Peter Gass als neuer Regierungsrat von
Basel-Stadt und Nachfolger von Jérg Schild in die Betriebs-
kommission eingetreten. Ab Dezember 2009 war Bernhard
Frey Jaggi dann als Beisitzer dabei und sein Sitz als Mitglied
ging an seinen Chef, den damaligen Polizeikommandanten Ger-
hard Lips. Ab diesem Zeitpunkt waren beide Verantwortliche
der Motorfahrzeugkontrollen beider Kantone als Beisitzer in
den Sitzungen der Betriebskommission zugegen.

Am 01.04.2017 wurde Bernhard Frey Jaggi erneut zum BK-
Mitglied gewahlt und Ubernahm somit den Sitz von Gerhard
Lips fur die laufende Amtsperiode bis 31.03.2018. Prasident
der Betriebs-kommission war zu dieser Zeit Regierungsrat
Isaac Reber (BL) und Vize-Prasident Regierungsrat Baschi
Durr (BS).

Als sich die beiden Regierungsréate per 01.04.2018 aus der Be-
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triebskommission zurtckgezogen haben, Ubernahm Bernhard
Frey Jaggi das Amt des Vize-Prasidenten. Dem ordentlichen
Turnus folgend wurde Bernhard Frey J&ggi vier Jahre spater
(ab 01.04.2022) zum Prasidenten gewahilt.

Bernhard Frey Jaggi hat sich immer sehr aktiv in die Geschafte
der BK eingebracht. Mit seiner grossen Erfahrung, seinem brei-
ten Fachwissen und seinen zukunftsweisenden Ideen hat er
die Entwicklung der Motorfahrzeug-Prifstation in den letzten
Jahren massgeblich vorangetrieben. Nicht zuletzt dank seiner
Umsicht konnte die Motorfahrzeug-Prifstation einige Hirden
wie die Corona-Krise in der jungeren Vergangenheit erfolgreich
bewaltigen. Im Namen der Betriebskommission und der gan-
zen MFP bedanken wir uns an dieser Stelle herzlich fur die
produktive Zusammenarbeit und die erbrachten Leistungen.

Vergiitung

Das Geschéftsreglement der Paritatischen Betriebskommis-
sion regelt unter anderem auch die Sitzungsentschadigungen
der Mitglieder. Gemass §6 dieses Reglements erhalten die
nicht beim Kanton angestellten Kommissionsmitglieder eine
Pauschalentschadigung von CHF 1'500.00 pro Jahr. Hinzu
kommen eine Entschadigung von CHF 150.00 pro Sitzung und
fur das Mitwirken in Arbeitsgruppen eine Entschadigung von
CHF 300.00 pro Halbtag. Die beim Kanton Basel-Stadt oder
Basel-Landschaft angestellten Mitglieder der Paritatischen Be-
triebskommission erhalten keine Vergttungen.

Im Geschaftsjahr 2024 wurden Vergitungen von insgesamt
CHF 6'390.00 ausbezahlt, wobei die héchste Vergitung eines
einzelnen Mitgliedes CHF 3'450.00 betrug.

Tatigkeiten

Im Berichtsjahr wurden drei ordentliche Sitzungen abgehalten.
Unter anderem hat sich die Paritatische Betriebskommission
mit folgenden Geschaften befasst:

¢ Beratung und Genehmigung der Jahresrechnung 2023

¢ Diskussion und Verabschiedung des Jahresberichtes 2023

¢ Kontrolle der Quartalskennzahlen

¢ Genehmigung des Budgets 2025

e Planersubmission fur Sanierung Blrogebaude

¢ Genehmigung und Umsetzung der Geblhrenerhchung

e Ressourcen-Planung

e Evaluation Infrastrukturerweiterung (Prifstandort
Oberbaselbiet)

*  Projekt Trafoersatz / Projekt Fotovoltaikanlage






Personelles

Personelles
Pensionierungen und Fluktuation

Gabriela Burch hat sich entschieden, per Ende Marz 2024 in
den vorzeitigen Ruhestand zu treten. Sie war seit 2001 bei uns
in der Administration tatig und wurde vor allem fur das Inkasso
und das Erstellen von Rechnungen und Mahnungen eingesetzt.
Wir danken Gabriela Burch fur ihre Treue zur MFP und wiin-
schen ihr fur den dritten Lebensabschnitt viel Freude und alles
Gute.

Neueinstellungen

Als Nachfolgerin von Gaby Burch, welche ein 100%-Pensum
hatte, konnten wir Frau Zeynep Oztirk gewinnen. Frau Ozturk
startete bereits am O1. Februar 2024 und konnte so durch ihre
Vorgéngerin in idealer Weise eingearbeitet werden.

Da Frau Ozturk mit einem 80%-Pensum startete, blieb ein
Restpensum von 20%, welches wir an Frau Stefania Favazza
Ubertragen konnten. Frau Favazza arbeitete bereits zuvor bei
uns als Springerin, um Ferienabldsungen zu leisten und krank-
heitsbedingte Ausfalle abzudecken.

Im Vorjahr hatte uns auch unsere zweite Springerin, Frau
Irene Geisseler, verlassen. Als Ersatz konnten wir einerseits
Frau Corinne Christ (per O1. Juni 2024) und andererseits Frau
Jessica Nardella (per 01.09.2024) bei uns begrussen. Die Ver-
teilung der Springereinsétze auf zusatzliche Schultern erlaubt
uns eine bessere Ausfallsicherheit. Beide Damen arbeiten auf
Stundenbasis.

Nach den ungeplanten Abgangen von vier Verkehrsexperten im
Jahr 2023 haben wir im Laufe des Berichtsjahres insgesamt
sechs neue Experten eingestellt. Damit wurden die Vakanzen
gedeckt und auch die fur das Jahr 2025 anstehenden Pensio-
nierungen antizipiert.

Einmal mehr gestaltete sich die Suche nach qualifizierten
Personen, welche eine abgeschlossene Lehre als Automobil-
mechatroniker oder eine technisch gleichwertige Ausbildung
vorweisen missen, als schwierig. Der Fachkraftemangel, der
nicht nur im Autogewerbe thematisiert wurde, war auch fur
uns deutlich spurbar. Umso mehr freuten wir uns, Uber folgen-
de Neueinstellungen:

-Per 01.02.2024: Herr Steffen Gotthardt und Herr Fatjon Zeka

-Per 01.05.2024: Herr Luc Steiger und Herr Cornelius Luthy
-Per 01.09.2024: Herr Justin Meier und Herr Andreas Fringeli
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Steffen Gotthardt und Fatjon Zeka

Cornelius Liithy und Luc Steiger
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Andreas Fringeli und Justin Meier

Die Herren Gotthardt, Zeka, Steiger und LUthy haben in der

Zwischenzeit ihre Ausbildung zum Verkehrsexperten fur Fahr-

zeugprifungen fast vollstandig abgeschlossen. Im Fruhjahr

2025 stehen fur Sie die Abschlussprifungen an, fur welche

wir ihnen viel Erfolg winschen. Herr Meier und Herr Fringe-

li durchlaufen die internen Ausbildungsblécke und werden im

Herbst 2025 die Verkehrsexperten-Grundausbildung der Ver-

einigung der Strassenverkehrsamter (asa) besuchen.

Jubilden

Die MFP ist stolz darauf, dass ihr sehr viele Mitarbeitende

Uber viele Jahre die Treue halten. Im Berichtsjahr durften drei

Mitarbeitende (Tobias Héaner, Lars Studer, Rainer Berger) ihr Personalbestand (per 31.12.2024)

20-jshriges, André Mller und Gregor Hausel ihr 25-jahriges, Personen | Vollzeitstellen

Reinhard Wellig und Markus Késer ihr 30-jahriges und Rolf Kader 6 58

Maller ynd Harjs—Rudolf Morf gar ihr 35-jahriges Jub|laum fei- Verkehrsexperten 57 550

ern! Wir gratulieren den Jubilaren und bedanken uns an dieser - —

Stelle nochmals fur ihre Loyalitat und die langjghrige Zusam- Dispo Fahrzeu%prufungen 6 49

menarbeit. Administration 5 4,0
Hauswartung 2 2,0
Betriebsrestaurant 2 1,3
Total 78 73,0

N Ohne Teilzeitstellen Administration, welche fur Ferienablésungen und Aus-
hilfe im Stundenlohn eingesetzt werden.
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Personelles

Entwicklung der Personalressourcen

Die nachfolgende Grafik gibt Personalressourcen in Vollzeit-
stellen wieder, welche im Jahresdurchschnitt effektiv zur Ver-
fugung standen. Im Gegensatz zum Bestand per Jahresende in
der obenstehenden Tabelle wird hier der Anstellungszeitpunkt
neuer Mitarbeitenden bzw. der Zeitpunkt einer Anderung des
Arbeitspensums mitbertcksichtigt.

Entwicklung der verfigbaren Ressourcen
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Aus- und Weiterbildung der Verkehrsexperten
Ausbildung

Der Beruf des Verkehrsexperten kann auf dem zweiten Bil-
dungsweg erlernt werden. Die Ausbildung zum Verkehrsex-
perten lasst sich heute in zwei unabhangigen Fachrichtungen
,Fahrzeugprifungen” und ,Fuhrerprifungen” absolvieren.

Verkehrsexperten Fachrichtung Fahrzeugpriifungen:

Kandidaten, welche die Ausbildung zum Verkehrsexperten
der Fachrichtung Fahrzeugprifungen antreten wollen,
mussen zuvor eine Lehre als Automechaniker/Automobil-
Mechatroniker oder in einem technisch gleichwertigen
Beruf abgeschlossen haben sowie Uber mindestens ein
Jahr Berufspraxis verfigen. Zudem mussen sie gemass den
Vorgaben der Verkehrszulassungsverordnung (VZV) folgende
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2019

703 11

52.0 51.4

50.8

48.7 49.8

47.2

2020 2021 2022 2023 2024 2025

Verkehrsexperten

Voraussetzungen erfillen:

das 24. Altersjahr vollendet haben

seit mindestens drei Jahren im Besitz des schweizeri-
schen Fuhrerausweises der Kategorie B oder C sein, ohne
wahrend dieser Zeit eine verkehrsgefahrdende Verletzung
von Verkehrsvorschriften begangen zu haben

durch ein vertrauensérztliches Zeugnis nachweisen, dass
sie die medizinischen Mindestanforderungen, welche
gemass VZV an Verkehrsexperten gestellt werden, erfullen

Verkehrsexperten der Fachrichtung Fahrzeugprifungen be-
schaftigen sich hauptséchlich mit der technischen Prifung von
Fahrzeugen aller Art. Diese umfasst leichte und schwere Mo-
torwagen, Motorrader sowie Fahrzeuge fur spezielle Einsatze
wie zum Beispiel landwirtschaftliche Fahrzeuge oder Arbeits-
und Ausnahmefahrzeuge.



Ziel und Aufgabe der Priftatigkeit in diesem Bereich ist es, die
Betriebssicherheit, Vorschriftskonformitat und Umweltvertrag-
lichkeit der Fahrzeuge sicherzustellen und somit einen aktiven
Beitrag zur Sicherheit auf den Strassen sowie fur den Umwelt-
schutz zu leisten.

Verkehrsexperten Fachrichtung Fiihrerpriifungen:

Voraussetzung fir den Einstieg in den Fachbereich Fuhrerpri-
fung ist eine abgeschlossene Lehre in einem beliebigen Beruf.
Da in diesem Bereich neben dem Fachwissen spezielle Fahig-
keiten in der Kommunikation und eine ausgepragte Sozialkom-
petenz gefragt sind, mUssen die Interessenten zudem einen
verkehrspsychologischen Eignungstest absolvieren. Ansonsten
gelten die gleichen Anforderungen wie fir den Bereich Fahr-
zeugprifungen.

Verkehrsexperten im Bereich der Fihrerprifungen beschéf-
tigen sich hauptsachlich mit der Abnahme von praktischen
Fuhrerprtfungen aller Ausweiskategorien. Die Kandidaten
mussen mittels Prufungsfahrt nachweisen, dass sie Uber die
erforderlichen Kompetenzen verftgen, um den Anforderun-
gen im taglichen Strassenverkehr gerecht zu werden. Fur die
Durchfuhrung der Fuhrerprtfung gibt es eine eigene Richtlinie
der Vereinigung der Strassenverkehrsamter mit detaillierten
Handlungsanweisungen (Richtlinie Nr. 7), an welche sich der
Verkehrsexperte zu halten hat. Eine besondere Herausforde-
rung fur den Verkehrsexperten liegt darin, vor und wahrend
der Prufungsfahrt eine Stimmung zu schaffen, die es den Kan-
didaten ermcglicht, die angeeigneten Fahigkeiten zu zeigen.
Die Abnahme praktischer Fuhrerprifungen erfordert daher ein
feinfuhliges psychologisches Geschick.

Der Stellenwert einer positiven praktischen Fuhrerprifung ist
und war immer schon sehr hoch. Fur angehende Fahrzeug-
fuhrer ist die individuelle Mobilitat sowohl fir eine erfolgreiche
wirtschaftliche Tatigkeit wie auch fur die Freizeitgestaltung
von grosser Bedeutung. Weil das Verkehrsaufkommen jahrlich
zunimmt, steigen automatisch auch die Anforderungen an die
neuen Verkehrsteilnehmenden kontinuierlich an.

Weiterbildung

Da die technische Entwicklung der Fahrzeuge stetig voran-
schreitet und auch die gesetzlichen Vorschriften einem an-
dauernden Wandel unterworfen sind, ist es unumganglich, der
Weiterbildung der Mitarbeitenden einen hohen Stellenwert ein-
zurgumen.

Im Jahr 2024 durfte jeder Mitarbeitende der MFP von durch-
schnittlich 3,6 Tagen Weiterbildung profitieren. Dabei konnten
Kurse aus dem Angebot der asa (Vereinigung der Strassen-

Personelles

verkehrsémter), der Kantone und dritter Anbieter in Anspruch
genommen werden. Insbesondere unterstttzte die MFP auch
Verkehrsexperten, welche einen Fahrlehrerausweis oder einen
Fuhrerausweis der Berufskategorien C/D besitzen, in ihren Be-
strebungen, die flUr den Erhalt der Ausweise obligatorischen
Weiterbildungspflichten zu erfullen.

Durch die Investitionen im Bereich der Aus- und Weiterbildung
verfolgt die MFP das Ziel, den Wissensstand der Mitarbeiten-
den auf einem hohen und stets aktuellen Niveau zu halten und
dadurch eine hohe Dienstleistungsqualitat zu erreichen.

Zeynep Oztiirk



Betriebliches

Geschéftstatigkeiten
Anstehende Geb&dudesanierung

Das Burogeb&dude der MFP wurde 1974 erbaut. Es befindet
sich weitgehend in unverandertem Zustand. Seit 1991 wurden
lediglich kleine bauliche Veranderungen und innenrdumliche
Umgestaltungen vorgenommen, um der stetig wachsenden Be-
legschaft gerecht zu werden. Bereits im Jahr 2013 hat eine
detaillierte Zustandsanalyse dem Burogebaude umfassenden
Sanierungsbedarf u.a. der haustechnischen Anlagen und Fas-
saden attestiert.

Anfangs 2023 lag die im Vorjahr in Auftrag gegebene Mach-
barkeitsstudie vor. Darin wurde aufgezeigt, dass das Buroge-
bdude bis auf den Rohbau zurtickzubauen und ab da komplett
zu erneuern ist. Dieses Vorgehen drangt sich deshalb auf, weil
die bestehende Tragkonstruktion mit Treppenkern geeignet ist,
auch den neuen Funktionsanforderungen genigen zu kénnen.
Unter diesen Umstanden ware die Version «abreissen und neu
bauen» hinsichtlich Nachhaltigkeit und Okologie nicht zu recht-
fertigen.

Seitens der Motorfahrzeugkontrolle Baselland (MFK) wurde
Interesse an Mietflachen auf dem Areal der MFP bekundet.
Die Idee wére, den heutigen Hauptsitz der MFK von Fallinsdorf
nach Munchenstein zu verlegen, was flr einen Grossteil der
Kundschaft die Wege verkirzen und somit zu Zeitersparnissen
und nicht zuletzt auch zu tkologischen Vorteilen fihren wirde.
Da zudem auch am Standort in Fillinsdorf Sanierungsbedarf
besteht, wére der Zeitpunkt ideal, um eine gute Lésung fur die
Zukunft zu finden. Um diese Projektidee weiterverfolgen zu
konnen, ist ein Beschluss des Regierungsrates BL notig. Eine
entsprechende Vorlage wird aktuell ausgearbeitet.

Im Herbst 2024 wurden die Submission der Planeraufgaben
gestartet. Per Jahresende ist die Praqualifikationsphase ab-
geschlossen worden. Die daraus hervorgegangenen drei Pla-
ner-Teams haben nun Zeit bis April 2025 ihre Detailangebote
auszuarbeiten. Bis Ende April 2025 soll die Auftragsvergabe
erfolgt sein.

Gebiihrenerhohung

Auf der Einnahmenseite wurden die Gebuhren fur die Fahr-
zeugprifungen seit 1993 - abgesehen von einer minimalen
Anhebung im Zusammenhang mit der Ubernahme der Dis-
positionsaufgaben von den Kantonen nicht mehr erhoht. Die
Gebuhrenansatze fur die Fuhrerprtfungen sind seit 2004 un-
verandert. Infolge der Covid-Massnahmen musste der Betrieb
der MFP im Jahre 2020 wahrend mehrerer Wochen deutlich
heruntergefahren werden, was zu markanten Mindereinnah-
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men fuhrte. Auf der Ausgabenseite wiederum sind die Léhne,
die einen grossen Anteil der Ausgaben darstellen, teuerungs-
bedingt angestiegen. Ebenso stehen diverse Sanierungs- und
Bauprojekte an, um die in die Jahre gekommenen Geb&ude und
Prufanlagen energetisch und technisch wieder auf den aktuel-
len Stand zu bringen.

Die Analyse der Kosten- und Ertragsstruktur sowie die mittel-
fristige Finanzplanung zeigten, dass die bisherigen Gebthren-
ansatze das Kriterium der Kostendeckung nicht langer erfallen
konnten. Damit die Einnahmen und Ausgaben in ein Gleich-
gewicht kommen, mussten die Hauptgebthren, also die Gebuh-
ren fur die Fahrzeugprufungen, die Theorieprifungen und die
praktischen Fuhrerprtfungen, um durchschnittlich 17 Prozent
angehoben werden.

Die Paritatische Betriebskommission hat mit dieser Erkenntnis
im Fruhjahr 2023 das Verfahren zur Anpassung der Gebih-
ren lanciert. Plan war, die Gebthrenénderung per 01.01.2024
umsetzen zu kdnnen, was im Budget 2024 entsprechend ab-
gebildet wurde. Leider hat sich der Genehmigungsprozess (Ge-
bUhren mussen von beiden Regierungen beschlossen werden)
deutlich verzogert.

Die angepasste GebuUhrenverordnung trat schliesslich erst per
1. Oktober des Berichtjahres in Kraft. Die Anderung der Gebtih-
ren bedingte naturlich auch eine Adaptierung der Dispositions-
software und der Kassensysteme. Die daftir nétigen Arbeiten
konnten fristgerecht abgeschlossen werden, so dass die Um-
setzung der neuen GebUlhren planmassig gelang.

Qualitdtsmanagement

Die MFP betreibt seit 2009 ein Qualitatsmanagement und ist
als ganze Unternehmung nach ISO 9001:2015 zertifiziert. Im
Januar 2024 stand wieder ein umfangreiches Rezertifizie-
rungsaudit an. Die Auditoren der SQS protokollierten in ihrem
Bericht unter anderem:

«Die Motorfahrzeug-Priifstation beider Basel hat die fiir das Qua-
litdtsmanagementsystem erforderlichen Prozesse festgelegt und
stellt deren Anwendung (iber ein zentrales Managementsystem
sicher. Fiir die relevanten Prozesse sind Messgrdssen definiert.
Mittels gut gewdihlten Kennzahlen werden die wichtigsten Indika-
toren fiir einen effektiven IST-Zustand der Geschdftslage zusam-
mengefasst und regelmdssig ausgewertet. Die Ubersicht ist klar
gegliedert, lbersichtlich gestaltet und ermdglicht der Organisa-
tion, sich ein umfassendes Bild tiber den Stand der wichtigsten
Unternehmensbereiche zu machen. Periodische Auswertungen
und Interpretation der Ergebnisse gewdhrleisten, dass notwendige
Massnahmen zur Berichtigung von unerwiinschten Abweichungen
zeitnah ergriffen werden kénnen.»



Die MFP muss einen rechtskonformen und rechtsgleichen Voll-
zug der Fahrzeugprifungen gewshrleisten. Es ist sicherzu-
stellen, dass alle von unseren Mitarbeitenden durchgefihrten
Fahrzeugprifungen gleichwertig und vergleichbar sind. Zur
Qualitatskontrolle werden beispielsweise unangektndigt Fahr-
zeuge nach dem Abschluss der Arbeiten des Verkehrsexperten
nochmals durch einen Vorgesetzten untersucht oder Fahr-
zeugprifungen durch die Vorgesetzten aktiv begleitet. Eben-
falls werden die von den Experten erfassten Mangel bezlg-
lich Vollstandigkeit und Verhaltnisméassigkeit der verordneten
Nachkontrollen Uberprift. Diese Massnahmen erlauben uns,
die Prufqualitat zu beurteilen und Verbesserungen einzuleiten.
Zudem werden Auswertungen beziglich der Beanstandungen
der einzelnen Experten gemacht. Nicht zuletzt lassen sich aus
derartigen Analysen Ruckschlisse hinsichtlich Harmonisie-
rungspotential und Schulungsbedarf ziehen.

Auch die Prozessabléufe im Bereich der Fuhrerprifungen
werden regelmassig durch interne Qualitatskontrollen Uber-
pruft. Jahrlich werden Supervisionen anlasslich praktischer
Fuhrer- und Theorieprifungen durchgefiihrt und ausgewertet.
Die rechtsgleiche Beurteilung der Theorieprifungen ist durch
das computerunterstitzte Theorieprifungssystem (CUT) si-
chergestellt.

Evaluation eines Priifstandortes im Oberbaselbiet

Wahrend die Zahl der zugelassenen Fahrzeuge im Kanton
Basel-Stadt stagniert, steigt sie im Kanton Basel-Landschaft
kontinuierlich um durchschnittlich 1,0 -1,5 % pro Jahr an. Mit
dem insgesamt wachsenden Fahrzeugbestand steigt auch die
Zahl der periodischen Prufungen, welche die MFP durchfihren
muss, um ihrem Auftrag gerecht zu werden.

Nach diversen Erweiterungen und Optimierungen, welche
in den vergangenen Jahren umgesetzt worden sind, ist die
Prufinfrastruktur in Mtnchenstein an ihrer Kapazitatsgrenze
angelangt. Ein Ausbau ist auf dem bestehenden Areal nicht
mehr moglich.

Anbieten wiurde sich ein zweiter Prifstandort im Raum
Sissach. Einerseits hatte dies eine gewisse Entlastung der
Verkehrssituation um Minchenstein zur Folge und wirde
anderseits die Anfahrtswege und -zeit fur die Kundschaft aus
dem oberen Baselbiet deutlich verkirzen, was nicht zuletzt
auch der Umwelt zu Gute kame.

Bereits im Vorjahr hatten wir deshalb eine Evaluation fir einen
zusatzlichen Prufungsstandort im Oberbaselbiet gestartet
und zusammen mit einem Investoren eine Machbarkeitsstudie
fur ein Bauprojekt in Sissach ausgearbeitet. Fur die
Motorfahrzeugkontrolle BL hatte die Moglichkeit bestanden,
im selben Gebdude Raumlichkeiten fur eine Zweigstelle zu
mieten. Dies ware dann interessant, wenn ein Entscheid fur
die Verlegung des MFK-Hauptsitzes von Fullinsdorf nach

Betriebliches

Munchenstein erfolgen wirde.

Im Geschaftsjahr 2024 wurde das Projekt vertieft und kalkuliert,
ob der Standort im Mietverhéltnis kostendeckend betrieben
werden kann. Leider hat sich der Investor im Herbst 2024
definitiv aus dem Projekt zurlickgezogen, womit wir erneut
die Suche nach einem geeigneten Standort im Oberbaselbiet
starten mussten.

Vorsorgekommission Pensionskasse

Per 31. Dezember 2014, bzw. 1. Januar 2015 wurde die Re-
form der Basellandschaftlichen Pensionskasse (BLPK), wel-
cher auch die MFP angeschlossen ist, umgesetzt. Neben der
Ausfinanzierung (100 %) umfasste die Reform einen Wechsel
vom Leistungs- zum Beitragsprimat, einen neuen Vorsorge-
plan, einen reduzierten Umwandlungssatz und diverse regle-
mentarische Anpassungen. Seit dem 1. Januar 2015 wird die
Pensionskasse der MFP als individuelles Vorsorgewerk bei der
BLPK (Sammeleinrichtung) geflhrt.

Die Vorsorgekommission setzt sich paritatisch aus der gleichen
Anzahl von Arbeitgeber- und Arbeitnehmer-Vertretern zusam-
men. lhre Mitglieder werden jeweils fur eine Amtsperiode von
4 Jahren gewahlt. Folgende Personen haben im Berichtsjahr
ihre Kommissionsarbeit geleistet:

Arbeitgebervertreter Arbeitnehmervertreter

Vakant, Mitglied der Paritati-
schen Betriebskommission

Roger Meier,
Verkehrsexperte

Angela Weirich,
Generalsekretarin SID BL

Andreas Sartori,
Verkehrsexperte

Roger Sterki, Philipp Schumacher,
Dienststellenleiter MFP Verkehrsexperte
(Prasidium)

Zu den Aufgaben der Vorsorgekommission gehéren:

e Jshrlicher Zinsbeschluss

e Teuerungsbeschluss (Anpassung der laufenden Renten)

e Beschluss Sanierungskonzept bei allfalliger Unterdeckung
e Beschluss Uber Verwendung freier Mittel

e Wahl/Anderung Vorsorgeplan

Die Anlagerendite von 8,48 % (zwischen 1. Oktober 2023 bis
30. September 2024) und der Deckungsgrad per Ende 2023
von rund 106 % gaben der Vorsorgekommission die Moglich-
keit, eine Verzinsung von 2,5 % auf das Sparkapital der aktiven
Versicherten zu beschliessen.
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Der definitive Jahresabschluss 2024 der BLPK liegt noch nicht
vor. Gemass einer Publikation wurde aber im Geschaftsjahr
eine Anlagerendite von 7.58% erreicht. Dieses erfreuliche Er-
gebnis wird den Deckungsgrad nochmals um ca. 5% anwach-
sen lassen.

Filiale der Motorfahrzeugkontrolle Basel-Landschaft in der
MFP

Die Filiale der Motorfahrzeugkontrolle Basel-Landschaft (MFK
BL) in der MFP wurde am 28. Juni 2013 eroffnet. Die Moglich-
keit fur das Gewerbe, Dienstleistungen wie Fahrzeugzulassun-
gen, Schilderdeponierungen, Eintrage von Anderungen in den
Fahrzeugausweisen usw. direkt in Minchenstein beziehen zu
konnen, wird sehr geschatzt und ist nicht mehr wegzudenken.

In Zusammenarbeit mit der Motorfahrzeugkontrolle Basel-
Stadt werden seit Ende 2018 auch Dienstleistungen fur die
Kundschaft aus Basel-Stadt angeboten. Somit kann das Ga-
ragengewerbe auch Fahrzeuge mit BS-Kontrollschildern auf
der Basis der sogenannten (vorlaufigen) Verkehrsberechtigung
in MUnchenstein zulassen und die entsprechenden Kontroll-
schilder beziehen.
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Rolf Miiller, Bereichsleiter Fiihrerpriifungen

Flhrerprafungen

Fihrerprifungen

Im Auftrag der beiden Motorfahrzeugkontrollen Basel-Stadt
und Basel-Landschaft fihrt die Motorfahrzeug-PrUfstation bei-
der Basel Fuhrerprifungen durch. Das Hauptgewicht liegt bei
der Abnahme von theoretischen und praktischen Prafungen.

Priifungsorte
Ort Priifungsart Priifungsintervall
Minchenstein: | Theorieprifungen | Mo. (VM), Mi. und
Do. (NM)
Praktische taglich
Fuhrerprufungen

Liestal: Theorieprifungen | zweimal pro Monat

an einem Freitag

Fur die Kundschaft besteht die Moglichkeit, an zwei Samstag-
vormittagen pro Monat die Theorieprifung in Mtnchenstein
abzulegen.

Das Feuerwehrinspektorat Basel-Landschaft und der Verband
fur Landtechnik fihren regelmassig Theoriekurse durch. Als
Abschluss der Kurse steht die Theorieprifung an, welche klas-
senweise in Absprache mit der MFP organisiert wird und am
Standort in MUnchenstein stattfindet.

Internetdisposition

Seit Jahren besteht fur die Fahrlehrerschaft die Moglichkeit,
Prufungstermine via Internet direkt zu buchen und bestehende
Termine zu verschieben oder abzumelden.

Ebenfalls besteht fur Fahrschuler die Moglichkeit, ihren Theo-
rieprifungstermin via Internet zu buchen, abzumelden oder zu
verschieben.

Sowohl bei den Theorie- wie auch bei den praktischen Fuhrer-
prifungen erfolgt heute die Uberwiegende Mehrheit aller Ter-
minbuchungen und Verschiebungen Uber das Internet. Im Jahr
2024 wurden insgesamt 16150 Geschaftsfalle registriert.

Der grosse Vorteil der Internetdisposition fur die Kundschaft
liegt darin, dass die Terminvereinbarungen rund um die Uhr
vorgenommen werden kénnen. Fur die MFP hat die Internetdis-
position zu einer Entlastung im Bereich der zu bearbeitenden
Telefonanrufe, Mails und Schaltergeschaften gefthrt. Gleich-
zeitig konnen auch Telefonkosten und Porti eingespart werden.

Auf die Disposition von Prifungsterminen durch die MFP kann
jedoch nicht vollstandig verzichtet werden. Aus prozesstechni-
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schen Grtnden kénnen zurzeit nur Fuhrerprifungen der Kate-
gorien B/ BE / C/ CE/ D und C1im Internet gebucht werden.
Alle Ubrigen praktischen Fuhrerprifungstermine missen wie
bisher durch die Disposition bearbeitet werden.

Entwicklung der Fiihrerpriifungen von 2022 - 2024

Jahr Theoriepriifungen praktische Priifungen
2022 9923 121173
2023 9'340 10904
2024 8619 9919

Theoriepriifungen

Schweizweit werden bei sémtlichen Prifungskategorien die
gleichen Theorieprtfungen verwendet. Die Fragen werden von
der asa (Vereinigung der Strassenverkehrsamter) erstellt und
in Bezug auf Aktualitat, Qualitat, Richtigkeit und korrekte Uber-
setzung in die franzdsische und italienische Sprache laufend
Uberprift. Mindestens zweimal jahrlich erfolgt ein Update. Alle
Theorieprifungen werden ausschliesslich in elektronischer
Form, d.h. mit dem Tablet durchgefihrt.

Fur alle Prafungskategorien gilt, dass die Grundkenntnisse aus-
reichend geschult sein mussen. Die Thematik muss verstanden
werden. Ein reines Auswendiglernen reicht nicht aus, um die
Prufung bestehen zu konnen. Die theoretischen Prifungen
werden zwecks Forderung der Verkehrssicherheit durch die
asa laufend weiterentwickelt. Mit dieser Massnahme sollen das
Erlernen und Verstehen der Grundregeln im Strassenverkehr
eine grossere Bedeutung erhalten.

Die Theorieprufungen mit je 18 Personen werden an drei Halb-
tagen pro Woche sowie zusétzlich an zwei Samstagvormitta-
gen pro Monat durchgefuhrt.

Jahrlich erhebt die asa die kantonalen Erfolgsquoten bei den
Fuhrerprtfungen. Die durchschnittliche Erfolgsquote bei der
theoretischen Fuhrerprifung fur Personenwagen und Motorra-
der (Basistheorie) ist gegenber dem Vorjahr leicht gesunken.

Erfolgsquote Basis-Theoriepriifungen
Jahr Total positiv Prozent
2022 5827 4570 784
2023 6'328 4837 76,4
2024 6'623 4'898 73,0




Praktische Fiihrerpriifungen A / A1

Bei den praktischen Fuhrerprtfungen der beiden Motorrad-Ka-
tegorien A und Al ist die Erfolgsquote im Vergleich zum Vorjahr
etwas gesunken. Eine gute Ausbildung ist sehr empfehlens-
wert. Vor allem die zweiradspezifischen Besonderheiten und
Fertigkeiten sollten bei einer Fahrschule erlernt werden.

Erfolgsquote praktische Fiihrerpriifungen
Kategorie A1/ A

Jahr Total positiv Prozent

2022 1146 796 69,5

2023 985 700 h

2024 1108 752 679

Jahresbericht 2024 =——

Tobias Hcner, Stv. Bereichsleiter Fiihrerpriifungen

Flhrerprafungen

Die Grundvoraussetzung fur sicheres Fahren ist ein hohes Ver-
antwortungsbewusstsein. Konkret heisst dies, dass die Stras-
senverkehrsvorschriften bekannt sind und richtig umgesetzt
werden kénnen. Das Fahrzeug muss sicher bedient, beherrscht
und die Fahrweise den jeweiligen Verhéltnissen angepasst
werden.

Nur durch eine umfassende Ausbildung kénnen wir sicherstel-
len, dass die erforderlichen Kompetenzen entwickelt werden,
um souveran und sicher am Strassenverkehr teilzunehmen.

Praktische Fihrerprifungen Kategorie B

8000

7000 7291

6000 6416
5000 5053
4000
3000
2000

1000

2022

Total

Bestanden

6590

4481 4598

2023 2024

M Prozent
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CZV-Priifungen

Uberblick:

Seit die Chauffeurzulassungs-Verordnung (CZV) am 1. Sep-
tember 2009 in Kraft getreten ist, mUssen Fahrer der Katego-
rien C/C1 und D/D1 beim Transport von Menschen und Sachen
einen Fahigkeitsausweis mitfuhren. Der Fahigkeitsausweis ist
auf funf Jahre befristet und wird nur verlangert, wenn die Wei-
terbildungspflicht erfdllt wurde. (funf Tage in funf Jahren)

Erwerb des Fahigkeitsausweises:

Die CZV-Prufung muss bestehen, wer den Fzhigkeitsausweis
erwerben mdochte und das Gesuch fur den Lernfahrausweis
(C/C1 oder D/D1) nach dem 1. September 2009 eingereicht hat.

Anzahl CZV-Priifungen:

Neben der bisherigen Basistheorie-, der schriftlichen Zusatz-
Theorieprifung und der Prifungsfahrt, die fur den Fuhreraus-
weis bestanden werden mussen, sind drei weitere CZV-Pru-
fungen zu absolvieren:

e schriftliche CZV-Theorieprifung und zuséatzlich ab
01.01.2024 zwei weitere E-Prufungen (EPS) in der Motor-
fahrzeug-Prufstation (TP1/TP2 /TP3)

e zwei Teilprifungen bei der Prufungsorganisation CZV

Voraussetzung fur die Zulassung zur schriftlichen CZV-Pru-
fung ist das Bestehen der Zusatz-Theorieprifung. Vorausset-
zung fur die Zulassung zur mundlichen und praktischen Pru-
fung ist das Bestehen der schriftlichen CZV-Prifung.

Anforderungen:
Die CZV-Prufung testet das theoretische und praktische Wissen

e zum sicheren, umweltschonenden und energiesparenden
Lenken des Fahrzeugs

e zur Fahrzeugtechnik und zum Fahrverhalten

e zum Transport von Personen und Gitern

e zur Verantwortung und zum Verhalten der Fahrer auf der
Strasse und im Beruf

e zum Reagieren in ausserordentlichen Situationen

Priifungsort:

Die schriftlichen CZV-Prifungen kdnnen in der Motorfahrzeug-
Prufstation beider Basel in MUnchenstein absolviert werden.
Bisher war die maximal mogliche Anzahl der Prifungsversu-
che auf drei begrenzt. Die theoretischen CZV-Prufungen kén-
nen heute in unbeschrankter Anzahl absolviert werden, was
sich negativ auf die Erfolgsquote auswirkt.
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Erfolgsquote bei der schriftlichen CZV-Theoriepriifung

2022 - 2024

Erfolgsquote der schriftlichen CZV-Priifungen

Jahr Total bestanden Prozent
2022 89 55 618
2023 82 40 48,8
2024 130 50 38,0

Fur die Chauffeur-Berufsausbildung sind keine Pflichtstunden
vorgeschrieben. Vorgegeben sind die zu erreichenden Kennt-
nisse und Fahigkeiten, nach denen sich auch der Prifungsstoff
richtet. Den Auszubildenden ist es freigestellt, wie sie sich auf
die Prufung vorbereiten. Empfehlenswert ist es, sich die Kennt-
nisse bei einer anerkannten Weiterbildungsstatte zu erwerben.
Entsprechend gut vorbereitet besteht die Moglichkeit eher, die
anspruchsvolle Berufsprifung mit Erfolg zu bestehen.

Fahreignungstest

Seit rund zwanzig Jahren werden in der MFP Eignungstests
fur Kandidaten, welche die praktische Fuhrerprifung dreimal
nicht bestanden haben, durchgefthrt. Der sogenannte Schuh-
fried-Test wurde gesamtschweizerisch durch die asa einge-
fuhrt. Es handelt sich um einen computergesteuerten Test,
womit folgende Bereiche gepriift werden:

e  Reaktionsféhigkeit und Reaktionszeit
e Konzentration

¢ Orientierungsleistung

e Belastbarkeit

e Aufmerksamkeitsleistung

Vor der Einfuhrung des Schuhfried-Tests mussten sich Kandi-
daten nach dem dritten negativen Prufungsergebnis einer zeit-
und kostenaufwendigen Eignungsprifung bei einem Verkehrs-
psychologen unterziehen, bevor sie zu einer vierten Prifung
zugelassen wurden.

In Absprache mit dem Strassenverkehrsamt des Kantons Aar-
gau konnen auch Kandidaten aus dem Aargau diesen Test in
der Motorfahrzeug-Prufstation absolvieren.

Erfolgsquote beim Fahreignungstest von 2022 bis 2024

Jahr Total bestanden Prozent
2022 120 66 55,0
2023 15 76 66,0
2024 98 61 62,2




Die Erfolgsquote bei den Fahreignungstests ist gegentiber dem
Vorjahr etwas gesunken.

Zweiphasen-Ausbildung WAB

WAB steht fir Weiterausbildung. Die WAB ist eine Weiterbil-
dung fur Neulenker und gilt als zweite Phase auf dem Weg zum
definitiven Fiuhrerausweis, daher der Name ,, 2-Phasen-Kurs”.

Die Zweiphasen-Ausbildung wurde am 1. Dezember 2005 in
Kraft gesetzt. Gemass der Verordnung Uber die Zulassung von
Personen und Fahrzeugen zum Strassenverkehr (VZV) soll
der Fuhrerausweis fur Junglenker zunachst fur eine Probezeit
von drei Jahren erteilt werden. Wer wéahrend dieser Probezeit
verkehrsgefahrdende Widerhandlungen begeht, hat mit Sank-
tionen zu rechnen. Nach der ersten Widerhandlung, die zum
Entzug des FUhrerausweises fuhrt, wird die Probezeit um ein
Jahr verléngert. Nach der zweiten entsprechenden Widerhand-
lung wird der Fuhrerausweis annulliert. Wer den Fuhreraus-
weis dann wieder erwerben will, muss mittels eines psycho-
logischen Gutachtens seine Fahreignung nachweisen.

Wahrend der Probezeit ist seit Januar 2020 nur noch ein Wei-
terausbildungskurs, der 7 Lektionen umfasst, Pflicht und sollte
innerhalb von zwolf Monaten nach bestandener Fuhrerprifung
absolviert werden. Ist die Probefrist von drei Jahren verstri-
chen und die Weiterausbildung bestatigt, wird der Fuhreraus-
weis definitiv erteilt. Diese Ausbildung beinhaltet die theoreti-
sche und praktische Weiterausbildung. Dafur benétigt es eine
entsprechende Infrastruktur, gut ausgebildete Moderatoren und
ein Qualitatssicherungssystem. In der Region Basel bieten das
Driving Competence Center (DCC), die WAB GmbH, WAB-bei-
der Basel, das Drive Center Basel sowie die Automobilverban-
de ACS und TCS solche Weiterausbildungskurse an.

Die Ausbildung beinhaltet praktische Ubungen und das Er-
leben von Fahrsituationen unter realitdtsnahen Bedingungen.
Wesentlich far die Unfallverhttung ist das rechtzeitige, konse-
quente Bremsen in jeder Situation. Die bestehenden Ausbil-
dungsplatze fur die Weiterausbildung sind dafur sehr gut geeig-
net. Ein weiteres wichtiges Thema der Weiterausbildung ist das
energieeffiziente Fahren, das in Zukunft auch in Simulatoren
gelbt werden kann.

Seit 2019 haben wir bei den Fahrlehrerinnen und Fahrlehrern
in der Region Basel die Uberdurchschnittliche Erfolgsquote bei
praktischen Fuhrerprtfungen tUberprift. Als Basis fur die Aus-
wertung dient uns ein MengengerUst von mindestens zwanzig
ersten praktischen Fuhrerprtfungen der Kategorie B der be-
treffenden Fahrlehrerinnen und Fahrlehrer.

Im Januar 2025 wurde den Fahrlehrerinnen und Fahrlehrern,

FUhrerprifungen

die eine Uberdurchschnittliche Erfolgsquote im Jahr 2024 er-
reicht hatten (ab 80 %), ein Zertifikat als Anerkennung fur die
ausserordentlich gute Leistung abgegeben. Insgesamt 16 Fahr-
lehrerinnen und Fahrlehrer durften eine Auszeichnung auf-
grund ihrer hohen Erfolgsquote entgegennehmen.

Eignungsabkldrungen fiir Menschen mit Behinderung fiir die
Zulassung zur praktischen Fiihrerpriifung, oder fiir den Er-
halt einer Sonderbewilligung zum Parkieren

Ein speziell ausgebildetes Team von Verkehrsexperten der
MFP fuhrt diese Abklarungen durch. Diesem Team steht ein
Prufstand zur VerfGgung, mit dem die Kraft in Armen und Bei-
nen sowie das Reaktionsvermogen und die Beweglichkeit der
Menschen mit Behinderung tberprift werden kénnen. Nach
Abschluss der vorgeschriebenen Tests wird festgehalten, mit
welcher Ausristung das Fahrzeug kinftig ausgestattet wer-
den muss und welche technischen Anpassungen vorzunehmen
sind. Bei Bedarf kann fir die notwendige Fahrausbildung das
spezielle Fahrschulfahrzeug der MFP mit Begleitung eines fur
diese Aufgabe spezialisierten Fahrlehrers verwendet werden.

Fahrschulfahrzeug fiir Menschen mit Behinderung / Fahr-
ausbildung und oder Umschulung

Die MFP stellt Menschen mit einer Behinderung, die ein
serienmadssig ausgerUstetes Fahrzeug nicht lenken kénnen,
ein modernes Fahrschulfahrzeug mit behindertengerechten
Umbaumdoglichkeiten fur Lernfahrten zur VerfGgung. Das
Fahrzeug wurde dafur durch die Firma Kaser Fahrzeugbau
entsprechend ausgeristet.

Der Vorteil fir Menschen mit Behinderung besteht darin, dass
nicht ein eigenes Fahrzeug angeschafft und hohe Umbaukos-
ten getragen werden missen, um eine Fihrerprifung oder die
Kontrollfahrt mit offenem Ausgang absolvieren zu kénnen.

Geeignet ist dieses Fahrzeug fir Personen mit folgenden Be-
hinderungen:

¢ Armbehinderungen links oder rechts
¢ Beinbehinderungen links oder rechts
e ohne Beineinsatz
Kontrollfahrten von Inhabern eines ausldndischen
Fiihrerausweises

Inhaber eines auslandischen Fihrerausweises, die den Wohnsitz
in die Schweiz verlegt haben, missen ihren ausléandischen
Fuhrerausweis innerhalb eines Jahres in einen Schweizer
Fuhrerausweis umtauschen. Auslandische Fuhrerausweise
werden umgetauscht, wenn ein entsprechendes Abkommen mit
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der Schweiz und dem betreffenden Staat Uber die gegenseitige
Anerkennung der FUhrerausweise besteht. Trifft dies nicht zu,
wird die Anerkennung des auslandischen Fuhrerausweises vom
Bestehen einer Kontrollfahrt abhdngig gemacht. Die MFP fuhrt
diese Kontrollfahrten im Auftrag der Motorfahrzeugkontrollen
Basel-Stadt und Basel-Landschaft durch.

Kontrollfahrten zur Abklarung der Fahrkompetenz und
der Fahreignung

Eine weitere Tatigkeit im Bereich Fuhrerprifungen ist die
Durchfahrung von Kontrollfahrten mit Verkehrsteilnehmenden,
bei denen die Fahrkompetenz angezweifelt wird. Eine arztlich
begleitete Fahrt zur Uberprifung der Fahreignung wird durch-
gefahrt, wenn Zweifel an der Eignung bestehen. Angeordnet
werden diese Fahrten von den zustéandigen Administrativbe-
horden.

Verkehrsunterricht fiir wiederholt auffillige Motor-
fahrzeuglenkende

Fur die beiden Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft
fuhrt die MFP Nachschulungskurse durch. Seit September
2006 besteht das Angebot zur Nachschulung von wiederholt
auffalligen Verkehrsteilnehmenden. Die MFP ist fur die Kurs-
organisation und -administration verantwortlich. Die Kursleiter
und Referenten sind Erwachsenenbildner, Fahrlehrer sowie
Angehorige der Polizei.

Im achtsttndigen Kurs wird mit den Teilnehmenden das eige-
ne Verhalten im Verkehr analysiert. Anhand von Fallbeispielen
werden die moglichen rechtlichen, wirtschaftlichen und sozia-
len Konsequenzen aufgezeigt. Weitere Themen sind die Ver-
kehrsregeln, die Fahrphysik und die Gefahrenlehre, bei denen
die Teilnehmenden in Gruppenarbeiten ihr Wissen auffrischen
und ihr bisheriges Verhalten reflektieren kénnen.

Die Teilnehmenden bewerten den Kurs mehrheitlich positiv.
Die behandelten Themen betrachten sie als sinnvoll und lehr-
reich. Auch seitens der Kursleitung und der Referenten sind
die gemachten Erfahrungen gut. Besonders fallt auf, dass die
Kursteilnehmenden sich aktiv im Unterricht einbringen.

Anzahl Teilnehmende in den Jahren 2022 - 2024:

Jahr Teiln. BS BL mannl. | weibl.
2022 131 31 100 18 13
2023 107 28 79 96 n
2024 121 24 97 16 5
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Fahrzeugpriifungen

Alle mit Kontrollschildern zugelassenen Fahrzeuge unterliegen
der amtlichen periodischen Nachprifungspflicht. Dabei werden
sie jeweils hinsichtlich der Verkehrs- und Betriebssicherheit,
der Vorschriftskonformitat sowie des Einhaltens der Umwelt-
schutzvorgaben Uberprift. Der Gesetzgeber schreibt vor, in
welchen zeitlichen Abstanden diese Priufungen stattfinden
mussen. Die MFP hat den Auftrag, diese amtlichen Fahrzeug-
prifungen fur die Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft
fristgerecht durchzufuhren.

Im Verlauf des Jahres 2024 wurden in der Schweiz insge-
samt 346’059 Strassenmotorfahrzeuge neu in Verkehr gesetzt.
Knapp drei Viertel davon, namlich 245’552, waren Personen-
wagen. Dazu kamen 49'507 Motorrader, 35'921 Guterfahrzeu-
ge sowie 15'079 Landwirtschafts-, Industrie- und Personen-
transportfahrzeuge.

Verglichen mit dem Jahr 2023 ist das Total der neu immatriku-
lierten Strassenmotorfahrzeuge 2024 um 2,9 % zurlckgegan-
gen. Somit blieben die Neuzulassungszahlen auch im finften
Jahr nach Beginn der Covid-19-Pandemie deutlich unter den
davor verzeichneten Werten - und dies, obschon die durch
die Pandemie und anschliessend durch den Ukraine-Krieg be-
dingten Lieferengpésse seit Langerem Uberwunden sind. Ver-
glichen mit dem mittleren Wert der zehn «Vor-Covid-Jahre»
2010 bis 2019 wurden 2024 gut ein Siebtel weniger Strassen-
fahrzeuge neu eingelost.

Die Neuzulassungen von Personenwagen sind 2024 gegen-
Uber dem Vorjahr um insgesamt 4,1 % zurtckgegangen. Daran
haben auch die lange Zeit boomenden Elektroautos nichts an-
dern kénnen - im Gegenteil: Nachdem das Wachstum im Elek-
tro-Segment schon 2023 weniger dynamisch verlief als in den
Jahren davor, ist es 2024 vorlaufig zum Erliegen gekommen.
Mit einem Anteil von 19,0 % an allen Personenwagen-Neu-
zulassungen verzeichneten die reinen «Stromer» sogar einen
kleinen Marktanteilsverlust von 1,7 Prozentpunkten gegentber
2023 (20,7 %).

Alles in allem waren 2024 am 30. September, dem langjah-
rigen Stichtag, schweizweit 6'503'711 motorisierte Strassen-
fahrzeuge zum Verkehr zugelassen, dies ohne Motorfahrrader
und E-Bikes. Zu etwa drei Vierteln handelte es sich dabei um
Personenwagen, von denen 4796'090 Stick immatrikuliert
waren. Somit verkehrten auf den Schweizer Strassen trotz
relativ weniger Neuzulassungen 35'142 Personenwagen mehr
als noch ein Jahr zuvor (+0,7 %). Der Anteil der Elektroautos
stieg zwischen 2023 und 2024 von 3,3 % auf 4,2 %. Somit
fahrt mittlerweile rund eines von 24 Autos rein elektrisch.

Fahrzeugprifungen

Diese Angaben gehen aus der vom Bundesamt flr Statistik
veroffentlichten Strassenfahrzeugstatistik hervor (Auszug Me-
dienmitteilung BFS).

Im Kanton Basel-Landschaft stieg der Fahrzeugbestand (Mo-
torfahrzeuge und Anhanger) gegentiber dem Vorjahr um 1°911
Einheiten auf 218’673 Fahrzeuge. Das entspricht einer Zunah-
me von 0,9 %.

Im Kanton Basel-Stadt hat sich der Fahrzeugbestand um 1100
Einheiten erhoht (+1.2 %). In Basel-Stadt waren somit insge-
samt 90'092 Strassenfahrzeuge immatrikuliert.

Fur beide Kantone zusammen ergibt dies einen Anstieg des
Bestandes um 0,98 % auf 308’765 Fahrzeuge.

Guido Aregger, Bereichsleiter Technik/
Stv. Dienststellenleiter
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Ralph Tillessen, Hallenchef

Fahrzeugprifungen

Die Entwicklung Uber die letzten 10 Jahre ist der aufgefthrten
Grafik zu entnehmen:

Entwicklung der Fahrzeugbestande 2014 - 2024
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Selbstabnahmen von neuen typengenehmigten leichten Mo-
torfahrzeugen

Durch das Automobil- und Motorradgewerbe wurden im Be-
richtsjahr 8218 Neufahrzeuge selbst gepruft (Selbstabnah-
men). Die MFP kontrollierte die dazugehdrenden Prifberichte
(Formulare 13.20A) auf Vollstandigkeit und verglich die aus-
gefillten Werte mit den jeweiligen Datenblattern des ASTRA.
Im Vergleich zum Vorjahr ist die Zahl der Selbstabnahmen
um 2’460 Fahrzeuge zurickgegangen (-23 %). Dieser Rick-
gang ist auf das neue Zulassungsregime zurlckzufthren (s.
Folgeabschnitt). Neue Fahrzeuge, welche Uber CoC-Daten in
elektronischer Form (eCoC) verfigen, kdnnen demnach direkt
zugelassen werden und mussen nicht mehr Uber einen Selbst-
abnahmebetrieb geprift werden. Damit fallt auch die Kontrolle
der Prifberichte (Formulare 13.20A) durch die Motorfahrzeug-
Prufstation weg. Es ist zu erwarten, dass dieser Rickgang
weiter anhalt.
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Neues Zulassungsregime IVI-Fahrzeuge (IVI: initial vehicle
information)

In der europdischen Union wird bereits heute ein Grossteil
der Fahrzeuge Uber CoC's (Certificate of Conformity) zugelas-
sen. Mit diesem Dokument wird bestéatigt, dass der Typ eines
Fahrzeugs die einschléagigen technischen Anforderungen der
Europaischen Union erfillt. Die Mitgliedstaaten sind dazu ver-
pflichtet, die Zulassung, den Verkauf und die Inbetriebnahme zu
gestatten, wenn eine gtiltige Ubereinstimmungsbescheinigung,
also ein CoC, vorliegt. Damit ist fur die Zulassung von Fahrzeu-
gen ein CoC ausreichend. Zurzeit muss dieses noch in Papier-
form ausgestellt werden. Diese Praxis wird sich jedoch andern,
da die EU-Verordnung 2018/858 vorsieht, dass Fahrzeuge der
Klassen M, N und O ab dem 05. Juli 2026 mit giltigem elektro-
nischen eCoC im Gebiet der gesamten EU in Verkehr gebracht
werden kdnnen.



Jahresbericht 2024 =——

Fahrzeugprifungen
Um den Austausch von Informationen Uber die Typengenehmi- Fahrzeugpriifungen 2022 | 2023 | 2024
gungen zwischen den Behorden zu vereinfachen, wurde eine vorderes Laufental
gemeinsame elektronische Datenbank eingerichtet. Gleichzei- — -
tig werden Mitgliedstaaten verpflichtet, CoC-Daten in elektroni- Erste Prafungen 1343 596 853
scher Form (eCoC) erfassen zu konnen. Hersteller missen ab | Nachprifungen 320 73| 224
dann keine CoC in Papierform mehr ausstellen. Die Mitglied- | Total Fahrzeuge Laufental 1663 769 | 1077

staaten stellen im Anschluss wiederum den Austausch der
Fahrzeugdaten mit Behtrden anderer Mitgliedstaaten sicher.

Diese Entwicklung im europdischen Raum verpflichtet die
Schweiz nicht direkt dazu, ein mit der EU kompatibles Sys-
tem verflgbar zu haben. Aus der Perspektive inléandischer
Hersteller und Importeure ist ein einheitliches System jedoch
sinnvoll. So wurden politische Entscheide getroffen, aus denen
sich Handlungsbedarf ableiten lasst. Die Motion «Darbellay»
verpflichtete den Bund, die Zulassung gewisser neuen Fahr-
zeuge ohne Zulassungsprifung und rein auf Grundlage eines
eCoC zu ermoglichen.

In der Schweiz wurden bisher bereits (ber 328’000 Fahrzeuge
mittels einem eCoC erfasst und Zugelassen.

Fahrzeugpriifungen unteres Fricktal

Die Fahrzeughalter aus dem unteren Fricktal kénnen den Pra-
fungsort fur die periodische Prifung ihres Fahrzeuges selbst
bestimmen. Sie kénnen das Fahrzeug entweder durch die der
Motorfahrzeug-Prifstation beider Basel in MUnchenstein oder
bei einer Prifstelle des Kantons Aargau prifen lassen. So
finden jedes Jahr mehrere Tausend Kunden aus dem Frick-
tal den Weg nach Minchenstein. Sie profitieren vom kirzeren
Anfahrtsweg und leisten damit nicht zuletzt auch einen Bei-
trag zum Umweltschutz. Im Jahr 2024 wurden durch die MFP
4’604 Fahrzeuge aus dem Fricktal gepruft.

Fahrzeugpriifungen 2022 | 2023 | 2024
unteres Fricktal

Erste Prifungen 4'034 | 3'682| 3581
Nachprifungen 939 | 1009 | 1023
Total Fahrzeuge Fricktal 4'973 | 4'691| 4'604

Fahrzeugpriifungen vorderes Laufental

Auch die Kunden aus dem Laufental haben die Moglichkeit, ihr
Fahrzeug wahlweise bei der Motorfahrzeugkontrolle des Kan-
tons Solothurn in Laufen oder bei der Motorfahrzeug-Prifsta-
tion in Mtnchenstein prifen zu lassen. Wie die nachfolgenden
Zahlen zeigen, wurden im Berichtsjahr aus dem Laufental
mehr Fahrzeuge geprift als im Jahr 2023.




Fahrzeugprifungen

Entwicklung Fahrzeugpriifungen 2019 - 2024

Die im Anschluss dargestellten Zahlen bertcksichtigen samt-
liche durchgefihrten Prtfungen an allen Standorten. Nicht be-
ricksichtigt wurden dabei zu spéat oder nicht zur Prufung er-
schienene Fahrzeuge.

Fahrzeugpriifungen 2019 - 2024
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Wie die Statistik zeigt, ist die Anzahl der gepruften Fahrzeuge
gegenuber dem Jahr 2023 leicht gesunken (-1,6 %). Dieser
Ruckgang ist darauf zurtickzufthren, dass im Berichtsjahr vier
angehende Verkehrsexperten ausgebildet wurden. Die interne
Ausbildung bindet jeweils andere Mitarbeiter, welche in dieser
Zeit keine Fahrzeugprifungen abnehmen kénnen. Zudem be-
suchen die auszubildenden Mitarbeiter sechs Monate lang zwei
Tage die Woche die schulische Grundausbildung der asa (Ver-
einigung der Strassenverkehrsamter). Auch wahrend dieser
Zeit werden somit von den betroffenen Mitarbeitern weniger
technische Fahrzeugprifungen durchgefuhrt.

Erfolgsquote

91’509 von insgesamt 117°499 Fahrzeugprufungen konnten mit
dem Resultat ,Bestanden” oder ,Bestanden mit Unterschrift”
abgeschlossen werden. Dies entspricht einer Erfolgsquote von
779 %. Dieser Wert hat sich gegentiber dem Vorjahr marginal
verschlechtert (78.3 %).
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Beanstandungen der verschiedenen Baugruppen

Dank der elektronischen Prufdatenerfassung (CUFA) kann aus-
gewertet werden, wie haufig einzelne Bauteile und Baugruppen
Anlass zu Beanstandungen gaben.

Die nachfolgende Auswertung berUcksichtigt samtliche Pra-
fungen (periodische Prifungen, freiwillig periodische Prufun-
gen, 1. Inverkehrsetzungs-Prifungen etc.) aller Fahrzeugarten
(Personenwagen, Motorrader, Lastwagen etc.), welche 2024
am Standort Munchenstein durchgefthrt wurden. Nicht be-
rdcksichtigt sind die durchgefuhrten Nachkontrollen (NK) so-
wie technische Anderungen (TA).



Fahrzeugprifungen

Messgrosse Total Anzahl nach Alter des Fahrzeuges seit 1. Inverkehrsetzung

<=4 >4-6 >6-8 >8-10 >10
FZ Prufungen ohne NK und TA 85949 9'356 13762 4537 13'965 44'329
Bremsanlage 7930 941 512 304 820 5353
Lenkvorrichtung 2'T724 280 126 88 243 1'987
Sichtverhaltnisse 9308 924 1035 457 1377 5515
Beleuchtung, elektrische Anlage 18247 1'847 1'548 691 2'239 11'922
Achsen, Rader, Reifen, Aufhangung 10'899 1'080 789 444 1456 7130
Fahrgestell 12'779 1399 783 498 1360 8739
Sonstige Ausstattung 2'390 3N 167 106 251 1'555
Emissionsverhalten 4'487 498 209 160 572 3'048
Identifikation 6'995 1127 1',061 482 1'002 3'323
Summe der Mingel 75'759 8'407 6'230 3230 9'320 48572

An 18'247 Fahrzeugen wurde beispielsweise mindestens eine
Beanstandung im Zusammenhang mit der Beleuchtung bzw.
elektrischen Anlage aufgenommen. 44’329 oder 51,6 % der ge-
priften Fahrzeuge waren &lter als 10 Jahre. Diese Altersgrup-
pe weist mit 48’572 Mangel auch die meisten Beanstandungen
auf.

Obwohl im Berichtsjahr etwas weniger Fahrzeuge gepruft
wurden, ist die Anzahl der Méngel beim Emissionsverhalten
erneut angestiegen (4'487 Beanstandungen). Dies liegt unter
anderem daran, dass seit dem 01. Januar 2023 bei gewissen
Dieselfahrzeugen die Anzahl der ausgestossenen Dieselpar-
tikel gemessen werden muss. Ubersteigt die Partikelanzahl-
konzentration den Grenzwert, werden Reparaturen im Bereich
der Abgasnachbehandlung nétig. Der Anstieg der Mangelquote
zeigt, dass diese gesetzlich vorgeschriebene Messmethode no-
tig und gerechtfertigt ist.
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Die folgende Darstellung zeigt die prozentuale Aufteilung der
Mangel auf die einzelnen Baugruppen:

Fahrzeugprifungen

Mangel

M Bremsanlage

M Lenkvorrichtung

W Sichtverhéltnisse

M Beleuchtung, elektrische Anlage

M Achsen, Réder, Reifen, Aufhdngung
W Fahrgestell

M Sonstige Ausstattung

B Emissionsverhalten

B |dentifikation

Den grossten Anteil nimmt die Baugruppe ,Beleuchtung, elektrische Anlage” in Anspruch, wobei eine betrachtliche Anzahl dieser
Mangel leicht zu beheben ist (defekte Lampen, falsche Lichteinstellung etc.).

Internet-Disposition fiir Fahrzeugpriifungen

Fahrzeughalter von Personenwagen, Motorradern, Klein-,
Leicht- und dreiradrigen Motorfahrzeugen kénnen ihre Termine
fur die periodischen Fahrzeugkontrollen bequem von zu Hau-
se aus verschieben. Auch Garagenbetriebe sowie Halter von
grosseren Fahrzeugflotten im Bereich schwerer Nutzfahrzeu-
ge konnen Priufungstermine selber festlegen und verschieben.
Dies reduziert den organisatorischen Aufwand fur die Pru-
fungsplanung von Kundenfahrzeugen wesentlich.

Von den oben genannten Kundengruppen wurden auf diese
Weise im Jahr 2024 insgesamt 53'863 Fahrzeug-Prufungster-
mine online gebucht und/oder verschoben.

Fahrzeuguntersuchungen / Expertisen
Unfalluntersuchungen

Bei einigen Unféllen ist einfach erkennbar, dass menschliches
Fehlverhalten die einzig denkbare Unfallursache ist. Dazu
gehoren beispielsweise Vorfahrtsverletzungen. Bei anderen
Ablaufen stellt sich die Frage, ob moglicherweise ein technischer
Mangel den Verkehrsunfall ausgelost haben kénnte. Hierzu
zahlen insbesondere Gegenverkehrsunfalle oder Selbstunfalle

mit Abkommen von der Fahrbahn. Oft machen die Lenker einen
Mangel an ihrem Fahrzeug als Unfallursache geltend. Anhand
von Unfalluntersuchungen wird festgestellt, ob tats&chlich ein
technischer Defektam Fahrzeugden jeweiligen Unfallverursacht
hat. In diesen Féllen beauftragt uns die Staatsanwaltschaft
Basel-Landschaft oder die Kantonspolizei Basel-Stadt mit den
entsprechenden Untersuchungen. Insbesondere die folgenden
Baugruppen werden dabei genauer betrachtet:

Bremsen

Rader

Reifen

Motor

Getriebe
Fahrgestell
Achsaufhangung
Lenkung

Im Jahr 2024 wurden durch besonders ausgebildete Verkehrs-
experten zehn Gutachten im Zusammenhang mit Verkehrsun-
fallen erstellt. Dabei handelte es sich um sieben Personen-
wagen, einen Lieferwagen, einen Wohnmotorwagen und ein
Motorrad. Gegentber dem Vorjahr wurden deutlich weniger
Fahrzeuge expertisiert (27 Gutachten).
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Ergebnisse:

Alle zehn Fahrzeuge befanden sich vor den jeweiligen Kollisio-
nen, bzw. Beschadigungen, in betriebssicherem Zustand. Bei
keinem der Fahrzeuge liess sich ein unfallurséachlicher Defekt
feststellen. Die im Vorfeld durch die Fahrer angegebenen Pro-
bleme mit der Gasbetatigung, der Bremsanlage oder der Len-
kung konnten nicht bestatigt werden.

Die Lenker verloren die Kontrolle Uber ihre Fahrzeuge aufgrund
von Fehlbedienungen, Unaufmerksamkeit, unangepasster Ge-
schwindigkeit, Alkohol- und/oder Drogeneinfluss, Mudigkeit
UswW..

Fahrzeuguntersuchungen

Die Polizei Basel-Landschaft wie auch die Kantonspolizei Ba-
sel-Stadt fuhrten im letzten Jahr mehrere Fokuskontrollen
durch. Gerade das Thema ,unnétiger Larm” auf der Strasse,
aber auch ,unerlaubte technische Anderungen” an den Fahr-
zeugen standen im Zentrum dieser Kontrollen. Einzelne Mitar-
beiter der MFP unterstiitzten dabei die Polizisten und konnten
somit den Beamten bei technischen Fragen behilflich sein. Die
Motorfahrzeug-Prifstation beider Basel hat in diesem Zusam-
menhang 104 Auftrage zur technischen Uberpriifung von Fahr-
zeugen erhalten. Dies sind Uber doppelt so viele wie im Jahr
zuvor (48 Auftrage).

Ergebnisse:

Samtliche 104 Fahrzeuge wurden flr eine genaue Begutach-
tung sichergestellt. Ausnahmslos alle Fahrzeuge wiesen un-
zulassige oder gar fehlende Schalldéampfer, manipulierte oder
fehlende Katalysatoren, unerlaubt abgeanderte Beleuchtungs-
einrichtungen, leuchtende Kontrolllampen oder nicht einge-
tragene technische Anderungen auf. Auffallig war auch, dass
etliche dieser Fahrzeuge abgefahrene oder beschadigte Reifen
hatten. Die zuldssigen Gerduschwerte waren zum Teil massiv
Uberschritten. 41 Fahrzeuge wurden bei einer durchgefihrten
Gerduschmessung mit mehr als 100 dB (A) gemessen. Drei
Fahrzeuge sogar mit Uber 130 dB (A) Larmlevel. Dies ist klar
Uber der Schmerzgrenze des menschlichen Gehdors. Ein Wech-
selklanghorn einer Blaulichtorganisation stdsst im Vergleich in
einer Entfernung von 7 m ca. 115 dB (A) aus.

Da die Schallpegel logarithmische Grossen sind, durfen sie nicht
linear addiert werden. Die Addition zweier gleicher Schallpegel
fuhrt zu einem um drei Dezibel hoheren Summenpegel, was
einer Verdoppelung der Schallquelle entspricht.
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Prinzipdarstellung einer Schallpegel-Addition

An einem illegal abgeanderten Fahrzeug wird beispielsweise
ein Schalldruckpegel von 107 dB (A) gemessen. Nach der Ty-
pengenehmigung sind beim besagten Fahrzeugmodell jedoch
lediglich 86 dB (A) erlaubt. Dieses eine manipulierte Fahrzeug
erzeugt somit gleich viel Larm wie Uber 128 originale nicht ab-
geanderte Fahrzeuge zusammen.

Alle untersuchten Fahrzeuge mussen nun vorschriftskonform
instand gestellt und bei der Motorfahrzeug-Priifstation erneut
vorgefthrt werden. Auspuffanlagen und Katalysatoren, welche
nicht wieder in den vorschriftskonformen Zustand gebracht
werden kdnnen, bleiben beschlagnahmt und werden vernichtet.
Die Kosten fur die Untersuchung gehen zu Lasten der Fahr-
zeughalter. Falls die betroffenen Fahrzeuge ausser Verkehr ge-
setzt werden, so wird mittels einer Systemsperre verhindert,
dass die Fahrzeuge erneut zugelassen werden kénnen (auch
ausserkantonal). Eine Auflosung dieser Sperre erfolgt erst
nach einer erfolgreichen ordentlichen Prifung des Fahrzeuges.

Mofa-Expertisen

Anlasslich verschiedener Verkehrskontrollen konfiszierte die
Polizei Basel-Landschaft im vergangenen Jahr 21 Motorfahr-
rader (Mofas). Diese wurden in der MFP sichergestellt und im
Auftrag der Jugendanwaltschaft oder der zustandigen Staats-
anwaltschaft expertisiert. Die beschlagnahmten Fahrzeuge
wurden auf ihre Betriebssicherheit sowie auf vorschriftswid-
rige Anderungen Uberpruft. Die Zahl der untersuchten Mofas
ist im Vergleich zu den Vorjahren erneut angestiegen (2022: 6
Stuck, 2023: 16 Stuck, 2024: 21 Stuck).



Schlusswort/Ausblick

Am 1. Juni 1975 hat die Motorfahrzeug-PrUfstation beider Basel den Betrieb in Mlinchenstein aufgenommen. Im kommenden Jahr
werden wir somit das 50-jahrige Bestehen feiern konnen. Bereits sind die ersten Planungsschritte fur einen Jubildumsanlass in
Angriff genommen worden. Wir mochten die Gelegenheit nutzen, um unseren Betrieb, unsere Tatigkeiten und unsere Geschichte
der breiten Bevolkerung vorzustellen. Reservieren Sie sich doch schon heute den Samstag, 20. September 2025 fur einen Be-
such! Wir wirden uns freuen, Sie bei uns begrtssen zu durfen.

Finfzig Jahre Betrieb bedeuten aber auch, dass die Gebiude der MFP in die Jahre gekommen sind. Nachdem bereits 2017/2018
das Motorrad-Prufgebaude komplett erneuert worden ist, steht nun die Sanierung des Burogebaudes an. Nach der Vergabe des
Planungsauftrages wird das Sanierungsprojekt im kommenden Jahr Gestalt annehmen. Eine umfassende Gebaudesanierung
- bei vollem Prifbetrieb auf dem Areal - umzusetzen, wird einige Herausforderungen mit sich bringen. Wir sind schon jetzt ge-
spannt auf die Ldsungsansatze.

Auch im 2025 werden wir mit Wechseln im Personalbestand konfrontiert sein. Die anstehenden Pensionierungen aber auch
kurzfristigere und ungeplante Abgénge machen die Suche nach neuen Mitarbeitenden erforderlich. Wie die jungsten Rekrutie-
rungsrunden zeigen, ist dies eine herausfordernde und zeitraubende Aufgabe. Neben den negativen Aspekten wie entstehende
Ausbildungskosten, drohendem Wissensverlusten etc. darf man auch die Chancen nicht verkennen, die durch Fluktuationen ent-
stehen. Entsprechend sind wir Uberzeugt, auch weiterhin geeignete junge Mitarbeitende fur eine Tatigkeit in der MFP begeistern
zu konnen. Unser Auftrag, einen wichtigen Beitrag flr die Verkehrssicherheit und die Umwelt zu leisten, ist auch nach 50 Jahren
noch aktuell und hat nichts von seiner Sinnhaftigkeit verloren!
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Bilanz per 31. Dezember 2023 und 2024
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AKTIVEN 2024 2023
CHF CHF
Umlaufvermogen
Fliissige Mittel
Kassen 14'454.05 19'712.056
Postkonto 10'226.61 14'643.30
Bankkonto 657'192.34 40'029.47
Durchlaufkonten Geld/Zahlungen 5'975.20 19'285.10
Total Fliissige Mittel 687'848.20 93'669.92
Forderungen aus Leistungen
Forderungen aus Leistungen gegentiber Dritten 300'331.80 183'307.10
Total Forderungen aus Leistungen 300'331.80 183'307.10
Aktive Rechnungsabgrenzungen
Aktive Rechnungsabgrenzungen 40'020.50 28'083.68
Total Aktive Rechnungsabgrenzungen 40'020.50 28'083.68
Total Umlaufvermégen 1'028'200.50 305'060.70
Anlagevermogen
Mobile Sachanlagen
Mobilien 1.00 1.00
Betriebseinrichtung 1.00 1.00
Fahrzeuge 1.00 1.00
Total Mobile Sachanlagen 3.00 3.00
Immobile Sachanlagen
Liegenschaften 2'502'294.00 3'508'056.00
Liegenschaft Neubau Motorrad-Halle 1'128'152.40 1'162'338.40
Total Immobile Sachanlagen 3'630'446.40 4'670'394.40
Total Anlagevermdgen 3'630'449.40 4'670'397.40
TOTAL AKTIVEN 4'658'649.90 4'975'458.10



PASSIVEN 2024 2023
CHF CHF

Kurzfristiges Fremdkapital

Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen
Verbindlichkeiten aus Lieferungen/Leistungen gegenlber Dritten -166'268.52 -146'180.97
Total Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen -166'268.52 -146'180.97
Passive Rechnungsabgrenzungen und

kurzfristige Riickstellungen

Passive Rechnungsabgrenzungen -177'051.87 -161'745.05
Riickstellungen -585'463.75 -600'000.00
Total Passive Rechnungsabgrenzungen und -762'515.62 -761'745.05
kurzfristige Riickstellungen

Total Kurzfristiges Fremdkapital -928'784.14 -907'926.02
Langfristiges Fremdkapital

Langfristige verzinsliche Verbindlichkeiten

Bankkredite -2'400'000.00 -2'015'270.00
Darlehen Kanton BL -600'000.00 -600'000.00
Darlehen Kanton BS -600'000.00 -600'000.00
Total Langfristige verzinsliche Verbindlichkeiten -3'600'000.00 -3'215'270.00
Total Langfristiges Fremdkapital -3'600°000.00 -3'215'270.00
Eigenkapital

Reserven und Jahresgewinn/-verlust

Neubewertungsreserve -957'266.43 -1'963'028.43
Verlustvortrag 1'110'766.35 642'864.31
Jahresgewinn (-) / -verlust (+) -283'365.68 467'902.04
Total Reserven und Jahresgewinn/-verlust -129'865.76 -852'262.08
Total Eigenkapital -129'865.76 -852'262.08
TOTAL PASSIVEN -4'658'649.90 -4'975'458.10
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Erfolgsrechnung Rechnung Budget Rechnung
2024 2024 2023
Netto-Betrieblicher Ertrag aus Leistungen CHF CHF CHF
Priifgebiihren Fahrzeuge 8'860'297.16 9'080'000.00 8'696'600.26
Priifgebiihren Fahrschiiler 1'5651'701.00 1'625'000.00 1'457'947.50
Einnahmen aus Typenscheinkontrolle 246'564.50 100'000.00 320'539.50
Einnahmen aus Selbstabnahmen ZV 35'547.00 18'000.00 26'072.50
Einnahmen aus Betriebskontrollen 16'981.20 20'000.00 20'004.80
Einnahmen aus Expertisen 81'102.00 30'000.00 47'840.00
Einnahmen aus Cafeteria und Getrankeautomaten 198'400.85 175'000.00 47'437.70
Einnahmen aus Kursen an Dritte 64'960.00 45'000.00 0.00
Einnahmen aus Referententatigkeiten 26'500.00 24'000.00 0.00
Verschiedene Verwaltungseinnahmen 22'897.79 26'000.00 93'976.03
MWST-Aufwand -11'054.23 -11'000.00 -2'642.16
Debitorenverluste -37'330.00 -20'000.00 -24'338.55
Total Netto-Betrieblicher Ertrag aus Leistungen 11'056'567.27 11'112'000.00 10°683'537.58
Personalaufwand
Kommissionsentschadigung -6'390.00 -5'000.00 -6'390.00
Léhne Verwaltungspersonal -725'612.50 -688'000.00 -703'104.20
Léhne technisches Personal -6'069'256.65 -5'958'000.00 -5'882'324.90
Lohne Fahrzeug-Disposition -436'002.65 -453'000.00 -419'276.10
Léhne Cafeteria -96'705.00 -87'000.00 -22'379.55
Lohn Hauswart/Reinigungspersonal -184'829.50 -184'000.00 -180'688.60
Abgrenzung Ferien-/Uberzeitsaldi inkl. Sozialleist. -15'5648.98 5'000.00 11'766.20
Arbeitgeber-Beitrag AHV/IV/IEQ -400'302.35 -397'000.00 -383'502.82
Arbeitgeber-Beitrag FAK -92'289.20 -92'000.00 -88'748.25
Arbeitgeber-Beitrag ALV -80'204.30 -82'000.00 -77'588.10
Arbeitgeber-Beitrag PK -823'531.40 -712'000.00 -761'904.30
Ausfinanzierung Deckungsliicke PK 0.00 0.00 -63'986.07
Arbeitgeber-Beitrag UVG -9'979.05 -12'000.00 -9'585.55
Personalanstellungskosten -4'110.00 -3'000.00 -6'080.05
Personalschulung inkl. Spesen -78'884.90 -97'000.00 -70'223.75
Spesenentschadigungen -14'403.65 -14'000.00 -14'544.45
Mehraufwand Cafeteria 0.00 0.00 -28'275.50
Berufs- und Schutzkleidung -49'990.09 -45'000.00 -54'390.51
Total Personalaufwand -9'088'040.22 -8'824'000.00 -8'761'226.50




Erfolgsrechnung Rechnung Budget Rechnung
2024 2024 2023
Ubriger betrieblicher Aufwand CHF CHF CHF
Miet- und Baurechtszins -532'297.50 -539'000.00 -528'736.25
Reinigungs- und Waschmaterial -14'914.85 -15'000.00 -19'387.88
Unterhalt Gebaude und Umgelande -70'853.04 -200'000.00 -87'418.63
Gebaudesanierung/-renovation 0.00 -400'000.00 -400'000.00
Betriebsaufwand Cafeteria -9'095.03 -5'000.00 -3'635.50
Warenaufwand Cafeteria -100'692.68 -107'000.00 -33'313.18
Anschaffung Mobiliar -354.80 -10'000.00 -689.95
Anschaffung Maschinen und Werkzeuge -13'391.70 -37'000.00 -21'960.70
Anschaffung EDV -14'016.23 -20'000.00 -25'732.34
Anschaffung Einrichtung Cafeteria 0.00 -5'000.00 0.00
Unterhalt Maschinen/Geréte/Betriebseinrichtungen -89'150.19 -100'000.00 -96'078.27
Unterhalt EDV/Mobilien/Blromaschinen -253'926.01 -252'000.00 -254'121.90
Anschaffung von Fahrzeugen 0.00 -35'000.00 0.00
Unterhalt Fahrzeuge -11'020.98 -12'000.00 -9'159.70
Versicherungspramien -55'810.30 -58'000.00 -58'214.55
Energie und Wasser -91'383.85 -85'000.00 -278'655.35
Heizmaterial -84'163.85 -100'000.00 -69'244.50
Biromaterial/Drucksachen/Fachliteratur -31'221.52 -35'000.00 -26'374.62
Telefonkosten -13'073.40 -15'000.00 -12'891.75
Porti -113'680.20 -110'000.00 -102'485.80
Bauliche Planung 0.00 -200'000.00 -200'000.00
Planungs-/Beratungsaufwand -8'187.45 -85'000.00 -18'162.45
Aufwand flr Kurse an Dritte -28'138.80 -25'000.00 0.00
Ubrige Verwaltungskosten -50'637.33 -45'000.00 -47'005.84
Total L'Ibriger betrieblicher Aufwand -1'586'009.71 -2'495'000.00 -2'293'269.16
Abschreibungen und Wertberichtigungen
Abschreibungen Immobilien -1'039'948.00 -1'040'000.00 -1'039'948.00
Total Abschreibungen und Wertberichtigungen -1'039'948.00 -1'040°000.00 -1'039'948.00
Finanzaufwand und Finanzertrag
Kapitalzinsen -44'734.20 -55'000.00 -47'749.92
Bank- und PC-Spesen -44'953.96 -33'000.00 -38'568.04
Total Finanzaufwand und Finanzertrag -89'688.16 -88'000.00 -86'317.96
Betrieblicher Nebenerfolg
Mietzinsertrag 23'5685.00 24'000.00 23'660.00
Total Betrieblicher Nebenerfolg 23'585.00 24'000.00 23'560.00
Ausserordentlicher/periodenfremder
Aufwand und Ertrag
Periodenfremder Ertrag 1'202.50 0.00 0.00
Periodenfremder Aufwand -65.00 0.00 0.00
Ertrag aus Aufldsung Neubewertungsreserve 1'005'762.00 1'006'000.00 1'005'762.00
Total a.o./periodenfremder Aufwand und Ertrag 1'006'899.50 1'006'000.00 1'005'762.00
Jahresgewinn (+) / -verlust (-) 283'365.68 -305'000.00 -467'902.04
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| 1. Grundsitze

1.1 Allgemein

Die vorliegende Jahresrechnung wurde in Anlehnung an die Bestimmungen des Schweizer Rechnungs-
legungsrechtes nach OR erstellt.

Als Revisionsstelle amtete in alternierender Abfolge (Wechsel alle 5 Jahre) die Finanzkontrolle des Kan-
tons Basel-Stadt bzw. die kantonale Finanzkontrolle Basel-Landschaft. Buchfiihrung und Jahresrech-
nung 2024 wurden durch die Finanzkontrolle Basel-Stadt gepriift. Verantwortlich zeichnet Herr Alain
Leu.

1.2 Rechtsform

Die Motorfahrzeug-Priifstation beider Basel (MFP) in Minchenstein wird von den Kantonen Basel-Stadt
und Basel-Landschaft in partnerschaftlicher Zusammenarbeit gefiihrt. Grundlage ist die Vereinbarung
vom 3./17. Dezember 1974, die auf den 9. Januar 1979 in Kraft gesetzt wurde.

Die MFP ist eine selbstandige &ffentlich-rechtliche Anstalt beider Kantone mit eigener Rechtspersénlich-
keit. Sie steht im gemeinsamen Eigentum der Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft.

Die MFP fuhrt im Auftrag der beiden Tragerkantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft die vom Gesetz-
geber vorgesehenen amtlichen Fahrzeug- und Fihrerprifungen durch und erhebt dafiir kostende-
ckende Gebuhren, die von den beiden Regierungen festgelegt werden.

Aufsichtsorgan der MFP ist die Paritatische Betriebskommission. Sie konstituiert sich selbst und besteht
aus dem Prasidium, dem Vizeprasidium und vier Mitgliedern (paritatisch aus den beiden Kantonen BL
und BS).

1.3 Verzicht auf Geldflussrechnung im Anhang

Da die MFP eine Firmenrechnung in Anlehnung an einen anerkannten Standard zur Rechnungslegung
(OR) erstellt, hat sie in der vorliegenden Jahresrechnung auf die Anhangs-Angaben zu einer Geldfluss-
rechnung verzichtet.

| 2. Angaben zu Bilanzpositionen

2.1 Forderungen aus Leistungen gegeniiber Dritten

Der Gesamtbetrag von CHF 300'331.80 beinhaltet auch Forderungen aus Prifungen von Fahrzeugen
kantonaler Stellen, die keinen Vorzugspreis bezahlen und bei der MFP als Dritte betrachtet werden.

2.2 Liegenschaften

Buchwert per 01.01.2024 CHF 4'670'394.40
Abschreibungen auf alten Gebéduden CHF -1'005762.00
Abschreibungen auf Motorrad-Halle CHF __ -34'186.00
Buchwert per 31.12.2024 CHF 3'630'446.40

2.3 Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen gegeniiber Dritten
Der Gesamtbetrag von CHF 166'268.52 beinhaltet auch die folgenden Leistungen kantonaler Stellen:

BKSD / REL BL, diverse Leistungen CHF 1'5671.10
BLPK, Umlagebeitrage 2024 CHF 75'334.20
IWB, Abfallentsorgung CHF 77.50
IWB, Erdgas CHF 7'186.20
Zentrale Informatik BL, IT-Komponenten CHF 1'924.00
Zentralwascherei Liestal, Textilreinigung CHF 2'857.95

! Obligationenrecht



2.4 Passive Rechnungsabgrenzungen

Der Gesamtbetrag von CHF 42'061.35 beinhaltet auch die folgenden Leistungen kantonaler Stellen:

Finanzkontrolle BS, Revision der Jahresrechnung 2024 CHF 3'350.00
Finanzverwaltung BS, Darlehenszins 16.05.-31.12.2024 CHF 941.65
Finanzverwaltung BS, Baurechtszins 2. HJ 2024 CHF 30'498.00
FKD BL, Dienstfahrtenkasko-Versicherung 01.11.-31.12.2024 CHF 30.00
SID BL, Darlehenszins 16.05.-31.12.2024 CHF 941.70

2.5 Riickstellungen

Riickstellung fiir Gebaudesanierung per 01.01.2024 CHF 400'000.00 CHF 400'000.00
Riickstellung fiir bauliche Planung per 01.01.2024 CHF  200'000.00

. Auflésung Riickstellungen fir bauliche Planung 2024 CHF  -14'536.256 CHF  185'463.75
Riickstellungen per 31.12.2024 CHF __ 585'463.75

Neben der Totalsanierung des Birogebdudes stehen weitere grossere Aufwande fiir die Sanierungen
der Toranlage, der Abgasabsauganlage, der fest verbauten Prifstande etc. an. Fur diesen Zweck
wurde in 2023 eine Ruckstellung vorgenommen.

2.6 Langfristige verzinsliche Verbindlichkeiten 31.12.2024 31.12.2023
Bankkredite BLKB CHF 2'400'000.00 CHF 2'015270.00
Darlehen Corona BL CHF 600000.00 CHF 600000.00
Darlehen Corona BS CHF _ 600'000.00 CHF__ 600'000.00
Total CHF 3'600°'000.00 CHF 3°215'270.00

Zur Verhinderung eines Liquiditatsengpasses infolge des Lockdowns zur Bekampfung der COVID-19-
Pandemie in 2020 gewahrten die Kantone BS/BL der MFP zinspflichtige Darlehen, welche im Mai 2026

zuriickzuzahlen sind.

2.7 Neubewertungsreserve

Neubewertungsreserve per 01.01.2024 CHF 1'963'028.43
Auflbsung per 31.12.2024 durch Abschreibung auf alten Gebauden CHF -1'005762.00
Neubewertungsreserve per 31.12.2024 CHF __957'266.43

| 3. Angaben zu Erfolgsrechnungspositionen

3.1. Honorar der Revisionsstelle 31.12.2024 31.12.2023
Finanzkontrolle BS fur Revision CHF 3'350.00 CHF 3'350.00
3.2 Ausserordentliche Ertrage 31.12.2024 31.12.2023
Ertrag aus Auflésung Neubewertungsreserve CHF 1'005762.00 CHF 1'005'762.00

4. Weitere Angaben

4.1 Anzahl Vollzeitstellen

Die Anzahl der Mitarbeitenden betrug per Ende des Geschéftsjahres 78 (exklusive Aushilfspersonal) mit
einem Total von 7'302 Stellenprozenten.

4.2 Einkommensverhaltnis

Das Verhéltnis des hochsten zum tiefsten Einkommen (auf Basis einer 100 %-Anstellung) betragt in der
MFP rund 3,3.
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4.3 Verbindlichkeiten gegeniiber Vorsorgeeinrichtungen

Das Vorsorgewerk der MFP bei der BLPK verflgte per 31.12.2023 iiber einen Deckungsgrad von
106.0%, was einer Wertschwankungsreserve von 40.0% entspricht. Der definitive Jahresabschluss
2024 liegt noch nicht vor. Gemass einer Mitteilung der BLPK wurde aber im Geschéftsjahr eine Anlager-
endite von 7.58% erreicht. Dieses Ergebnis wird den Deckungsgrad nochmals (auf rund 111%) anwach-
sen lassen. Somit liegen keine Verpflichtungen gegentiiber der BLPK vor.

Im Vorsorgewerk der MFP bei der PKBS sind nur noch Rentenbeziehende versichert. Auch hier liegt
noch kein Jahresabschluss 2024 vor. Nachdem der Deckungsgrad zum Jahresende 2023 rund 102.5 %
betrug, darf davon ausgegangen werden, dass auch hier keine Verpflichtungen resultieren.

4.4 Kriterien fur die Aktivierung von mobilen und immobilen Sachanlagen

Mobile Sachanlagen wie technische Maschinen, Priifgerate oder Fahrzeuge werden ab einem Anschaf-
fungswert von CHF 50'000.00 aktiviert. Die Abschreibungsdauer richtet sich nach der jeweils vorgese-
henen Verwendungsdauer.

Investitionen in immobile Sachanlagen (Sanierungen, Um-/Neubauten) werden ab CHF 100°000.00 akti-
viert. Die Abschreibung erfolgt in der Regel linear tber 40 Jahre.

4.5 Wesentliche Ereignisse wahrend der Rechnungsperiode

Die aufgrund der Teuerung deutlich gestiegenen Personal- und Betriebskosten haben im Zusammen-
spiel mit den Ertragsausfallen der jungeren Vergangenheit (COVID-Massnahmen) dazu geflhrt, dass
sich die Aufwande und Ertrage der MFP nicht mehr die Waage hielten. Die Analyse der Kosten- und Er-
tragsstruktur sowie die mittelfristige Finanzplanung zeigten, dass die bisherigen Gebiihrenansétze —
welche zum grossten Teil seit fast 30 Jahren unverandert zur Anwendung kamen - das Kriterium der
Kostendeckung nicht Ianger erfiillen konnten. Die Paritatische Betriebskommission hat mit dieser Er-
kenntnis im Frihjahr 2023 das Verfahren zur Anpassung der Gebiihren lanciert. Plan war, die Gebiih-
renerhdhung per 01.01.2024 umsetzen zu kénnen, was im Budget 2024 entsprechend abgebildet
wurde. Leider hat sich der Genehmigungsprozess (Gebiihren miissen von beiden Regierungen be-
schlossen werden) verzogert.

Als im Fruhjahr die erforderlichen Beschliisse noch nicht vorlagen, entschied sich die Paritatischen Be-
triebskommission das urspriingliche Budget 2024 anzupassen und erst ab der zweiten Jahreshalfte mit
Mehrertragen aus der Gebiihrenanpassung zu rechnen.

Schliesslich trat die geanderte Geblhrenverordnung erst per 1. Oktober 2024 in Kraft, was mitunter er-
klart, warum die budgetierten Ertrage nicht erreicht werden konnten.

4.6 Wesentliche Ereignisse nach dem Bilanzstichtag
Keine.



Revisionsbericht

Bericht der Revisionsstelle zur eingeschriankten Revision
an die Paritatische Betriebskommission der Motorfahrzeug-Priifstation beider Basel, Miin-
chenstein

Als Revisionsstelle haben wir die Jahresrechnung (Bilanz, Erfolgsrechnung und Anhang) der Mo-
torfahrzeug-Prufstation beider Basel (MFP) fur das am 31. Dezember 2024 abgeschlossene Ge-
schaftsjahr geprift.

Fur die Jahresrechnung ist die Betriebskommission verantwortlich, wahrend unsere Aufgabe da-

rin besteht, die Jahresrechnung zu prufen. Wir bestatigen, dass wir die gesetzlichen Anforderun-
gen hinsichtlich Zulassung und Unabhangigkeit erfallen.

Unsere Revision erfolgte nach dem Schweizer Standard zur Eingeschrankten Revision. Danach
ist diese Revision so zu planen und durchzufuhren, dass wesentliche Fehlaussagen in der Jah-
resrechnung erkannt werden. Eine eingeschrankte Revision umfasst hauptséachlich Befragungen
und analytische Prifungshandlungen sowie den Umstanden angemessene Detailprifungen der
beim gepruften Unternehmen vorhandenen Unterlagen. Dagegen sind Prifungen der betriebli-
chen Ablaufe und des internen Kontrollsystems sowie Befragungen und weitere Prufungshand-
lungen zur Aufdeckung deliktischer Handlungen oder anderer Gesetzesverstosse nicht Bestand-
teil dieser Revision.

Bei unserer Revision sind wir nicht auf Sachverhalte gestossen, aus denen wir schliessen muss-
ten, dass die Jahresrechnung nicht dem schweizerischen Gesetz und der Vereinbarung ent-
spricht.

Wir machen darauf aufmerksam, dass die Hélfte des Kapitals (Neubewertungsreserven) nicht
mehr gedeckt ist (Art. 725a OR).

Basel, 13. Marz 2025

Finanzkontrolle des Kantons Basel-Stadt

A A

Dieter von Allmen Alain Leu
Revisionsexperte Revisionsexperte
Leitender Revisor
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Verwaltungsorgane
Paritatische Betriebskommission (31.12.2024)
Prasident: Vakant

Vizeprésident: Peter Schweizer
Geschéaftsleitungsmitglied der Garage P. Schweizer AG
Vertreter des Kantons Basel-Landschaft

Mitglieder: Dr. Sarah Cruz Wenger
Anwaltin, Beiratin TCS Sektion beider Basel
Vertreterin des Kantons Basel-Stadt

Dr. Heidrun Gutmannbauer

Leiterin der Departementalen Rechtsabteilung des Justiz- und
Sicherheitsdepartementes

Vertreterin des Kantons Basel-Stadt

Martin Ruf
Vertreter AGVS Sektion beider Basel
Vertreter des Kantons Basel-Landschaft

Christian Egeler (ab 01.05.2023)

Leiter Verkehrspolizei Basel-Landschaft
Vertreter des Kantons Basel-Landschaft

Beisitzer: Dana Boni
Leiterin der Motorfahrzeugkontrolle Basel-Stadt
Pascal Donati

Leiter der Motorfahrzeugkontrolle Basel-Landschaft

Protokoll: Verena Wunderlin
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Verwaltung
Dienststellenleiter:

Finanzen, Administration:

Bereichsleiter Fuhrerprtfung:

Bereichsleiter Technik/
Stv. Dienststellenleiter:

Verantwortliche der Prifhalle:

Kontrollstelle

Finanzkontrolle Basel-Stadt:

Roger Sterki
Anouk Zindel

Rolf Maller
Guido Aregger
Ralph Tillessen

Stefan von Rotz

Alain Leu
Dieter von Allmen
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