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1. Zusammenfassung

Mit dem Beschluss zum Kantonalen Richtplan vom 26. Marz 2009 wurde mit der Planungsan-
weisung V.2.1 b) der Auftrag zur Folgeplanung der Sudumfahrung Basel erteilt und 2010 unter
dem Namen ,Entwicklungsplanung Leimental — Birseck — Allschwil“ (ELBA) gestartet. In einer
ergebnisoffenen und partizipativen Herangehensweise wurde in der Folge der nordwestliche
Kantonsteil gesamthaft betrachtet und seine langfristige, rdumliche Entwicklung geklart. Der
Fokus lag im Endergebnis auf den notwendigen verkehrlichen Massnahmen in diesem Raum.
Zwingende Bedingung fur die Losung war eine Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung. Da
eine Hauptkritik an der Stidumfahrung Basel deren negativen Auswirkungen auf die Landschaft
war, wurde dieser Aspekt ebenfalls berlicksichtigt. Der so genannte Planungsperimeter, d.h.
das untersuchte Gebiet, wurde funktional definiert und umfasste neben 14 Baselbieter Gemein-
den auch Teile der Stadt Basel und je sechs Solothurner und Elsdsser Gemeinden. Das Vorge-
hen und die gemeinsame Projektorganisation wurden in einer Startvereinbarung zwischen den
betroffenen Gebietskérperschaften vor Beginn der inhaltlichen Bearbeitung verbindlich verein-
bart.

In einem ldeenwettbewerb erarbeiteten im Sommerhalbjahr 2011 zun&chst sechs Planungs-
teams Zukunftsbilder zum Planungsperimeter ELBA. Damit wurden die mdglichen Entwick-
lungsrichtungen fir den ELBA-Raum eruiert. Aus den sechs Vorschlagen konnten drei unter-
schiedliche Stossrichtungen identifiziert werden. Die Uberzeugendste Ldsung je Stossrichtung
wurde in der Folge unter enger Mitwirkung eines Begleitgremiums weiterentwickelt. Die drei
Konzepte wurden im Sommer 2012 bewertet und verglichen. Aus den drei Stossrichtungen lies-
sen sich zwei Philosophien ableiten: ,Ausbau — neue Netzelemente* und ,Umbau — Weiterent-
wicklung bestehende Struktur”. Im November 2012 entschied die politische Projektsteuerung,
diese beiden Stossrichtungen dem Landrat zur Diskussion und Wahl vorzulegen. Gemass Pla-
nungsanweisung im Kantonalen Richtplan sind mindestens zwei Varianten der Problemlésun-
gen zu unterbreiten. Mit der vorliegenden Landratsvorlage werden somit zwei unterschiedliche
Landratsbeschliisse und Anpassungen des Kantonalen Richtplans unterbreitet, welche die
nachsten Schritte fur die planerische Weiterentwicklung der notwendigen Massnahmen auslo-
sen. Die massgeblichen Unterschiede der beiden Stossrichtungen lassen sich wie folgt zusam-
menfassen:

Ausbau — neue Netzelemente Umbau — Weiterentwicklung bestehende
Struktur

Ausbau des heutigen Netzes (6V & MIV) Umbau (teilweise Umlegen) des heutigen
Netzes (6V & MIV)

eher Modalsplit-"neutral” Modalsplit-Veranderung zugunsten 6V /
Fuss- / Veloverkehr

O0V-Rickgrat mittels Angebotsausbau auf O0V-Rickgrat auf der heutigen S-Bahn mit

dem heutigen S-Bahn-Netz (langfristig) Bus-Tangentialen

bis 2035 Siedlungsschwerpunkte in All- bis 2035 Siedlungsentwicklung in den

schwil, Miinchenstein und Reinach Agglomerationsgemeinden eher gleich-
massig verteilt

Die Investitionskosten fir die Stossrichtung Ausbau werden rund doppelt so viel betragen wie
fur die Stossrichtung Umbau. Die gemeinsamen Elemente der beiden Stossrichtungen wurden



bis auf die Massnahmenebene herausgeschalt. Der Regierungsrat empfiehlt die Stossrichtung
«Ausbaux» weiterzuverfolgen.

Im Rahmen der Planung ELBA wurde auch eine dussere Tangente als mogliche Losung vertieft
untersucht, jedoch nach Abschluss der Testplanung nicht mehr weiterverfolgt. Auch die Idee
einer S-Bahn-Tangente — das 6V-Pendant zur dusseren Strassentangente — wurde vertieft un-
tersucht, jedoch als nicht sinnhaft beurteilt und als Losung nicht weiterverfolgt. Eine aussere
Tangente konnte langfristig eine Option darstellen, sie war jedoch in der Vernehmlassung sehr
umstritten. Ein solches Projekt misste ohnehin fur einen Zeithorizont Gber den Planungshori-
zont ELBA hinaus (d.h. nach 2050) und einen grdsseren Planungsperimeter, welcher mindes-
tens das Rheintal und das Ergolztal beinhaltet, betrachtet werden. Somit soll das Projekt in die-
ser Landratsvorlage nicht mehr weiter verfolgt werden.

Der Regierungsrat vertritt jedoch die Meinung, dass fir die Leimentaler Gemeinden eine Ver-
besserung der Verkehrssituation durch Optimierung und Kapazitatserweiterung des Verkehrs-
netzes notig ist, um die heutigen Uberlastungen nachhaltig zu verringern. Kurzfristig erfolgen
die Verbesserungen in Zusammenarbeit mit den Gemeinden im Rahmen der regelmassigen
Beobachtung und Optimierung des Verkehrsnetzes mit finanzierbaren Massnahmen (wie punk-
tuelle Knotenumbauten, etc.). Langfristig ist jedoch ebenfalls eine Losung zu entwickeln, welche
eine aussere Verkehrserschliessung unter Einbezug des Birsecks, und des Ergolz- und Rhein-
tals beinhaltet und die Wirtschaftsraume BL verbindet. Zur Entwicklung dieser langfristigen L6-
sung sollen insbesondere auch die interessierten Gemeinden mit einbezogen werden. Einer
raumplanerischen und volkswirtschaftlichen Gesamtbetrachtung ist Rechnung zu tragen. Innert
drei Jahren nach Landratsbeschluss unterbreitet der Regierungsrat entsprechende Entscheid-
antrage dem Landrat.
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2. Ausgangslage und Vorgehen

2.1. Vorgeschichte und Auftrag des Landrats

Die Sidumfahrung Basel hat eine lange und bewegte Geschichte. Die Diskussionen uber diese
Strasse reichen in die 1960er Jahren zuriick. Nachdem zwischen 2001 und 2003 eine Zweck-
massigkeitsbeurteilung fur die Sidumfahrung Basel erarbeitet wurde, fand im Zusammenhang
mit dem Beschluss Uber den kantonalen Richtplan Basel-Landschaft (KRIP) erneut eine intensi-
ve Diskussionsphase zwischen 2003 und 2009 statt. Die Debatten von Beflirwortern und Geg-
nern fuhrten jedoch zu keiner einvernehmlichen Losung. Hingegen konnte als Schlusspunkt der
Debatten im Jahr 2009 das weitere Vorgehen festgelegt werden: Im Kantonalen Richtplan Ba-
sel-Landschaft (KRIP) hat der Landrat den Auftrag erteilt, fir den Raum Leimental — Birseck —
Allschwil die Ausgangslage gesamthaft zu analysieren, einen breiten Variantenfacher zu unter-
suchen und mindestens zwei Lésungsvarianten zur Anpassung des Kantonalen Richtplans zum
Entscheid vorzulegen (vgl. unten). In der zweiten Halfte des Jahres 2009 wurde somit unter
Federfihrung der Bau- und Umweltschutzdirektion des Kantons Basel-Landschaft (BUD) die
Folgeplanung der Stdumfahrung Basel unter dem Namen «Entwicklungsplanung Leimental —
Birseck — Allschwil» (ELBA) lanciert.

2.2. Randbedingungen und Vorgaben

Im Rahmen der Entwicklungsplanung Leimental — Birseck — Allschwil geht es um folgende zent-
rale Frage: Welche Massnahmen in den Bereichen Verkehr und Siedlung sind fur die langfristi-
ge Entwicklung des Leimentals, des Birsecks und des Raumes Allschwil zweckméssig? Dabei
sind auch die Auswirkungen auf die Landschaft zu untersuchen.

Die Planungsanweisung aus dem Kantonalen Richtplan (Objektblatt VV2.1) definiert die Randbe-
dingungen und Vorgaben flr ELBA.

"Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Parlament innert 5 Jahren nach dem Bundesratshe-
schluss zum Kantonalen Richtplan in geeigneter Form eine Landratsvorlage zur Anpassung des
Richtplans im Bereich Leimental/Birseck betreffend Abstimmung Siedlung und Verkehr vorzule-
gen, die namentlich Folgendes beinhaltet:

= Problemanalyse: Die Verkehrsprobleme mit rGumlichem Fokus Birseck-Leimental - All-
schwil - Grenzraum zu Frankreich und Basel-Stadt werden analysiert und eine gemeinsa-
me Sichtweise Kanton-Gemeinden angestrebt ("Harmonisierung der Problemwahrneh-
mung")

» Randbedingungen fiir Lésungsentwicklung (Masterplan Verkehr): Erarbeitung von Varian-
ten im Konkurrenzverfahren. Die Variante Sudumfahrung muss Bestandteil des Varianten-
fachers sein. Die Verkehrsarten MIV und OV stehen im Vordergrund und der LV ist sinnvoll
miteinzubeziehen, wobei Alternativen mit allen Verkehrstragern zu untersuchen und aufzu-
zeigen sind.

= Ergebnisse: Es sind mindestens zwei auf die Siedlungsentwicklung abgestimmte Varianten
der Problemlésung darzulegen und zum Beschluss vorzulegen. Den Varianten liegt weiter
eine Zweckmassigkeitsbeurteilung sowie eine erste technische Machbarkeitsstudie zu-
grunde.

= Richtplananpassung: Die Landratsvorlage zeigt auf, wie die Varianten in den Richtplan in-
tegriert werden kdnnen.




= Partizipation: Im Rahmen der Mitwirkung sind die betroffenen Gemeinden, Basel-Stadt und
Frankreich in den Planungsprozess miteinzubeziehen.

Der Regierungsrat wird beauftragt, das Trassee der Stidumfahrungsroute nétigenfalls mit einer
Planungszone nach Raumplanungs- und Baugesetz 8§ 53 RBG zu sichern."

Der Regierungsrat unterbreitet dem Landrat am Schluss des ELBA-Prozesses nun zwei gleich-
wertige Stossrichtungen.

ELBA spielt sich auf kantonaler, auf interkantonaler und sogar internationaler Ebene ab. Es gibt
demzufolge Interessen und Rahmenbedingungen der Nachbarn, die beriicksichtigt werden
missen. Daflir wurde eine breite Projektorganisation aufgestellt (s. auch Kap. 2.3).

2.3. Planungsprozess und Vorgehen
2.3.1 Vorgehensvereinbarung und Projektorganisation

Gemass dem Prinzip «Verfahren vor Inhalt» ist der ELBA-Prozess mit einer Startvereinbarung
begonnen worden. In dieser Vereinbarung wurden die Ablaufe, das Verfahren, die Spielregeln
der Zusammenarbeit, die Mitwirkung und Kommunikation sowie die Projektorganisation festge-
setzt. Nachbarkantone, Gemeinden und franzdsische Nachbarregionen wirken in der Projektor-
ganisation und v. a. im Begleitgremium mit. Die Startvereinbarung wurde von allen direkt be-
troffenen Gebietskdrperschaften (26 Gemeinden, 3 Kantone und das Departement du Haut-
Rhin) vor Beginn der Planungsarbeiten im Mai 2011 unterzeichnet. Mit der Startvereinbarung
wurde die Chance genutzt, das kunftige Verfahren systematisch und fir die Projektpartner bin-
dend aufzugleisen, die Mitwirkungsmaoglichkeiten zu verbreitern und die Kommunikationstatig-
keiten zu starken.

Der Prozess ELBA wurde auf der politischen Ebene von der politischen Projektsteuerung (PST)
gefuhrt. Diese war aus den zustandigen Regierungsraten bzw. Vertretern des Conseil Général
sowie aus Vertretern der vier TeilrAume Basel West / Saint-Louis / Allschwil, Birseck, Vorderes
Leimental und Hinteres Leimental zusammengesetzt (s. auch Abbildung unten). Die strategi-
sche und operative Steuerung erfolgte durch die Gesamtprojektleitung (GPL). Darin waren
Fachpersonen bzw. Amtsleiter auf der Ebene Kanton / Département vertreten. Die GPL wurde
durch einen externen Gesamtprojektleiter sowie durch unabhéngige Fachpersonen fur Verkehr,
Landschaft und Kommunikation unterstutzt.

Im Rahmen von ELBA wurde zwischen dem Planungs- und dem Betrachtungsperimeter unter-
schieden. Diese sind aus nachfolgender Abbildung ersichtlich:
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Abb. 1 Planungs- und Betrachtungsperimeter sowie Abgrenzung der Teilrdume

Der Planungsperimeter setzt sich aus 26 Gemeinden aus den Kantonen Basel-Landschaft, Ba-
sel-Stadt und Solothurn sowie aus Frankreich zusammen. Der Planungsperimeter wurde auf-
grund einer Auftragsanalyse, welche im Jahr 2009 vorgenommen wurde sowie in Zusammen-
hang mit der Erstellung der Startvereinbarung in den Jahren 2010/2011 festgelegt. Fir das Pla-
nungsgebiet wurden konkrete Vorschlage und Massnahmen erarbeitet, um die kinftige Ent-
wicklung von Siedlung, Verkehr und Landschaft in die gewunschte Richtung zu lenken. Eine
scharfe Definition des umliegenden Betrachtungsperimeters ist nicht moglich, weil sich dieser
nach der jeweiligen Fragestellung unterschied. Die Entwicklungen im Planungs- und im Be-
trachtungsperimeter beeinflussen sich gegenseitig.

Innerhalb des Planungsperimeters wurden folgende vier Teilraume definiert: Basel West / All-
schwil / Saint-Louis, Birseck, Vorderes Leimental und Hinteres Leimental. Diese Teilrdume sind
miteinander funktional eng verflochten, weisen jedoch unterschiedliche Ausrichtungen auf.

2.3.2 Mitwirkung

Erganzend zur Startvereinbarung wurde am Anfang des Prozesses ein Kommunikations- und
Mitwirkungskonzept erarbeitet. Darin wurden die verschiedenen Mitwirkungs- und Informations-
angebote definiert. Als Mitwirkungsgremien wurden das Begleitgremium (BG) und das ELBA-
Forum eingesetzt. Das BG besteht aus Vertreterinnen aller betroffenen Gemeinden im Pla-
nungsperimeter und der Interessenorganisationen und diente dem gegenseitigen Input und
Austausch von Informationen, der Spiegelung der Ergebnisse sowie der Sicherung eines Multi-
plikatoren-Effekts in der breiten Offentlichkeit. Das ELBA-Forum ist ein Mitwirkungsgefass fur



den Einbezug der organisierten und nichtorganisierten Offentlichkeit. Im Rahmen des ELBA-
Forums wurden verschiedene 6ffentliche Veranstaltungen (Information und Mitwirkung) durch-
gefuhrt.

Im Rahmen des ELBA-Verfahrens gab es insbesondere folgende Mitwirkungsmoglichkeiten:

— An sechs BG-Veranstaltungen wurden die (Zwischen-)Resultate den Gemeinden und Organi-
sationen vorgestellt und mit ihnen diskutiert. Das Begleitgremium hatte bei den Meilensteinen
im Prozess auch die Mdglichkeit, schriftlich Stellung zu nehmen: Beim Vorliegen der Lagebe-
urteilung im Fruhjahr 2012, am Schluss des Konkurrenzverfahrens bzw. der Testplanung im
Spatsommer 2012 sowie beim Vorliegen des Entwurfs des Aktionsprogramms im Fruhjahr
2013.

— An drei ELBA-Foren wurde die Offentlichkeit tiber die verschiedenen Meilensteine informiert
und die Moglichkeit geboten, Riickmeldungen und Anregungen zu den Zwischenresultaten zu
geben.

— Ergéanzend zu den ELBA-Foren konnte die Offentlichkeit am Schluss des Konkurrenzverfah-
rens (Spatsommer 2012) mitwirken im Rahmen von Ausstellungen, Flhrungen oder einer
erstmals durchgefiihrten E-Partizipation. Dabei wurden die Schlisselfragen, welche fir die
zuklnftige Entwicklung des ELBA-Gebiets entscheidend sind, sowie die verschiedenen Mas-
snahmen der drei Gesamtkonzepte aus der Testplanung vorgestellt und zur Diskussion ge-
stellt.

2.3.3 Entwicklung der Lésung

Auf der Grundlage des Landratsauftrags wurde ELBA als Prozess angelegt, in dem die Antwor-
ten auf die gestellten Fragen schrittweise erarbeitet wurden. Fir die Erarbeitung von Entwick-
lungsszenarien und -varianten fir den Raum Leimental — Birseck — Allschwil bis 2030 bzw.
2050 wurde ein zweistufiges Konkurrenzverfahren (informelles Verfahren) mit interdisziplinar
zusammengesetzten Teams (Verkehrs-, Raum- und Landschaftsplanerinnen) durchgefihrt.

Im Rahmen der ersten Stufe (Studienauftrag) des informellen Verfahrens haben sechs Teams
in Konkurrenz, ohne Kenntnis der Resultate der anderen Teams gearbeitet. Nach Abschluss
dieser Phase haben sich bei den Losungsvorschlagen der sechs Teams grundsatzlich drei «Va-
riantenfamilien» herauskristallisiert.

In der zweiten Stufe (Testplanung) wurden die jeweils besten Beitrage der drei Variantenfami-
lien zu Gesamtkonzepten vertieft. In dieser Phase kannten die drei ausgewahlten Teams die
Resultate der anderen Teams. Nach Abschluss der zweiten Stufe wurden die von den drei
Teams erarbeiteten Gesamtkonzepte bewertet. In den drei Gesamtkonzepten liessen sich zwei
grundséatzliche Stossrichtungen bzw. «Philosophien» erkennen: «Umbau» im Gesamtkonzept
«Bestand» und «Ausbau» in den Gesamtkonzepten «Kombi» und «Tangente».

Nach dem Konkurrenzverfahren wurde fiir die zwei Stossrichtungen «Umbau» und «Ausbau’»
ein Aktionsprogramm erarbeitet, welches die konkreten Massnahmen und notwendigen Umset-

1 . . I .
Diese Stossrichtung «Ausbau» stellt eine Kombination der Gesamtkonzepte «Kombi» und «Tangente» dar.
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zungsschritte aufzeigt. Die entsprechenden Resultate dienten als Grundlage fir die Erarbeitung
der vorliegenden Landratsvorlage.

Der Ablauf des gesamten Verfahrens ist nachfolgend zusammengefasst dargestellt:

Formelles Verfahren Lésungsentwicklung / Ausscheidung

Auftrag Landrat
Projekt ELBA

J

Aktionsprogramm

Landratsvorlage

Landratsbeschluss

Abb. 2 Ablauf des ELBA-Verfahrens

.

Ideenwettbewerb: 6 Teams in Konkurrenz
— drei Stossrichtungen identifiziert und
beste Losungen ausgewahlt

Testplanung: 3 Lésungen ausgearbeitet

und optimiert

— eine Stossrichtung verworfen bzw. gute
Elemente in andere, &hnliche Stoss-
richtung integriert

Aktionsprogramm / LRV:
Lésungen uberpruft, Etappierung prazisiert

Gemeinsame Massnahmen ausgeschieden

Stossrichtungsentscheid durch Landrat



11

3. Inhalte, Annahmen und Resultate des Planungsprozesses ELBA

In diesem Kapitel werden nach einer Praambel zum Zusammenhang zwischen Siedlung, Ver-
kehr und Landschaft die Inhalte, Annahmen und Resultate/Erkenntnisse des Planungsprozes-
ses ELBA erlautert. Entsprechende detaillierte Angaben finden sich im Synthesebericht zur
Entwicklungsplanung Leimental — Birseck — Allschwil (ELBA) vom 16. September 2013.

3.1 Funktionaler Zusammenhang Siedlung — Verkehr — Landschaft

Die Herangehensweise in ELBA unterscheidet sich massgeblich von friheren Verkehrsplanun-
gen, wo die Siedlungsentwicklung und auch die Landschaft als gegebene Randbedingung be-
trachtet wurden und meist nur ein Verkehrsmittel und nicht die sinnvolle Kombination der ver-
schiedenen Verkehrsmittel untersucht wurde. Im Rahmen von ELBA wurden die verschiedenen
Themen gemeinsam behandelt, um eine optimale Abstimmung der Siedlungsentwicklung, der
verkehrlichen Massnahmen und Landschaftsentwicklung zu erreichen. Darin bestand auch die
fachliche Herausforderung fir die beauftragten Planungsteams. Die drei zentralen Arbeitsschrit-
te, welche in ELBA iterativ bearbeitet wurden, sind in der Folge kurz beschrieben.

Verkehr entsteht dort, wo Menschen wohnen, arbeiten und sich erholen. Das bedeutet, dass die
raumliche Entwicklung des Wohnraums und der Arbeitsplatze massgeblich vorgeben, wo und
wie sich der Verkehr entwickelt. Das ist der Grund, weshalb es bei der Aufgabenstellung zu
ELBA im ersten Schritt darum ging, den neu zu schaffenden Wohnraum und die zusétzlichen
Arbeitsplatze maoglichst sinnvoll zu verteilen. Sinnvoll heisst hier vertraglich mit den Standorten
(stadtebauliche Qualitaten, sinnvolle Dichten, Zentrenstruktur etc.) sowie eine kosteneffiziente
Abwicklung des entstehenden Verkehrs ermoglichend. Zu Beginn des Konkurrenzverfahrens
wurden den Planungsteams deshalb nur Vorgaben in Bezug auf die zukiinftigen Einwohner und
Arbeitsplatze fiur den gesamten Planungsperimeter gemacht. Die Verteilung der Einwohner und
Arbeitsplatze hingegen war Teil der Aufgabe der Planungsteams.

In einem zweiten Schritt wurden daraus die entstehenden Verkehre eruiert. Die Lage zur beste-
henden Siedlungsstruktur sowie die Dichte der zusatzlichen Siedlungsentwicklung hat massge-
blichen Einfluss auf den Modalsplit, d. h. die Verkehrsmittelwahl, sowie die zurtickgelegten Dis-
tanzen. Die sogenannte innere Entwicklung der Siedlung fuhrt zu kiirzeren Distanzen sowie bei
der Verkehrsmittelwahl in der Regel zu einer Starkung des o6ffentlichen Verkehrs sowie des
Fuss- und Veloverkehrs. Aus diesem Grund ist die innere Entwicklung der Siedlung eine der
effizientesten Verkehrsmassnahmen und nimmt in den vorliegenden Lésungen eine zentrale
Stellung ein.

Im dritten und letzten Schritt missen fir den entstehenden Verkehr Massnahmen aufgezeigt
werden, wie dieser bewaltigt werden kann. Der Hauptteil der Landratsvorlage ELBA beschaftigt
sich mit diesen verkehrlichen Massnahmen. Dabei gilt es zu bedenken, dass diese eigentlich
Ausdruck bzw. Ausfluss einer hinterlegten Siedlungsentwicklung sind.

Als zusétzliche Dimension zu diesen drei Schritten musste die Landschaft auf zwei Ebenen mit-
gedacht werden. Einerseits ist die Landschaft in ihren Funktionen und als beschrankte naturli-
che Ressource bei der Entwicklung der verkehrlichen Lésungen bestmdéglich zu schonen. Ande-
rerseits ist das Potenzial, welches die Landschaft als Erholungsraum enthalt, zu férdern mit
dem Ziel, dass die Naherholungsbediirfnisse in nachster Nahe zum Wohn- und Siedlungsraum
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befriedigt werden kdénnen und es somit zu einer substantiellen Verminderung des Freizeitver-
kehrs kommen kann.

Fazit: Der integralen Sichtweise (Siedlung, Verkehr und Landschaft) wird im ELBA-Prozess ein
hoher Stellenwert gegeben. Das Hauptziel der erarbeiteten Massnahmen im Verkehrsbereich ist
langfristig die Unterstiitzung einer geordneten Siedlungsentwicklung. Die Verkehrsmassnahmen
sind hauptsachlich durch die dahinter liegende Siedlungsentwicklung begriindet. Aufgrund der
Abhangigkeiten zwischen Siedlung, Verkehr und Landschaft ist ein Gesamtpaket von Mass-
nahmen aus einer Gesamtsicht notwendig.

3.2. Ist-Zustand, zukiinftige Entwicklung und offene Fragen

Nachfolgend werden der Ist-Zustand, die Szenarien fir die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie
die zentralen offenen Fragen, welche sich im ELBA-Raum stellen, aufgefihrt.

3.2.1 Ist-Zustand

Einwohner und Arbeitsplatze

Im Perimeter ELBA leben heute gut 220‘'000 Einwohner. Beinahe die Halfte wohnen im Teil-
raum Basel West / Saint-Louis / Allschwil, gut ein Viertel im Birseck, knapp 20% im Vorderen
Leimental und knapp 10% im Hinteren Leimental. Zwischen 2000 und 2009 hat die Bevolke-
rungszahl im Raum ELBA um ca. 3% (gegenlber 4.7% im gesamten Kanton Basel-Landschaft)
zugenommen. Der Hauptgrund fur die eher tiefe Wachstumsrate liegt im Teilraum Basel West
mit der Abnahme bzw. Stagnation in der Stadt Basel. Hingegen ist die Einwohnerzahl im Vorde-
ren aber auch diejenige im Hinteren Leimental in diesem Zeitraum uberdurchschnittlich ge-
wachsen, im Vorderen Leimental auch verglichen mit dem Kantonsdurchschnitt.

Im Raum ELBA arbeiten heute gut 90°000 Beschaftigte. Beinahe die Halfte davon arbeitet im
Raum Basel West / Saint-Louis / Allschwil und gut ein Drittel im Teilraum Birseck. Zwischen
2001 und 2008 hat die Anzahl der Beschaftigten um ca. 9% zugenommen. Die starkste absolu-
te Zunahme ist in den Teilraumen Birseck sowie Basel West / Saint-Louis / Allschwil zu ver-
zeichnen.

Siedlungsflache und Bauzonen

Durch die Topografie ist im Raum ELBA insbesondere im stadtnahen Gebiet eine klare Struktur
von Siedlungskorridoren und Grinzigen entstanden: Zwischen der Stadt Basel und Aesch im
Birstal bzw. Oberwil im Leimental hat sich in den letzten Jahrzehnten ein weitgehend zusam-
menhangendes Siedlungsgebiet entwickelt. Dieses weist beispielsweise in Reinach teilweise
urbane Formen auf. Mehrheitlich ist die bauliche Dichte jedoch relativ gering. In Richtung Hinte-
res Leimental I6sen sich die Siedlungsrdume allméhlich auf und der Raum wird durch einzelne
kleine Ortschaften gepragt. Richtung Hégenheim ist der Siedlungsraum entlang der Landes-
grenze abrupt begrenzt. Im Birseck hat sich in den letzten Jahren in der Talsohle die gewerbli-
che Entwicklung fortgesetzt. An den Hanglagen haben sich die Wohnsiedlungen entwickelt:
Baulicken wurden allméhlich geflllt, grosse Parzellen mit Einfamilienhdusern wurden dichter
Uberbaut. Letzteres war auch im Leimental der Fall.

Im Raum ELBA sind heute auf Gebiet der Kantone Basel-Landschaft und Solothurn in den be-
stehenden Bauzonen grossere Reserven fur weitere Wohn- und Arbeitsflachen vorhanden (ca.
200 ha bzw. gut 50 ha). Das Hintere Leimental weist die grossten uniberbauten Wohnbauzo-
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nenreserven auf. In der Stadt Basel sind hingegen kaum noch Reserven vorhanden. Die gross-
ten unuberbauten Arbeitszonenreserven sind im Birseck vorhanden (v. a. in Aesch). Grdssere
unuberbaute Gewerbe-/Industrieflachen sind zudem im Raum Allschwil festzustellen. Innerhalb
der bestehenden Siedlungsgebiete existieren zudem im basellandschaftlichen Teil des ELBA-
Gebiets in Wohn- und Mischzonen noch grosse innere Nutzungsreserven. Ahnliches gilt auch
fur die Arbeitsgebiete, insbesondere im Birseck.

Landschaft

Der ELBA-Raum ist in seiner landschaftlichen Charakteristik und auch in seiner landschaftlichen
Funktionalitat alles andere als homogen. Ausserhalb eines Siedlungsgdrtels, wie er grob dem
Radius des inneren Korridors gemass Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel
(siehe http://mww.agglobasel.org/zukunftsbild/das-zukunftsbild/) entspricht, zeigt er rasch sehr
landliche Zlge.

Dieser Kontrast stimmt gut mit dem Anspruch tUberein, den die Agglomerationsbevolkerung an
ihren Landschaftsraum stellt: Ausserhalb des erwéhnten Radius des inneren Korridors dunnt
sich die intensive Beanspruchung der Landschaft durch Freizeit und Erholungsnutzung rasch
und nachhaltig aus. In diesem Peripher-Raum — fur den spezifisch landlichen Erholungsbezug —
sind punktuelle (v. a. OV-)Destinationen lediglich an (schénen) Wochenenden etwas starker
frequentiert.

Verkehr

Im Raum ELBA ergibt sich durch die Topografie eine Biindelung der Verkehrsstrome. Eine Do-
minanz der Radialen sowie schwéacher ausgebildete Tangentialen pragen diesen Raum. Das
Verkehrssystem zeichnet sich insgesamt durch eine hohe Auslastung sowohl beim 6ffentlichen
Verkehr (OV) als auch beim motorisierten Individualverkehr (MIV) aus, und dies insbesondere
auf den radialen Achsen. Die tangentialen Verbindungen werden heute oft mit dem MIV bewal-
tigt, obwohl mehrere tangentiale Buslinien zwischen dem Birs- und dem Leimental und zwi-
schen Allschwil und dem Leimental verkehren.

Offentlicher Verkehr

Die S-Bahn zwischen Basel Dreispitz und Aesch (S3) weist pro Tag zwischen rund 6°000 und
10000 Fahrgaste auf. Die Nachfrage auf dem RER (S1) Richtung Saint-Louis ist deutlich tiefer.
Die starksten Belastungen auf dem Tramnetz im ELBA-Perimeter sind auf den Tramlinien 10/17
und 11 mit ca. 17°'500-20'000 Fahrgasten pro Tag in Binningen bzw. in Minchenstein zu ver-
zeichnen. Der starkste tangentiale Streckenabschnitt im Busverkehr zwischen Leimen- und
Birstal ist mit gut 2'000 Fahrgasten pro Tag zwischen Reinach und Therwil festzustellen.

Motorisierter Individualverkehr

Die H18 weist im ELBA-Perimeter zwischen Muttenz Sid und der Verzweigung Hagnau regel-
massige Uberlastungen auf. Zudem bestehen Kapazitatsengpasse in Anschlussbereichen
(Reinach-Sud, Muttenz-Siud), wo die Abflusskapazitat nicht gewahrleistet ist. An den Verknip-
fungspunkten zum Strassennetz der Kernstadt kann wéahrend Spitzenbelastungen ein Auswei-
chen auf das Hauptstrassennetz beobachtet werden. Dieses ist jedoch ein begrenztes Phano-
men, denn das Verkehrsaufkommen auf den Hauptverkehrsstrassen, welche parallel zur H18
verlaufen, war in den vergangenen 20 Jahren stabil bzw. teilweise sogar rucklaufig. Die Netz-
hierarchie entlang der H18 funktioniert gut.
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Ein starkes Verkehrsaufkommen von tber 10°‘000 Fahrzeugen/Tag wird auf den radialen Ach-
sen im Vorderen / Mittleren Leimental und Birstal sowie v.a. auf den Querverbindungen und
Anschlissen an die H18 gemessen. Insbesondere folgende Ortszentren sind vom Verkehr stark
belastet: Aesch, Dornach, Therwil, Oberwil, Bottmingen, Binningen und Allschwil. Ein schwa-
ches und mittleres Verkehrsaufkommen ist vor allem im Hinteren Leimental festzustellen. Auf-
grund der starken Nachfrage tritt in der Morgen- und in der Abendspitze regelmassig stadtein-
warts bzw. stadtauswarts Stau auf. Die Staustrecken liegen insbesondere an den Knoten zwi-
schen den Radialen und den Tangentialen.

In den letzten 20 Jahren hat der Verkehr auf der H18 stark zugenommen, teilweise um tber
60%. Das Verkehrsaufkommen auf den tangentialen Verbindungen zwischen Leimen- und Birs-
tal hat in den letzten 20 Jahren zwischen rund 20% und 35% zugenommen. An der Grenze zwi-
schen dem Vorderen Leimental und der Stadt Basel sowie in Allschwil ist hingegen seit mehre-
ren Jahren insbesondere mangels Kapazitat praktisch keine Zunahme mehr festzustellen.

3.2.2 Szenarien der Siedlungsentwicklung

Als Grundlage fiur die Erarbeitung der Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen im ELBA-Raum
wurden Szenarien in Bezug auf die kunftige Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung defi-
niert. Fur die Zeithorizonte 2030 und 2050 wurde je ein Szenario «mittel» und ein Szenario
«hoch» festgelegt. Die langfristige Perspektive 2050 diente insbesondere zur Beurteilung der
«Robustheit» der angebotenen Verkehrskapazitat 2030.

Die Szenarien fir das Wachstum der Einwohnerzahl bis 2030 bewegen sich zwischen +6% und
+12%. Diese Szenarien basieren, soweit vorhanden, auf den Bevdlkerungsprognosen der Kan-
tone Basel-Land, Basel-Stadt und Solothurn sowie Prognosen des franzésischen Teilraums
(SCOT).

Die Szenarien flr die Entwicklung der Arbeitsplatzzahlen bis 2030 sehen eine Zunahme der
Anzahl Arbeitsplatze zwischen rund 16% und 28% vor. FUr die Arbeitsplatzentwicklung beste-
hen keine Prognosen. Diese Entwicklung ist stark von der konjunkturellen Entwicklung und den
wirtschaftlichen Rahmenbedingungen abhéngig. Die Szenarien stellen eigene Schatzungen der
kantonalen Verwaltung dar und gehen von einem eher Uberproportionalen Wachstum der Be-
schéftigten gegeniber den Einwohnern aus. Damit soll ein mdglichst ausgeglichenes Verhaltnis
zwischen Einwohnern und Arbeitsplatzen erreicht werden.

3.2.3 Zu klarende Fragen

Im Rahmen von ELBA ging es um die Grundsatzfrage, wie der Raum Leimental - Birseck -
Allschwil langfristig und nachhaltig entwickelt und die Mobilitat organisiert werden soll. Bezogen
auf den Gesamtraum stellten sich als Antwort u. a. auf die Forderung nach einer grossen Stras-
sentangente konkret folgende Fragen:

e Wie soll dieser Raum in 20 bzw. 40 Jahren aussehen?

¢ Welche Funktion soll dieser Raum tibernehmen?

o Wie soll das Verkehrssystem aussehen?

e Welche Funktion sollen die verschiedenen Verkehrstrager tbernehmen?

e Wie konnte ein Quantensprung im Verkehrssystem aussehen? Wére dieser zweckmas-
sig?
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3.3. Mogliche Stossrichtungen

Damit die oben erwahnten zentralen Fragen beantwortet werden kdénnen, wurde im Rahmen
des Konkurrenzverfahrens (Studienauftrag/Testplanung) der Facher von Moglichkeiten in den
Bereichen Siedlung, Verkehr und Landschaft fir eine Raumentwicklung im Gebiet Leimental —
Birseck — Allschwil gedéffnet und neue Lésungsmaoglichkeiten erkundet.

Nach Abschluss der Studienauftragsphase haben sich bei den Lésungsvorschlagen der sechs
Teams grundsétzlich folgende drei «Variantenfamilien» bzw. Stossrichtungen herauskristalli-
siert:

—Eine Weiterentwicklung des Raumes ELBA mit Schwerpunktsetzung auf den OV und Verzicht
auf zusatzliche Kapazitaten fur den MIV.

—Eine ausgewogene Kombination von punktuellen Massnahmen im Bereich Siedlung und
Landschaft sowie offentlicher Verkehr, motorisierter Individualverkehr und Langsamverkehr.

—Eine Kombination von punktuellen Massnahmen mit einer pragenden Schliisselmassnahme in
Form einer neuen, stadtnahen Strassentangente siidlich von Basel.

Eine erfolgsversprechende grosse OV-Losung wurde von keinem Team erarbeitet. Die drei Va-
riantenfamilien beinhalteten jedoch jeweils lokale OV-Massnahmen in unterschiedlichen Aus-
pragungen. Im Bereich motorisierter Individualverkehr hat kein Team eine &ussere Tangente
vorgeschlagen (s. auch Kap. 3.4).

Zusatzabklarungen S-Bahn-Tangente

Im Ideenwettbewerb (Studienauftrag) hat ein Team die Idee einer S-Bahn-Tangente Birseck —
Leimental — Allschwil — Basel eingebracht. Aus fachlicher Sicht bestand die Einschatzung, dass
dieser Vorschlag aus verschiedenen Grunden (sehr hohe Kosten, fehlende Etappierbarkeit,
Einbindung ins geplante S-Bahn-Liniennetz, Reisezeiten, z. T. Widerspruch zur heutigen Sied-
lungsstruktur im Planungsperimeter usw.) nicht zweckmassig ist. Da die Idee einer neuen S-
Bahn-Tangente jedoch durchaus auf Zustimmung traf, wurde deren Sinnhaftigkeit und deren
Integrationsfahigkeit in die Regio-S-Bahn Basel fundiert tGberprift. Aus der vorgenommenen
Zusatzabklarung konnte folgendes Fazit gezogen werden:

* Im ELBA-Raum besteht heute und auch im Jahr 2030 nicht die Nachfrage, welche eine
S-Bahn-Tangente Uber den Gesamtperimeter begriinden wiirde. Auf einzelnen Abschnit-
ten ist ein nachfragegerechter Angebotsausbau des offentlichen Verkehrs durchaus
sinnvoll, das gilt insbesondere auf den Abschnitten zwischen Therwil und Reinach sowie
Reinach und Dornach-Arlesheim, jedoch nicht als S-Bahn.

= Mit einer durchgehenden S-Bahn-Tangente waren keine nennenswerte Entlastung in
den radialen Korridoren oder Reisezeitverkiirzungen zu erwarten. So ist beispielsweise
zwischen dem mittleren Leimental (Oberwil - Therwil) und Basel SBB nicht mit Reise-
zeitverkirzungen zu rechnen.

= Eine S-Bahn-Tangente ELBA wirde keine Vorteile fir das Regio-S-Bahn-Netz mit sich
bringen. Sie ist eher kontrar zum Durchbindungsgedanken des Herzstlicks.

Aufgrund dieser Resultate wurde die Idee eine S-Bahn-Tangenten als nicht sinnhaft beurteilt
und als Ldsung nicht weiterverfolgt.
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3.4. Umgang mit einer dusseren Tangente
3.4.1 Umgang im Studienauftrag und der Testplanung

Gemass dem Auftrag des Landrats muss im Konkurrenzverfahren ELBA die Sidumfahrung
Basel Bestandteil des Variantenfachers sein. Im Rahmen des Studienauftrags ELBA wurden
von den sechs Teams LOsungsansatze mit einer ausseren Tangente untersucht, jedoch von
keinem Team weiterverfolgt.

Fur die Aufnahme einer ausseren Tangente wiirden folgende Grinde sprechen:

— Die aussere Tangente verknipft die wichtigen Wirtschaftsraume Birseck und Allschwil und
unterstitzt damit die Starkung des Wirtschaftsstandortes Basel-Landschaft im Sinne der
Wirtschaftsforderung.

— Mit der ausseren Tangente wird die Netzredundanz erhoht: Im Korridor zwischen der Ver-
zweigung Hagnau und dem Grenzlbergang zu Frankreich besteht gegenwartig nur eine
Hochleistungsstrasse, welche jedoch stark ausgelastet bzw. Uberlastet ist. Mit einer ausseren
Tangente wird im Hochleistungsstrassennetz eine alternative Route angeboten.

— An den Réandern der Kernagglomeration (z.B. Therwil) fhrt sie zu Verkehrsentlastungen und
spurbaren Aufwertungen im bestehenden Siedlungsgebiet.

— Im Korridor entlang der ausseren Tangente werden die Knoten, in welchen tangentiale und
radiale Verkehrsstrome in Konflikt stehen, in den Spitzenstunden massgeblich entlastet. Dies
fuhrt auch dazu, dass die Situation des strassengebundenen &ffentlichen Verkehrs in diesem
Korridor verbessert wird und weniger Zeitverluste erfahrt.

— Aus strategischer Sicht macht es Sinn, die Option einer dusseren Tangente zu sichern, so
dass ein Entscheid zu einem spéateren Zeitpunkt noch maoglich ist.

— Es wird grundsétzlich davon ausgegangen, dass eine dussere Tangente vornehmlich in Tun-
nels gefiihrt wird und ausschliesslich bei den Anschlussbereichen an die Oberflache kommt.

Die Grinde, warum die Teams die dussere Tangente nicht weiter verfolgt haben, lassen sich
wie folgt zusammenfassen:

— Mit einer &usseren Tangente werden heute peripher gelegene Gebiete insbesondere mit dem
MIV gut erreichbar, was zu einem Entwicklungsimpuls und einem starken Siedlungsdruck
fuhren wird.

— Die aussere Tangente zielt auf eine grossflachige Siedlungsstruktur mit eher niedriger Dichte
und schwacht damit die Kompaktheit der radialen Korridore. Sie kann aber langfristig eine
Option fur die dannzumalige Weiterentwicklung der Region sein.

— Die Verkehrsbehinderungen finden heute an den Kreuzungsstellen von radialen und tangen-
tialen Kantonsstrassen hauptséachlich in der Morgen- und Abendspitze statt. Der massgebli-
che Nutzen einer ausseren Tangente fir den MIV bleibt deshalb auf diese Spitzenstunden
beschrankt.

— Auch wenn eine vorwiegende Linienfiihrung in Tunnels angenommen wird, wird es bei den
Anschlussbereichen oberirdische Anlagen benétigen, welche grosse raumliche Eingriffe in die
Landschaftsstruktur darstellen.
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— Den Siedlungsrandern kommt als Naherholungsraum eine grosse Bedeutung zu. Eine weit-
raumige Umfahrungstrasse kann diese Siedlungsrander beeintrachtigen.

3.4.2 Vertiefte Untersuchung der Lage einer neuen Strassentangente

Da nach der Studienauftragsphase im Variantenfacher aufgrund der oben erwahnten Griinde
keine &ussere Tangente und nur eine stadtnahe Tangente vorkam, hat die politische Projekt-
steuerung entschieden, parallel zur Testplanungsphase ein Variantenstudium Uber Strassen-
tangenten als Zusatzauftrag auszuldsen. Ziel dieses Zusatzauftrages war es die optimale Lage
einer Strassentangente nochmals breiter zu untersuchen. Dabei ging der Variantenfacher von
einer stadtnahen Tangente bis zu einer Lage der ursprunglichen Stidumfahrung, welche zwi-
schen 2003 und 2009 politisch intensiv diskutiert worden war.

Im Zusatzauftrag wurde ein breiter Variantenfacher erstellt und in einem zweistufigen Verfahren
wieder reduziert. Basis fur die Bewertung waren u.a. die Wirkungskriterien des Agglomerations-
programms. Diese Wirkungskriterien wurden auch fur die Bewertung der Testplanungen hinzu-
gezogen. Fur die zweite Phase der Bewertung — ausgehend von noch vier Varianten — wurden
Verkehrsmodellierungen durchgefiihrt. Die beste Variante wurde am Schluss nochmals mit der
urspringlichen Variante der Stidumfahrung Basel verglichen.

Die beste Wirkung erzielt eine stadtnahe Tangente (Anschluss Basel-City — Dorenbach — All-
schwil Bachgraben — A35/Route des Carriéres). Diese kann entweder an den Anschluss Basel-
City oder aber auch an die Bruderholzstrasse in Minchenstein angeschlossen werden. Die Be-
wertung ist auch gegenuber einer veranderten Gewichtung robust: Im Vergleich mit der ur-
sprunglichen Sudumfahrung Basel schneidet die stadtnahe Tangente erst dann schlechter ab,
wenn ausschliesslich verkehrliche Kriterien berticksichtigt wirden, also Umweltaspekte, sied-
lungsplanerische und landschaftliche Auswirkungen vernachlassigt wirden. Die Kosten der un-
terschiedlichen Varianten sind in etwa vergleichbar (ca. CHF 0.9 — 1.2 Mia.), wobei bei der ur-
spriinglichen Sudumfahrung weiterhin von diversen oberirdischen Abschnitten ausgegangen
wurde und somit die Kostenschétzung eher zu tief liegt.

3.5. Weitere zentrale Erkenntnisse und Resultate

Das Hauptresultat der ELBA-Planung sind die entwickelten Stossrichtungen. Ergdnzend dazu
konnten auch, u. a. als Antwort auf die gestellten Fragen (s. Kap. 3.2.3), weitere zentrale Er-
kenntnisse gewonnen werden:

Die bestehenden Funktionen der TeilrAume in Bezug auf Arbeiten, Wohnen und Naherholung
sollen bis auf Weiteres erhalten bleiben, da die notwendigen Reserven hierfir in Bezug auf zu-
satzliche Arbeitsplatze und neuen Wohnraum vorhanden sind.

Die Siedlungsentwicklung kann in der Regel im bestehenden Siedlungsgebiet erfolgen und er-
fordert bis auf weiteres keine grésseren Einzonungen. Entsprechend sind keine Quantenspriin-
ge zur Entwicklung des Verkehrssystems erforderlich, da beispielsweise keine starke Sied-
lungsentwicklung im Mittleren Leimental vorgesehen ist, welche eine starke tangentiale Ver-
kehrsinfrastruktur rechtfertigen wiirde. Von Seite der betroffenen Gemeinden kamen keine ent-
sprechenden Entwicklungswiinsche. Diese Erkenntnis gilt fir den 6ffentlichen Verkehr wie auch
fur den Strassenverkehr.
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Die Entwicklung orientiert sich massgeblich an den bereits bestehenden Verkehrsinfrastruktu-
ren. Wichtige bestehende Arbeitsplatzschwerpunkte im Birseck und im Raum Allschwil Nord
sollen weiterentwickelt werden und durch verkehrliche Massnahmen unterstiitzt werden. In die-
sem Raumen konzentriert sich auch ein grosser Teil der verkehrlichen Massnahmen. Grund-
satzlich sollen im ersten Schritt Ergédnzungen der bestehenden Systeme vorgenommen werden
und erst in einem zweiten Schritt neue Systeme realisiert werden.

Die Umsteigeknoten des OVs sollen im Zusammenspiel mit der Siedlung als zentrale Hand-
lungsraume aufgewertet werden. Eine Nutzungsdurchmischung ist im Umfeld dieser Knoten
anzustreben. In den historischen Ortskernen ist eine massvolle Entwicklung bzw. Verdichtung
angezeigt, weil diese Raume eine wichtige identitatsstiftende Funktion haben.

Der tangentiale OV soll stufenweise und nachfragegerecht ausgebaut werden, d. h. in einem
ersten Schritt vornehmlich in Form eines fahrplanstabilen Busangebots. In einem spateren Aus-
bauschritt sind fur die Zubringerbereiche der dusseren Tangentialen zwischen Allschwil und St.
Johann sowie zwischen Therwil und Dornach-Arlesheim Ausgestaltungen als Tram im Grund-
satz denkbar.

Die Pendlerstrome aus Frankreich stellen subjektiv in den grenznahen Gemeinden beidseits der
Grenze ein wichtiges Thema dar. Die vorgenommenen Zusatzabklarungen zeigen, dass grenz-
nah auf der Schweizer Seite der grenziiberschreitende Verkehr in Spitzenstunden ein Anteil von
einem Dirittel erreichen kann (Biel-Benken, Therwilerstrasse), jedoch der Anteil mit zunehmen-
dem Abstand von den Grenzen schnell abnimmt. So wurde beispielsweise auf der Hauptstrasse
in Oberwil in der Abendspitze noch ein Anteil von ca. 11% registriert. Objektiv betrachtet stellen
die grenziberschreitenden Pendlerstrome kein spezielles Phdnomen dar, welches umfassender
Losungen bedarf.

Die Tangentialverkehre MIV zwischen Leimental und Birseck sind als Leitersystem mit drei
Sprossen organisiert. Dieses System entspricht der Nachfrage beim MIV ziemlich gut und ist
somit ein stutzenswertes System.

Die Landschaft rund um Basel ist durch Freizeit- und Erholungsnutzung stark gepragt und be-
ansprucht. Stadtnah kann diese Nutzungskategorie die landschaftliche Hauptfunktion darstel-
len. In diesen Raumen besteht ein erheblicher Koordinationsbedarf zwischen der 6ffentlichen
Nutzung und privaten Akteuren. Indem stadt- und agglomerationsnahe Freizeit und Erholung
einen beachtlichen Teil des reinen Freizeitverkehrs abzuschdpfen vermogen, kdénnen sie sich
synergetisch in eine regionale Mobilitatsstrategie, wie sie mit ELBA entsteht, einfligen.
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4. Erlauterungen zu den gewéahlten Stossrichtungen

Im Folgenden werden die «Philosophie», die zentralen Elemente, die Wirkung sowie die
Knackpunkte der zwei zum Entscheid vorliegenden Stossrichtungen erlautert.

4.1. Stossrichtung Umbau
4.1.1  Philosophie

Die Stossrichtung Umbau sieht eine Weiterentwicklung der bestehenden Strukturen vor: Bra-
chen und unternutze Areale werden transformiert und neu genutzt und die Entwicklung entlang
der bestehende Verkehrsinfrastrukturen konzentriert. Eine Modalsplit-Veranderung wird ange-
strebt: Zur Mobilitatssicherung wird insbesondere der 6ffentliche Verkehr deutlich gestarkt und
die Entwicklung von Arbeitsplatzen und Einwohnern in raumlicher Nahe angestrebt. Der OV
sowie der Fuss- und Veloverkehr erhalten dank breiterer Strassen mehr Platz. Diese neuen,
breiten Strassen mit Alleen verleihen wichtigen Siedlungsgebieten eine stadtische Qualitat. Ent-
lang dieser Hauptverkehrsstrassen werden die Siedlungen innerhalb der Agglomeration stad-
tisch-urban umgebaut: Durch Aufzonungen entstehen Mehrwerte, die zu Treibern der Entwick-
lung werden.

4.1.2 Kurzbeschrieb und zentrale Elemente

Die Stossrichtung Umbau sieht eine Verdichtung insbesondere entlang von Hauptverkehrsach-
sen sowie OV-Umsteigepunkten in der Agglomeration vor. Die historischen Ortszentren werden
von dieser Verdichtung ausgenommen. Die Kernzonen der Siedlungen werden mittels Entlas-
tung vom MIV sowie der Ansiedlung kernzonenspezifischer Nutzungen als Zentren wiederher-
gestellt bzw. gestéarkt. Bestehende Industriebrachen (Transformationsgebiete) werden umge-
nutzt, mit hoher stadtebaulicher Qualitat neu bebaut sowie besser erschlossen. Klare Sied-
lungsgrenzen werden festgelegt. Die angestrebte Siedlungsentwicklung (Verdichtungsachsen,
Arbeit & Wohnen regional gleichmassig verteilt) fihrt zu einer hdéheren und regelméssigeren
Auslastung des heute bestehenden 6V-Angebots, was gute Voraussetzungen fir eine héhere
Wirtschaftlichkeit der 6V-Linien schafft.

Das Angebot des o6ffentlichen Verkehrs wird im Gegensatz zu demjenigen fiir den motorisierten
Individualverkehr ausgebaut. Der radiale OV wird gestarkt und mit leistungsfahigen Querverbin-
dungen erganzt. Die Starkung wichtiger Linien des offentlichen Verkehrs erschliesst dynami-
sche, sich wandelnde Gebiete effizient. So soll insbesondere die S-Bahn Birseck zukunftig in
verdichtetem Takt mit mehr Haltestellen verkehren. Im Vorderen Leimental wird als Schlissel-
massnahme die Beschleunigung der bestehenden Linie 10 definiert. Fir die rasche Verbindung
zwischen den Korridoren sieht das Konzept zudem tangentiale Hochleistungsbuslinien (Linie
64, 60 und 48) vor. Diese stellen die Schlisselmassnahme fir die tangentialen Verkehre dar.

Im Bereich des motorisierten Individualverkehrs wird vorgeschlagen auf den Bestand und quali-
tativen Umbau ohne Kapazitatssteigerung zu setzen. Die Hauptstrassen in der Agglomeration
werden nicht nur als Transit- sondern als Lebensraum ausgestaltet: Breitere Strassen zu Guns-
ten des OV und des Fuss- und Veloverkehrs mit Alleen verleihen wichtigen Siedlungsgebieten
eine stadtische Qualitéat. Zudem werden Kantonsstrassen beispielsweise in Minchenstein und
Therwil / Oberwil in dynamische Siedlungsgebiete verlegt.
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Das Konzept sieht vor, den Veloverkehr (Alltagsverkehr) wieder verstarkt auf den Hauptver-
kehrsachsen zu fuhren. FUr den Freizeitverkehr werden hingegen verschiedene «Voies vertes»
definiert - das sind landschatftlich attraktive Achsen fir den Fuss- und Veloverkehr fur die Nah-
erholung. Auf allen Strassen in den Kernzonen wird durch Verkehrsberuhigung die Sicherheit
fur zu Fuss gehende und Velofahrende erhéht.

4.1.3  Wirkung

Die Stossrichtung Umbau bringt deutliche Verbesserungen im 6ffentlichen Verkehrssystem mit
sich. Das MIV-Aufkommen wird auf dem heutigen Stand plafoniert. Die Innenentwicklung wird
sehr stark geférdert und somit auch die Flachenbeanspruchung reduziert. Stadtebauliche Im-
pulse werden insbesondere entlang der Hauptverkehrsachsen in der Agglomeration sowie im
Umfeld von OV-Umsteigepunkten gegeben. Die Kernzonen werden zudem aufgewertet. Durch
Aufzonungen und Verdichtung kénnen Mehrwerte generiert werden. Das Konzept ist sehr koha-
rent: Die Verkehrsmassnahmen (OV/LV) sind sehr stark mit den Siedlungsmassnahmen gekop-
pelt.

4.1.4  Herausforderungen

Nach der Testplanung wurde von verschiedener Seite bezweifelt, dass die Strategie der stadti-
schen Hauptstrassen umsetzbar ist. Aus diesem Grund hat die politische Projektsteuerung
ELBA im November 2012 der Projektleitung den Auftrag erteilt, die Machbarkeit dieser Stoss-
richtung genauer zu prifen. Gemass den vorgenommenen Zusatzabklarungen wirde im Unter-
suchungsraum der fur den Verkehr notwendige Raumbedarf (Minimalquerschnitt) mit maximal
vier Gebauden (Gewerbegebiete) im Konflikt stehen und zwischen 50 und 100 private Parzellen
tangiert. Die grosse Bandbreite rihrt daher, dass die Erweiterungen des Strassenraums ein-
oder beidseitig erfolgen und dabei die betroffenen Parzellen um den Faktor 2 variieren kénnen.
Die Gesamtlange der vorgesehenen stadtischen Hauptstrassen betragt rund 60 km, womit sich
die Konflikte quantitativ in einem Rahmen bewegen, welcher bei Strassenbauprojekten fir ge-
wohnlich anzutreffen ist. Da die Umsetzung der Querschnitte etappiert erfolgen kann, ist die
Frage der Umsetzbarkeit zusétzlich entscharft.

Fur das Realisieren des Wunschqguerschnitts des Strassenraums ist die angrenzende Siedlung
der Ausldser und nicht primar die Strasse. Entscheidend sind dabei die Siedlungstypologie und
deren Sanierungszyklus. Die Umsetzung des Wunschquerschnitts hat neben dem Schaffen von
einem urbaneren, attraktiven Strassenraum auch das Ziel, die Verdichtung entlang der stadti-
schen Hauptverkehrsstrassen zu ermdéglichen (Anreiz fur die Grundeigentimer) und die Sied-
lung hinter der ersten Hauserzeile entlang den Hauptverkehrsstrassen vor Larmimmissionen zu
schitzen.

4.2. Stossrichtung Ausbau
4.2.1  Philosophie

Die Stossrichtung Ausbau sieht eine etappierte Siedlungsentwicklung (primér nach innen) vor,
zu der darauf abgestimmt verschiedene neue Strassen- und OV-Netzelemente realisiert wer-
den. Die neuen Strassen dienen zur Entlastung des dicht besiedelten Siedlungsgebiets. Die
Stossrichtung sieht eine ,ausgewogene” Bewadltigung des Verkehrs durch alle Verkehrstrager
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(motorisierter Individualverkehr, éffentlicher Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr) ohne grosse
Modalsplit-Veranderungen vor.

4.2.2 Kurzbeschrieb und zentrale Elemente

Die Stossrichtung Ausbau sieht im Bereich Siedlung eine Verdichtung der Kernagglomeration
unter Beriicksichtigung der Nachfrage und des Kontexts — dichte urbane Siedlungsstrukturen in
den zentralen Stadtgebieten, suburbane Siedlungsstrukturen an den Randern der Kernagglo-
meration — vor. Das Konzept schlagt neue attraktive Stadt- und Quartierzentren um die Umstei-
gepunkte mit einem grossen Nutzungsangebot vor. Um diese Stadt- und Quartierzentren soll
zur Realisierung der «Stadt der kurzen Wege» ein feinmaschiges Fuss- und Velowegnetz reali-
siert werden.

Die radiale OV-Struktur wird insbesondere mit einer S-Bahnlinie Saint-Louis — Aesch als Riick-
grat der Entwicklung gestarkt. Die radialen OV-Achsen werden durch tangentiale OV-
Verbindungen und eine OV-Erschliessung des periurbanen Raumes erganzt. Als Verbesserung
im Feinverteiler werden u. a. ein Umbau der bestehenden Linie 10 zu einem Regiotram im Lei-
mental, verschiedene Tramverlangerungen sowie eine Tramtangente Reinach — Dornach vor-
gesehen.

Das bestehende Hochleistungsstrassennetz wird fir den motorisierten Individualverkehr aufge-
wertet und besser zuganglich gemacht. Mit gezielten MIV-Massnahmen werden dichte Stadtge-
biete vom motorisierten Verkehr entlastet und aufgewertet: Die Stossrichtung schlagt verschie-
dene Netzergadnzungen in Kombination mit einer Verkehrsberuhigung auf dem entlasteten Netz
vor (flankierende Massnahmen). In Kombination mit der Umfahrung Gundeldingen (ABAC) ist
langfristig der Aufbau einer durchgehenden, stadtnahen Tangente mdoglich, welche als eine in
Tunneln gefihrte Hauptverkehrsstrasse mit niveaugleichen Anschliissen dimensioniert wird.

4.2.3 Wirkung

Die Stossrichtung Ausbau bringt deutliche Verbesserungen insbesondere im Strassennetz so-
wie in Bezug auf die Erreichbarkeit von Siedlungsschwerpunkten und der Hochleistungsstras-
sen mit sich. Die Siedlungsentwicklung nach innen und die Verminderung der Flachenbean-
spruchung werden dank der vorgeschlagenen Verdichtungen und der klaren Siedlungsbegren-
zungen sehr stark geférdert. Stadtebauliche Impulse werden insbesondere im Umfeld von OV-
Umsteigepunkten und in Entwicklungsschwerpunkte gegeben. Der Landschaftsraum wird in
seiner Vielfalt (Flussraume, Walder, Landwirtschaftsgebiete) stark aufgewertet. Das Konzept ist
dank der Vielzahl eher kleinrdumiger Massnahmen gut etappierbar. Der Fuss- und Veloverkehr
wird durch die flachenhaften Verkehrsberuhigungen im Zusammenhang mit Strassennetzaus-
bauten und der Starkung der OV-Umsteigepunkten gefordert.

4.2.4 Herausforderungen

Herausforderungen bzw. Risiken bei der Stossrichtung Ausbau bestehen vor allem in Bezug auf
die hohen Investitions- und zusatzlichen Betriebskosten sowie in Bezug auf Komplikationen
(z. B. Grundwasser), welche bei der Realisierung der neuen unterirdischen Netzelemente im
Bereich Allschwil/Binningen und der Tieferlegung des Regiotrams auftreten kénnen.
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Die Lésung Ausbau setzt stark auf die H18 als Riuckgrat des Strassenverkehrs im Birseck. Da
gemass der Stossrichtung Ausbau im Teilraum Birseck nicht nur ein Schwerpunkt der Arbeits-
platze sondern auch der Einwohner zu liegen kommen soll, wird der zusatzlich entstehende
Verkehr vornehmlich Binnenverkehr sein. Trotzdem gilt es zu beachten, dass die H18 fur Ver-
kehre aus dem Birseck in Richtung Norden ohne die Umsetzung der Engpassbeseitigung der
Osttangente (inkl. Verzweigung Hagnau) nur beschrankt zusatzliche Kapazitaten anbietet. Aus
diesem Grund wird auch in diesem Konzept mit der Starkung der 6V-Radialen angestrebt, zu-
satzliche Verkehrsangebote in Richtung Basel-Stadt / Norden bereit zu stellen.

4.3. Trasseesicherung aussere Tangente

Eine dussere Tangente konnte langfristig eine Option darstellen, da sie u. a. Direktverbindun-
gen von wichtigen Wirtschafts- und Wohngebieten ermdglichen und somit zur Starkung des
Wirtschaftsstandorts Baselland beitragen wirde. Die Behandlung eines solchen Projekts geht
jedoch tber den Zeithorizont und den Planungsperimeter von ELBA hinaus, es misste der Zeit-
raum nach 2050 bericksichtigt werden. Schliesslich misste eine dussere Tangente in einem
grosseren Planungsperimeter untersucht werden, welcher mindestens das Rheintal und das
Ergolztal beinhalten wirde. Der Regierungsrat hat daher beschlossen, ein solches Projekt in
der vorliegenden Landratsvorlage nicht weiter zu verfolgen.

Der Regierungsrat vertritt jedoch die Meinung, dass fur die Leimentaler Gemeinden eine Ver-
besserung der Verkehrssituation durch Optimierung und Kapazitatserweiterung des Verkehrs-
netzes noétig ist, um die heutigen Uberlastungen nachhaltig zu verringern. Kurzfristig erfolgen
die Verbesserungen in Zusammenarbeit mit den Gemeinden im Rahmen der regelmassigen
Beobachtung und Optimierung des Verkehrsnetzes mit finanzierbaren Massnahmen (wie punk-
tuelle Knotenumbauten, etc.). Langfristig ist jedoch ebenfalls eine Losung zu entwickeln, welche
eine aussere Verkehrserschliessung unter Einbezug des Birsecks sowie des Ergolz- und Rhein-
tals beinhaltet und die Wirtschaftsrdaume BL verbindet. Zur Entwicklung dieser langfristigen L6-
sung sollen insbesondere auch die interessierten Gemeinden mit einbezogen werden. Einer
raumplanerischen und volkswirtschaftlichen Gesamtbetrachtung ist Rechnung zu tragen. Innert
drei Jahren nach Landratsbeschluss unterbreitet der Regierungsrat entsprechende Entscheid-
antrage dem Landrat.

4.4, Ein Unterschied der beiden Stossrichtungen herausgegriffen

Ein massgeblicher Unterschied in der Auspragung der beiden Stossrichtungen wird sichtbar,
wenn die hinterlegte Bevolkerungs- und Beschaftigtenentwicklung verglichen wird. Die hinter-
legten Entwicklungsdaten stiitzen sich - soweit die Einwohnerdaten betroffen sind - auf das
Szenario hoch gemaéss "Bevolkerungsprognosen fur den Kanton Basel-Landschaft 2009-2035
(Wuest & Partner, Zirich 2010). Sie wurden allerdings Stossrichtung abhangig modifiziert und
auf die verkehrlichen Massnahmen abgestimmt. Gleiches gilt fir die Beschéaftigtenszenarien,
die allerdings durch den Kanton festgelegt wurden. Sie fallen mit Absicht eher hoch aus, um die
Notwendigkeit von neuen Infrastrukturquantenspriingen besser abschatzen zu kénnen.

Bei der Stossrichtung Ausbau fallt auf, dass sich die Entwicklung von Einwohnern und Arbeits-
platzen massgeblich auf drei Gemeinden konzentriert: Allschwil, Mlinchenstein und Reinach.
Als Konsequenz daraus werden in diesem Raumen massgebliche Neuinvestitionen in Verkehrs-
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infrastrukturen notwendig, sofern nicht bestehende benutzt bzw. optimiert werden kénnen. Ent-
sprechend bedarf es fur Allschwil und Reinach neuere grosserer Verkehrsinfrastrukturen.

Zusatzliche Einwohner bis 2035
(Basis Einwohner 2009)

Zusatzliche Beschaftigte bis 2030
(Basis Beschéaftigte 2008)

Umbau Ausbau Umbau Ausbau
Aesch (BL) 3100 500 2'100 1'200
Allschwil 2'000 4'500 3'500 4'200
Arlesheim 1'400 800 900 1'000
Biel-Benken 400 400 0 0
Binningen 200 700 700 1400
Bottmingen 200 400 1'000 100
Burg im Leimental 0 0 0 0
Ettingen 500 500 0 0
Miinchenstein 3'200 5'700 3'500 5'700
Oberwil (BL) 1'900 500 1400 400
Pfeffingen 0 0 0 0
Reinach (BL) 2'700 5'400 3100 4'700
Schonenbuch 300 300 0 500
Therwil 3'300 400 2'400 100

Abb. 3 Zunahme von Einwohnern und Arbeitsplatzen der beiden Stossrichtungen nach Gemeinden BL

Bei der Stossrichtung Umbau ist die Verteilung der Einwohner und Arbeitsplatze im gesamten
Planungsperimeter innerhalb der Agglomeration gleichmassiger. Ein Vergleich der beiden
Stossrichtungen im Leimental zeigt dies deutlich:

Zusatzliche Arbeitsplatze bis Zusatzliche Einwohner bis
2030 2035
Stossrichtung Umbau 5'500 7200
Stossrichtung Ausbau 2'000 2'900

Aufgrund dieser Verteilung im Leimental werden in der Stossrichtung Umbau beispielsweise im
Raum Oberwil-Therwil punktuell starkere Eingriffe im Verkehrssystem vorgesehen als in der
Stossrichtung Ausbau. Im Vergleich mit dem gesamten Umfang der Eingriffe ist in der Stoss-
richtung Ausbau jedoch das Volumen von Investitionen in Verkehrsinfrastrukturen deutlich

grosser.

4.5. Gemeinsame Linien der beiden Stossrichtungen

Neben den Differenzen weisen die zwei Stossrichtungen «Umbau» und «Ausbaux», wenn auch
mit unterschiedlichen Auspragungen, gleiche bzw. ahnliche Elemente auf:
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In den Bereichen Siedlung und Landschaft ziehen die zwei Stossrichtungen eine &ahnliche
«Stadt—-Land-Grenze»: Eine starkere Entwicklung und Verdichtung soll in den stadtnahen Ge-
bieten stattfinden. Sowohl die Stossrichtung Umbau als auch die Stossrichtung Ausbau schla-
gen eine Aufwertung der Kernzonen und der Gebiete im Umfeld von OV-Umsteigeknoten vor.
Beide Stossrichtungen sehen zudem klare Siedlungsbegrenzungen vor.

In beiden Stossrichtungen sind Massnahmen zur Entflechtung MIV/OV bei Knoten enthalten,
wo tangentiale und radiale Verkehre zusammentreffen. Zudem sehen beide eine Starkung der
OV-Radialen vor und dies unter anderem mit einer Taktverdichtung der S3 im Birstal und der
Beschleunigung des Trams im Vorderen Leimental. Buspriorisierungen sind sowohl bei «Aus-
bau» als auch bei «Umbau» Teil des Konzepts. Der Zubringer Allschwil wird in beiden Stoss-
richtungen vorgeschlagen, jedoch aus unterschiedlichen Griinden: insbesondere fir eine bes-
sere Erreichbarkeit fiir den MIV bei «Ausbau» und fiir eine OV-Priorisierung bei «Umbau». Ver-
kehrsberuhigungsmassnahmen in Ortszentren sind ebenfalls in beiden Stossrichtungen enthal-
ten.

Fir den Bereich Landschaft war eine verbindliche Strategie nicht vorgesehen. Beide Stossrich-
tungen verstehen die Landschaft vorwiegend als einen generellen Kompensationsraum zur Re-
alisierung landschaftsdkologischer Aufwertungsprojekte ohne zwingenden Kontext zur ELBA-
Thematik. Im Zuge des Planungsprozesses wurde jedoch die Kontextfunktion der Landschaft zu
den Themen Mobilitat und Siedlung bewusst: Der Landschaft wurde eine Funktionalitat zuer-
kannt, wie sie sich aus den Problemfeldern Mobilitat-Siedlung ableitet. Damit wechselt die
Landschaft von ihrer Kulissen-Funktion zur gleichwertigen Grésse dort, wo ein direkter themati-
scher Kontext zur ELBA-Thematik entsteht. Dies ist insbesondere im unmittelbaren Agglomera-
tions-Cordon und beztglich der landschaftlichen Naherholungsfunktion der Fall.

Diese gemeinsamen Elemente sollen vom Stossrichtungsentscheid «Umbau» vs. «Ausbau»
entkoppelt werden (s. dazu auch Kap. 5.5).
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5. Erlauterung zu den Anpassungen im kantonalen Richtplan

Im Folgenden wird erldutert, welche konkreten Anpassungen sich im Kantonalen Richtplan auf-
grund der Stossrichtungen ergeben. Im Kap. 5.5 ist zudem aufgefiihrt, welche Anpassungen
aufgrund des ELBA-Prozesses unabhé&ngig vom Stossrichtungsentscheid vorgenommen wer-
den sollen. Diese ergeben sich aus den gemeinsamen Elementen der Stossrichtungen.

5.1. Einfiuhrung / Generelle Anpassung

Im Rahmen des Aktionsprogramms ELBA wurden aus den Stossrichtungen diejenigen Elemen-
te herausgeschalt, welche richtplanrelevant sind. Fir einzelne Themen (z.B. OV-
Umsteigepunkte, P+R) wéren im kantonalen Richtplan aufgrund von ELBA neue Kategorien
und Planungsgrundsatze zu definieren. Planungsgrundsatze und neue Kategorien finden je-
doch gesamtkantonal Anwendung, weshalb deren Einfuhrung tberprift werden und ggf. in ei-
nem zweiten Schritt erfolgen soll. Dies betrifft insbesondere die Sachbereiche Siedlung und
Landschatft.

Die Behandlung der Themen Siedlungsverdichtung und -begrenzung muss im Kontext mit der
Umsetzung der aufgrund der Landschaftsinitiative erfolgten Revision des Bundesgesetzes tber
die Raumplanung erfolgen. Gestitzt auf RRB Nr. 1131 vom 25. Juni 2013 soll diese rasch mdg-
lichst umgesetzt werden.

Konkrete Landschaftsaussagen im Richtplan bedurfen zuerst vertiefter Analysen zu den ver-
schiedenen Landschaftsfunktionen (insbesondere der Erholung) sowie méglicher Massnahmen.

Stadt- und agglomerationsnahe Freizeit- und Erholungsmoglichkeiten kdnnen einen beachtli-
chen Teil des reinen Freizeitverkehrs abschopfen, sofern das landschaftliche Potenzial hierfr
genutzt werden kann und in seiner Qualitat gesichert bleibt. So kann die Landschaft sich syner-
getisch in die regionale Mobilitatsstrategie ELBA einfligen. Fur die agglomerationsnahen Land-
schafts-TeilrAume wird dazu ein Freiraumkonzept Landschaft erstellt. Dieses orientiert sich am
Naherholungsbedarf der Agglomerationsbevilkerung, setzt dabei aber einen deutlichen
Schwerpunkt auf die Erhaltung und Férderung der landschaftlichen und 6kologischen Qualitat
im Sinne deren 'sanften' Erlebbarkeit. Die Verknipfung mit bestehenden kommunalen und
Uberkommunalen Freiraumkonzepten und -planungen wird angestrebt.

Das Freiraumkonzept definiert eine landschaftliche Funktionstypologie im Sinne eines Zu-
kunftshildes 'Landschaft ELBA'. Es entwickelt aufgrund einer Bedarfsanalyse eine verortete
Bedarfs-Mangelliste und leitet daraus ein konkretes, plausibles Massnahmenbiindel ab. Es
zeigt die thematischen und zeitlichen Schnittstellen zu den Fachbereichen Siedlung und Ver-
kehr/Mobilitat.

Im Rahmen der Weiterbearbeitung ELBA sind die planungsrechtlichen Rahmenbedingungen
und das zugehorige Instrumentarium aufzuzeigen, die es zur Umsetzung bedarf. Die Umset-
zungskaskade Planung - Projektierung = Realisierung soll stufenspezifisch auf Planungstra-
ger und Organisationsformen bezogen und konzeptionell abgestimmt werden. Insbesondere ist
zu prifen, ob der bestehende Katalog an Richtplan-Objektblattern zu diesem Zweck erganzt
werden soll, inwiefern und ggf. mit welchen weiteren Planungsgrundsétzlich und -anweisungen.
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Parallel zum Planungsprozess ELBA wurden verkehrliche Massnahmen weiterentwickelt und
umgesetzt, sofern sie nicht einem Stossrichtungsentscheid vorgreifen. Diese Massnahmen fan-
den auch im Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation, ihren Niederschlag und die not-
wendigen richtplanerischen Anpassungen werden in der dazugehorigen Landratsvorlage eben-
falls im Herbst 2014 dem Landrat unterbreitet.

In der offentlichen Vernehmlassung ausserte sich das Bundesamt fir Raumentwicklung dahin-
gehend, dass die Genehmigung der Objektblatter zur Siedlung ohne ein — gemass RPG-
Revision notwendiges — Raumkonzept nicht moglich ist. Aus diesem Grund kénnen die folgen-
den Massnahmen betreffend dem Objektblatt S2.1 ,Siedlungsentwicklung nach innen* mit der
LRV ELBA nicht beschlossen werden:

- Stossrichtung Umbau: Festlegen von weiteren Verdichtungsgebieten sowie Schwer-
punkten der Verdichtung gemass dem Zukunftsbild von Umbau.

- Stossrichtung Ausbau: Festlegen von ,Restlichen Transformationsgebieten / Verdich-
tungsgebieten (2. Etappe) geméass dem Zukunftsbild von Ausbau.

- Gemeinsame Elemente: Die Siedlungsbegrenzung, Transformationsgebiete / Verdich-
tungsgebiete sowie die Aufwertung von Kernzonen und Quartierzentren gemass den
beiden Zukunftsbildern aus Umbau und Ausbau.

5.2. Stossrichtung Umbau

Nachfolgend werden die verschiedenen Massnahmen aufgefuhrt, welche bei einem Entscheid
fur die Stossrichtung Umbau weiterzuverfolgen sind und in den Kantonalen Richtplan aufge-
nommen werden sollen. Die Massnahmen sind nach Objektblattern sortiert.

Objektblatt V 2.2 Kantonsstrassennetz

Massnahme Koordinationsstand | Bemerkungen
Munchenstein / Arlesheim, Verlegung Vororientierung -
stadtische Hauptverkehrsstrasse (Kan- (Trasseesicherung)

tonsstrasse) ins Tal

Oberwil, neue Verbindungsstrasse Mih- | Vororientierung s. auch Oberwil Langmatt-
lemattstrasse—Bielstrasse (Trasseesicherung) | strasse unter «Gemeinsame
Elemente»

Biel-Benken, Neuweilerstrasse (tempo- Vororientierung -
rare Sperrung fur den MIV)

Anpassung Hauptverkehrsnetz Mittleres | — Im Rahmen des Agglomera-
Leimental tionsprogramms soll eine
Strategie Strassennetz er-
arbeitet werden. Die Pla-
nungen sind zu koordinie-
ren.
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Dorenbach—-Bottmingen: Neue stadti-
sche Hauptstrasse

s. auch Beschleunigung
Tramlinie 10 unter «Ge-
meinsame Elemente»

Attraktiver Strassenraum in Ortskernen
und in Siedlungsrdumen generell

Vororientierung

Objektblatt V 2.3 Schienennetz

Massnahme

Koordinationsstand

Bemerkungen

Arlesheim, S-Bahn-Haltestelle Widenhof

Vororientierung

Tramtunnel Bruderholz

Vororientierung

Massnahme bereits im KRIP
enthalten (V2.3 C/D) (ohne
Planungsanweisung)

Tram-Haltestellen Oberwil Langmatt-
strasse und Therwil Ringstrasse

Vororientierung

Folgende Massnahmen aus der Stossrichtung Umbau sind nicht richtplanrelevant:

—Voies Vertes (Zweckmassigkeit wird im Rahmen Modellvorhanden Freiraumkonzept geprift)
—Verkehrsberuhigung Ortsdurchfahrt Minchenstein
—Tangentiale Hochleistungsbuslinien (Linie 48, 60 und 64)

5.3. Stossrichtung Ausbau

Im Folgenden werden die verschiedenen Massnahmen aufgefihrt, welche bei einem Entscheid
fur die Stossrichtung Ausbau weiterzuverfolgen sind und in den Kantonalen Richtplan aufge-
nommen werden sollen. Die Massnahmen sind nach Objektblattern sortiert.

Objektblatt V2.1 Ubergeordnete Projekte

Massnahme

Koordinationsstand

Bemerkungen

Kapazitatserh6hung Anschlisse und
Ausbau H18 (1.-3. Stufe)
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Objektblatt V2.2 Kantonsstrassennetz

Massnahme

Koordinationsstand

Bemerkungen

Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel
Allschwil

Vororientierung
(Trasseesicherung)

Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel
Bottmingen / Binningen

Vororientierung
(Trasseesicherung)

Stadtnahe Tangente, Abschnitt Doren-
bach — H18

Vororientierung
(Trasseesicherung)

Fur die Klarung der offenen
Fragen bezuglich Linienfiih-
rung und Netzelemente be-
darf es einer eigenen Pro-
jektorganisation der zustan-
digen Fachstellen fir die
strategische Planung (BL,
BS, ASTRA).

Teilumfahrung Reinach Sud

Vororientierung

Objektblatt V2.3 Schienennetz

Massnahme

Koordinationsstand

Bemerkungen

Tramverbindung Reinach—Dornach

Vororientierung
(Trasseesicherung)

Massnahme bereits im KRIP
enthalten (V2.3 C/D) (ohne
Planungsanweisung). Ein
0V-Angebotskonzept fir das
sidliche Birseck ist eine
zwingende Grundlage hier-
fur und muss ohnehin erar-
beitet werden.

Tramverlangerung Linie 2 Bottmingen

Vororientierung
(Trasseesicherung)

Ahnliche Massnahme be-
reits im KRIP enthalten
(V2.3 C/D, Tramverlange-
rung Binningen—Oberwil)

Tramverlangerung Linie 8 Allschwil

Vororientierung
(Trasseesicherung)

Tieferlegung Regiotram

Vororientierung
(Trasseesicherung)

Folgende Massnahmen aus der Stossrichtung Ausbau sind nicht richtplanrelevant:
—Neue innerstadtische S-Bahnlinie (15°-Takt Basel SBB—Saint Louis in Erganzung zur gemein-

samen Massnahme 15-Takt Aesch—Basel SBB (vgl. Kap. 5.5))




29

54, Gemeinsame Elemente

Nachfolgend sind die Massnahmen, die unabhangig vom Stossrichtungsentscheid in den Kan-
tonalen Richtplan aufgenommen werden sollen nach Objektblattern aufgelistet. Dabei handelt

es sich um Massnahmen, welche in beiden Stossrichtungen enthalten sind.

Objektblatt V2.1 Ubergeordnete Projekte

Massnahme

Koordinationsstand

Bemerkungen

Zubringer Allschwil (Verkehrskorridor
Allschwil Nord — St. Johann)

Vororientierung
(Trasseesicherung)

Bei «Umbau» in den Ob-
jektblattern unter «Kantons-
strassennetz» aufgefihrt.

Objektblatt V2.2 Kantonsstrassennetz

Massnahme Koordinationsstand Bemerkungen
Oberwil Langmattstrasse Vororientierung -

Allschwil, Ausbau Herrenweg und Rlck- | Vororientierung -

stufung Oberwilerstrasse (Trasseesicherung)

Regionales Verkehrsmanagement - -

Attraktiver Strassenraum in Ortskernen Vororientierung -

Objektblatt VV 2.3 Schienennetz

Massnahme Koordinationsstand Bemerkungen

S-Bahn-Birseck (15°-Takt Verbindung
Aesch—Basel SBB) inkl. Anpassung Sig-
naltechnik, Wendegleis Aesch und zu-
satzliche Fahrzeuge

Die Weiterbearbeitung er-
folgt durch die Angebotspla-
nung NWCH.

Beschleunigung Tramlinie 10 bis Mittle-
res Leimental

Vororientierung
(OV-Korridor)

U. a. in Zusammenhang mit
Vorstoss Expresstrams; mit
P+R-Konzept koordinieren.

Ausbau 6V-Knoten Bottmingen

Vororientierung

Koordination mit Beschleu-
nigung Tramlinie 10; wird
gemeinsam mit Wende-
schlaufe (Finanzierung
durch BIF) geplant. Inkl.
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Umfeld...

OV-Korridor Hégenheim—Bachgraben— Vororientierung -
St. Johann (Verkehrskorridor Allschwil (GV-Korridor)
Nord — St. Johann)

Dornach, S-Bahn-Haltestelle Apfelsee Zwischenergebnis Mit dem Eintrag wird der
(orientierend) Koordinationsstand des
Kantons Solothurn nachvoll-
zogen.

Objektblatt V3.1 Kantonale Radrouten

Massnahme Koordinationsstand | Bemerkungen

Etablierung Hierarchie Velonetz - Grundlage fur neuen Rah-
menkredit Radrouten BL
(Vorarbeit)

Folgende gemeinsame Massnahmen sind nicht richtplanrelevant:

—Die S-Bahn-Haltestelle Morgartenring ist im Kantonalen Richtplan (Anpassung 2012) bereits
enthalten.

—Optimierung Busnetz generell / Umgestaltung und Neuorganisation der Umsteigepunkte: Die-
se erfolgt im Rahmen des 8. Generellen Leistungsauftrages (GLA) OV.

—Einrichten einer Mobilitatsfachstelle (als Pilotbetrieb)

—Buspriorisierung / Fahrplanstabilitat: Hier handelt es sich um eine Standardaufgabe, welche
bereits im Agglomerationsprogramm Basel verankert wurde.

— Starke Priorisierung der tangentialen stadtischen Busverbindung (heutige Linie 36 / in der
Stossrichtung Umbau der Abschnitt Dorenbach — St. Johann der inneren Tangential-
Hochleistungsbuslinie): Diese Massnahme soll im Rahmen der Folgeplanung der Tramnetz-
planung 2020 weiterverfolgt werden.

—Park+Ride-Konzept: Es wird ein gesamtkantonales Konzept erarbeitet, welches den kombi-
nierten Verkehr generell beinhaltet. Aufgrund von aktuellen, dringlichen Standortfragen, u.a.
durch die Einfuhrung des Pendlerfonds in Basel-Stadt, werden die ersten Arbeiten betreffend
Umgang mit P+R-Standorten unabhangig vom Landratsbeschluss ELBA erfolgen.

Des Weiteren werden einige Vorhaben aus dem Richtplan entfernt, weil diese Massnahmen
entweder in keiner der Lésungen aus der Testplanung als notwendig erachtet wurden oder aber
in Konflikt mit den generellen Zielsetzungen der Stossrichtung stehen. Ein Beispiel hierfur ist die
Sundgauerstrasse in Arlesheim, welche aktuell noch als Trasseesicherung im Richtplan enthal-
ten ist, jedoch fur keine der vorliegenden Lésungen notwendig ist.




31

6. Schnittstellen

Das Planungsgebiet ELBA umfasst neben Gemeinden des Kantons Basel-Landschaft auch
Teilgebiete der Kantone Basel-Stadt und Solothurn sowie von Frankreich. Die vorliegende
Landratsvorlage entfaltet eine verbindliche Wirkung nur fur Massnahmen auf Kantonsgebiet
Basel-Landschaft. Zu den umliegenden Kantonen/Regionen gibt es jedoch mehrere Schnittstel-
len, die zu berticksichtigen sind und mit denen vielfach ein Koordinationsbedarf besteht. Die
wichtigsten sind im Kapitel 6.1 aufgefuhrt.

6.1. Schnittstellen
6.1.1 Im Planungsperimeter ELBA

Nachfolgend sind die Massnahmen und deren Auswirkungen aufgefiihrt, welche sich innerhalb
des Planungsperimeters ELBA, jedoch ausserhalb des Kantons Basel-Landschaft befinden:

— Siedlungsbegrenzung: In beiden Stossrichtungen wird davon ausgegangen, dass die Bevolke-
rungs- und Beschaftigtenzunahme, die vorzugsweise in den inneren Korridoren geméass Ag-
glomerationsprogramm erfolgen soll, innerhalb der rechtskréftig ausgeschiedenen Bauzonen
erfolgen kann. Entsprechend finden dort die wesentlichen Anpassungen des Verkehrssystems
statt. Gleichzeitig ist nur ein reduziertes Wachstum ausserhalb dieser Stadt-Landgrenze mit
kaum oder wenig verkehrlichen Massnahmen vorgesehen, was in der Folge dazu fuhrt, dass
der Bedarf fir neue Bauzonen in den landlich gepragten Gemeinden nicht wirklich gegeben
ist.

—Bruderholztunnel / Tieferlegung Regiotram / Beschleunigung Tram im Vorderen Leimental:
Die verkehrliche Funktion der drei Massnahmen «Beschleunigung Tram im Vorderen Leimen-
tal» (Gemeinsames), «Tieferlegung Regiotram» (Ausbau) und «Bruderholztunnel» (Umbau)
ist &hnlich und bewirken allesamt eine kirzere Fahrzeit von Bottmingen bis zur Kantonsgren-
ze Basel-Stadt. Die Massnahme «Beschleunigung Tram im Vorderen Leimental» konnte aus
diesem Grund als gemeinsames Elemente der beiden Stossrichtungen definiert werden. Bei
den Massnahmen «Tieferlegung Regiotram» (Ausbau) und «Bruderholztunnel» (Umbau) war
dies trotz der gleichen verkehrlichen Hauptfunktion nicht méglich, da sich die Wirkung auf die
Siedlung bzw. die stadtebauliche Wirkung unterscheidet. Die «Tieferlegung Regiotram» wirde
in der Stossrichtung Ausbau langfristig (nach 2030) erst realisiert, wenn eine substantielle
Siedlungsentwicklung im Korridor Bottmingen — Binningen stattfindet. Mit der Tieferlegung
wird der oberirdische Raum fiir die Entwicklung eines attraktiven Stadtraums ermdoglicht, wel-
cher punktuell durch Tramhaltestellen im Untergrund erschlossen werden kann. Dahingegen
ist der «Bruderholztunnel» der Stossrichtung Umbau eine optionale Massnahme mit vornehm-
lich verkehrlicher Funktion. Auch wenn die beiden Massnahmen jeweils einer Stossrichtung
zugeordnet sind, ist aufgrund der Grosse und der Ahnlichkeit der Massnahmen ein fundierter
Vergleich der beiden Massnahmen z. B. im Rahmen einer Zweckmassigkeitsbeurteilung not-
wendig, unabhangig davon wie ein Stossrichtungsentscheid ausfallt. Der Massnahmenver-
gleich hat jedoch erst zu einem spéateren Zeitpunkt zu erfolgen.

—Route des Carrieres (Teilgebiet Frankreich): Die Route des Carrieres bzw. die Umfahrungs-
strasse von Hésingue und Hégenheim ist im «Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) des
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cantons de Huningue et de Sierentz» enthalten. Der Umgang mit dieser Massnahme in den

beiden Stossrichtungen «Ausbau» und «Umbau» unterscheidet sich wie folgt:

— «Ausbau»: Die Route des Carriéres wird beim Konzept «Ausbau» durch den Zubringer
Allschwil ergdnzend abgenommen. Dieser stellt unabhangig von einer Realisierung von
ABAC (Gundeldinger-Umfahrung) die erste Umsetzungs-Etappe der stadtnahen Tangente
dar. In einer ersten Phase darf deshalb der Route des Carriéres einzig die Entlastungs-
funktion der Dorfer Hégenheim und Hésingue zukommen. Kapazitaten fur zusétzlichen
Verkehr kdnnen auf der schweizerischen Seite erst mit einem Vollausbau des Strassen-
netzes abgenommen werden. Ein Umlenken des Verkehrs von der A35 auf die Route de
Carriéres ist jedoch nicht erwiinscht. Der OV soll auch in diesem Verkehrskorridor gefiihrt
werden kénnen und ein entsprechendes Netz ist mit dem Conseil General zu entwerfen.

— «Umbau»: Die im Konzept «Umbau» vorgeschlagene Busachse Richtung Hégenheim wird
bis zur Grenze gezogen. Die Route des Carriéres wird in diesem Konzept nur durch den
Zubringer Allschwil erganzend abgenommen. Beim Konzept «Umbau» kann deshalb der
Route des Carriéres einzig die Entlastungsfunktion der Dérfer Hégenheim und Hésingue
zukommen. Kapazitaten fir zusatzlichen Verkehr (Mehrverkehr) werden auf der schweize-
rischen Seite damit nicht angeboten.

—Umsteigeplattform Flih (Teilgebiet Kanton Solothurn): Die Realisierung einer Umsteigeplatt-
form Tram—Bus in Fliih soll aus der Sicht des Kantons Basel-Landschaft zusammen mit einer
Verbesserung des Angebots gemass dem OV-Konzept Hinteres Leimental (Planung BL-SO
aus dem Jahr 2009) erfolgen. Durch die beschleunigten Tramziige in Kombination mit der di-
rekteren Anbindung in Richtung Basel SBB (durch Margarethenstich) kann die Reisezeit so
verringert werden, dass Basel SBB und Flih als systematische Anschlussknoten definiert
werden kénnen. Die Buslinien im hinteren Leimental kdnnen somit getaktete Anschliisse bei
der Umsteigeplattform in Fliih sowie in Basel SBB erhalten.

6.1.2  Ausserhalb des Planungsperimeters ELBA

In den Schnittstellenrdumen zu ELBA laufen zurzeit verschiedene Planungen/Projekte. Die
wichtigsten sind nachfolgend aufgefthrt:

—Anschluss Basel-City (ABAC bzw. Gundeldinger-Umfahrung): ABAC wurde im Rahmen von
ELBA wie eine Randbedingung behandelt. Weil das Vorhaben jedoch politisch noch nicht be-
schlossen ist, musste in ELBA mit zwei Szenarien (mit/ohne ABAC) gearbeitet werden. Wird
ABAC realisiert, muss bei beiden Stossrichtungen die linksufrige Kantonsstrasse zwischen
Basel und Bottmingen, entgegen dem bisherigen Netzkonzept zumindest auf Teilabschnitten
verkehrsberuhigt oder ggf. abklassiert werden. Wirde ABAC hingegen — analog der Netzkon-
zeption der stadtnahen Tangenten — als Hauptverkehrsstrasse im Tunnel konzipiert, resultiert
auf den Zubringerstrecken zu ABAC auch keine Erh6hung der verkehrlichen Auslastung. Da-
mit wirden die oben beschriebenen flankierenden Massnahmen auf den Zubringerstrecken
moderater ausfallen. Bei der Stossrichtung Ausbau ist die Linienfiihrung und das Anschluss-
konzept der stadtnahen Tangente von der Losung ABAC abhéngig (vgl. Abbildungen): Die
Etappierung der stadthahen Tangente ist von Nordwesten, beginnend mit einem Zubringer
Allschwil, in Richtung Sidosten vorgesehen, wo ABAC den Abschluss bilden wirde. Die
Etappierung der stadtnahen Tangente ist folglich mit ABAC abzustimmen. Im Abschnitt von
Dorenbach in Richtung Osten entspricht die Losung ABAC der Richtung der nachgefragten
Verkehre besser als ein Netzelement vom Dorenbach zum MFP-Knoten in Minchenstein. Aus
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diesem Grund hat ein Beschluss Uber die Weiterbearbeitung des Netzelements Dorenbach —
Knoten MFP sinnvollerweise im Gleichschritt mit einem Entscheid Gber ABAC zu erfolgen.

Mit ABAC
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e Kantonsstrasse

Strassennetz ELBA
m— Gesetzte Elemente
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Abb. 5: Anschlusskonzeption der stadtnahen Tangente ohne ABAC
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—Engpassbeseitigung Osttangente (STOT): Im Rahmen von STOT wird fiir den Abschnitt Hag-
nau — Schwarzwaldtunnel der A2 eine Losung entwickelt, welche den Kapazitatsengpass Ost-
tangente inkl. Hagnau langfristig entscharfen soll. Mit der vom ASTRA im Sommer 2014 pra-
sentierten Losung eines neuen Rheintunnels liegt hier endlich eine vielversprechende Ldsung
vor, fur welche sich der Regierungsrat mit Nachdruck einsetzt. Fir ELBA ist diese Engpass-
beseitigung auch deshalb von Bedeutung, weil Erhdhungen von Kapazitaten auf der H18 nur
dann Uber den ELBA-Perimeter hinaus Wirkung entfalten, wenn das nachgelagerte Netz in
Basel-Stadt / Richtung Hagnau den Verkehr auch tdbernehmen kann. Im Hinblick auf eine
stadtnahe Tangente besteht ein Zusammenhang dahingehend, dass eine durchgehende und
attraktive stadtnahe Tangente bei Kapazitatsengpassen auf der Osttangente zu einer Aus-
weichroute fir den Transitverkehr werden kann. Aus diesem Grund wird die stadtnahe Tan-
gente nicht als Hochleistungsstrasse sondern als Hauptverkehrsstrasse im Tunnel mit niveau-
gleichen Knoten als Anschliisse ausgebildet. Des Weiteren orientiert sich die Linienfiihrung
der stadtnahen Tangenten an den Entwicklungsschwerpunkten (Allschwil Sid und Bachgra-
ben), damit eine optimale Entlastung der Siedlung moglich ist.

—A18 und Nationalstrassen: Die A18 wird bis auf weiteres im Besitz vom Kanton verbleiben,
wobei eine Ubernahme durch den Bund zu einem spéteren Zeitpunkt nicht auszuschliessen
ist. Bei der Weiterentwicklung der Massnahmenvorschlage zur A18 ist dies zu bertcksichti-
gen. Im Hinblick auf einen allfalligen Ausbau der A18 (3. Etappe, Muttenz Sid bis und mit
Verzweigung Hagnau) muss eine ubergeordnete Analyse mit Einbezug der A18, A2, A3 und
Osttangente vorgenommen werden. Darin ist u. a. zu untersuchen, ob der Ausbau der H18
zwischen Muttenz Sud und der Verzweigung Hagnau wirksam und tauglich ist. Die verkehrli-
chen Abhangigkeiten mit der A18 als Achse Delémont - Basel sind verhaltnismassig gering:
Auch mit den vorgesehenen Ausbauten auf der A18 im Laufental (Umfahrung Laufen-Zwingen
und Muggenbergtunnel) wirde die Kapazitat nicht substantiell erh6ht und somit nicht zu deut-
lichem Mehrverkehr aus dem Laufental fiihren.

—Angebotsplanung NWCH / Regio-S-Bahn Herzstiick: Die Massnahmen auf dem S-Bahn-Netz
sind mit dem Herzstiick der Regio-S-Bahn aufwéartskompatibel.

—Schienenanschluss EAP / S-Bahn Haltestelle St. Johann: Der Schienenanschluss EAP wird —
unabhangig vom Regio-S-Bahn Herzstiick — zu einer erhéhten Bedienung der S-Bahn-
Haltestelle St. Johann fihren und diesen Knoten im 6V-Netz starken.

—Agglomerationsprogramm Basel: Die Massnahmen aus ELBA sollen in der Regel ins Agglo-
merationsprogramm Basel tberfihrt und beim Bund Mittel fir die Mitfinanzierung beantragt
werden. Bedingung fiir eine Uberfiihrung ins Agglomerationsprogramm ist ein gutes Kosten-
Nutzen-Verhéltnis der Projekte. Bei der Wirkungsbeurteilung wurden die entsprechenden Kiri-
terien der Agglomerationsprogramme jeweils angewandt, weshalb die Kompatibilitdt gegeben
ist.

6.2. Weitere laufende Planungsprozesse

Neben dem Planungsprozess ELBA laufen diverse Planungsprozesse unabhéngig weiter. Auf-
gaben, welche keinen Stossrichtungsentscheid erfordern und inhaltlich in diese Planungspro-
zesse gehdren, kdnnen darin direkt weiterbearbeitet werden. Es handelt sich insbesondere um
folgende Planungsprozesse bzw. ,Gefasse":
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— Folgeplanung Tramnetz 2020 (Weiterbearbeitung / Busnetz / Beschleunigung Tramlinie 10)
— 8. GLA fur den offentlichen Verkehr (Fahrplanstabilitat / Buspriorisierung)

— Angebotsplanung S-Bahn NWCH zum STEP-Ausbauschritt 2030 (S-Bahn-Birseck, S-Bahn-
Haltestelle Morgartenring, 6V-Knoten St. Johann)

— Diverse laufende Projekte mit spezifischen Organisationen (z. B. H18, Zubringer Dornach;
etc.).

— Richtplanerische und gesetzliche Anpassungen aufgrund der RGP-Revision. In diesem Rah-
men ist auch vorgesehen, neue Kategorien fur den Kantonalen Richtplan wie Hierarchie der
Umsteigepunkte 6V einzufihren.

6.3. Aktuelle Weiterbearbeitungen

Funf Aufgaben wurden aufgrund der Resultate aus ELBA und deren Dringlichkeit bereits seit
Mitte 2013 weiterverfolgt. Diese Aufgaben sind mit den Stossrichtungen vereinbar, weshalb
hiermit einem Landratsentscheid nicht vorgegriffen wird:

— Beschleunigung Tramlinie 10/17 bis ins Mittlere Leimental: Diese Massnahme wird aktuell
auch politisch gefordert, jedoch fehlen im Moment die notwenigen Grundlagen fir eine fun-
dierte fachliche Beurteilung dieser Forderung.

— Verkehrskorridor Allschwil Nord — Basel St. Johann: Im Korridor zwischen dem Arbeitsplatz-
gebiet Bachgraben und St. Johann in Basel besteht in Bezug auf verschiedene Verkehrstra-
ger (MIV und OV) die Anforderung einer verbesserten Verkniipfung. Aufgrund des komplexen
Umfelds und der voraussichtlich langen Vorlaufszeiten fir Projekte in diesem Korridor wird
die Thematik weiter bearbeitet und vertieft.

— Entwicklungsstrategie Birseck: Das Birseck ist fir den Kanton Basel-Landschaft innerhalb
des ELBA-Perimeters ein wichtiger Wirtschaftsraum (funf Arbeitsplatzgebiete von kantonaler
Bedeutung). Gegenwartig wird im Teilraum Birseck von den Gemeinden ein gemeinsames
regionales Zukunftsbild entwickelt, welches eine Prazisierung des Zukunftsbildes des Agglo-
merationsprogramms Basel darstellt. Das Resultat dieses Prozesses soll u.a. dazu dienen,
den Ausbau der Verkehrsinfrastrukturen im Birseck gezielt zu etappieren (in Anlehnung an
das Agglomerationsprogramm).

— Park+Ride-Konzept BL: Im Kanton Basel-Landschaft besteht noch kein Park+Ride-Konzept,
welches die Rahmenbedingungen fir die entsprechende Standorte und die Definition des
Angebots liefert. Im Rahmen des Planungsprozesses ELBA hat sich die Notwendigkeit fir ein
Konzept deutlich gezeigt. Dieses soll jedoch nicht nur fir den ELBA-Raum sondern fir den
ganzen Kanton entwickelt werden und den kombinierten Verkehr generell (auch Bike+Ride,
etc.) beinhalten. Da im Zuge der Einfihrung des Pendlerfonds in Basel-Stadt Standortfragen
auch an den Kanton Basel-Landschaft herangetragen werden, wird das Park+Ride-Konzept
BL in einer ersten generellen Stufe bis Ende 2014 entwickelt. Andernfalls drohen falsche
Standortentscheide, welche nur schwer zu korrigieren sind. Fur den ELBA-Raum ist dabei ei-
ne Abstimmung mit dem Agglomerationsprogramm Basel sowie den Kantonen Solothurn und
Basel-Stadt vorgesehen.
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— Im Rahmen der Freiraumplanung wurde ein Freiraumkonzept Landschaft fir die agglomerati-
onsnahen Landschafts-Teilrdume initiiert, welches sich am Naherholungsbedarf der Agglo-
merationsbevélkerung orientiert und dabei einen deutlichen Schwerpunkt auf die Erhaltung
und Férderung der landschaftlichen und 6kologischen Qualitat setzt (vgl. Kap. 5.1). Verfah-
rensmassig soll dabei ein Modell entwickelt werden, welches vom ELBA-Raum auf den ge-
samten Kanton Ubertragen werden kdnnte. Dies ist insbesondere im Hinblick auf ein einheitli-
ches richtplanerisches Instrumentarium von Belang.

Die Kompatibilitat mit der Wirtschaftsoffensive ist auf Stufe Konzept gegeben. Die Klarung der
langfristigen Entwicklung der Siedlung und des Verkehrs bringen Planungssicherheit auch fir
kurzfristige Investitionen. Aus dieser Sicht ist ein Stossrichtungsentscheid wertvoll. Detailfragen
werden selbstverstandlich lokal und in Abhéngigkeit des jeweiligen Vorhabens zu klaren sein.
Zwei der von der Wirtschaftsoffensive priorisierten Areale liegen im Birseck (Dreispitz-Areal und
ABB-Areal) und somit im ELBA-Planungs- bzw. Betrachtungsperimeter. Die kurzfristige Ent-
wicklung (ca. 5 Jahre) der beiden Areale ist im Grundsatz kompatibel mit den beiden Stossrich-
tungen aus ELBA und ergeben keine Zielkonflikte. Mittel- bis langfristig legt die Stossrichtung
Umbau einen stéarkeren Fokus auf den Raum Gstad in Minchenstein (zusatzliche S-Bahn-
Haltestelle, Verlegung Kantonsstrasse ins Tal).

6.4. Laufende Projektierungen (Ausgangslage)

Unabhéngig von ELBA werden im Planungsperimeter ELBA diverse Verkehrsvorhaben bearbei-
tet, welche hier als Ausgangslage bertcksichtigt, jedoch von der vorliegenden Landratsvorlage
nicht tangiert werden. Diese sind:

- Tramverbindung Margarethenstich

- Doppelspurausbau Tramlinien 10/17, "Spiesshofli" Binningen

- H18, Vollanschluss Aesch

- Aesch, Zubringer Pfeffingerring

- H18, Zubringer Dornach

- Allschwil, Erneuerung und Umgestaltung Baslerstrasse

Kleinere bzw. bereits in Umsetzung begriffene Vorhaben sind hier ausgenommen.
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7. Vorprojekt Zubringer Allschwil

Der Zubringer Allschwil ist eine gemeinsame Massnahme, d. h. dass mit dem Entscheid fir eine
Stossrichtung Umbau oder Ausbau auch Gelder fir die notwendigen Konzepte, Modellierungen
und eine vertiefende Vorstudie flr einen Zubringer Allschwil freigegeben werden. Aufgrund der
hohen Dynamik im Arbeitsplatzgebiet Bachgraben der letzten Jahre sowie der sich zuspitzen-
den Auslastung des Strassennetzes im Umfeld ist hier dringlicher Handlungsbedarf gegeben.
Mittelfristig konnte die Entwicklung des Arbeitsplatzgebietes von kantonaler Bedeutung erheb-
lich gedampft werden, wenn das Verkehrssystem nicht ausgebaut wird. Die Regierung schéatzt
das Vorhaben deshalb als dringlich ein. Die oOffentliche Vernehmlassung zu ELBA hat gezeigt,
dass das Vorhaben von den betroffenen Gebietskdrperschaften untersttitzt wird.

Auf der franzosischen Seite ist der Zubringer Allschwil eine Voraussetzung fur die Route des
Carrieres. Letztere soll die Gemeinden Hegenheim und Hésingue von Pendlerverkehr und
Schwerverkehr massgeblich entlasten. Entsprechend wird hier auch eine konstruktive Zusam-
menarbeit mit Zusammenhang mit dem Zubringer Allschwil erwartet. Auf der basel-stadtischen
Seite kdnnen die Wohngebiete am &usseren Strassenring von Verkehr entlastet werden. Die
genauen Auswirkungen sind im Rahmen der Vorstudie zu eruieren.

Der Zubringer Allschwil soll im Rahmen der 3. Generation des Agglomerationsprogramms in der
A-Liste eingereicht werden, was einem Baustart zwischen 2019 und 2022 entspricht. Das Vor-
projekt sollte bis Ende 2017 fertiggestellt sein. Parallel zum Zubringer Allschwil missen auch
Abklarungen zu einem 06V-Korridor zwischen Basel St. Johann und dem Arbeitsplatzgebiet
Bachgraben erfolgen. Mittelfristig wird der Bahnhof St. Johann zur 6V-Drehscheibe im Raum
Basel-Nordwest / Allschwil, weshalb die dV-Feinverteiler (Busse und Trams) mdglichst tGber
diesen Knoten zu fihren sind. Im Zusammenhang mit dem Zubringer Allschwil ist mindestens
zu klaren, wie und wo eine parallele Bus- oder Tramfuhrung (6V-Korridor) méglich und zweck-
massig ist.
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8. Termine / Weiteres Vorgehen

8.1. Termine gemass Aktionsprogramm

Nachfolgend ist der vorgesehene Planungs- und Umsetzungshorizont fir die verschiedenen
Massnahmen aufgefuhrt:

Planung Umsetzung KRIP
«Gemeinsames» 2016- 2026~ 2034~  nach
2025 2035 2045 2045
Miv G-MIV-1 Zubringer Dornach FS
G-MIV-2 Zubringer Allschwil (Verkehrskorridor Allschwil Nord —
st. Johann)

G-MIV-3  Oberwil Langmattstrasse

G-MIV-4  Regionales Verkehrsmanagement

G-MIV-5  Allschwil, Ausbau Herrenweg und Rickstufung Oberwiler-
strasse

OV - §-Bahn G-0V-1 S-Bahn-Birseck (15'-Takt Verbindung Aesch-Basel SBB) inkl.
Anpassung Signaltechnik, Wendegleis Aesch und zusatzliche
Fahrzeuge

Vo

Vo

Vo
G-0V-2 Dornach, S-Bahn-Haltestelle Apfelsee

G-0OV-3 Haltestelle Morgartenring -

OV - Tram G-Ov-4 Beschleunigung Tramlinie 10 bis Mittleres Leimental Vo
G-Ov-5  Ausbau OV-Knoten Bottmingen VO
OV - Bus G-0v-6 Optimierung Busnetz generell
G-Ov-7 Buspriorisierung / Fahrplanstabilitat
G-0Ov-8 OV-Korridor Hégenheim-Bachgraben-St. Johann o]
G-0v-9 Starke Priorisierung der tangentialen stadtischen Busverbin-
dung (heutige Linie 3é) bzw. Tangentiale Hochleistungsbusli-
nie 60, Abschnitt Dorenbach-St. Johann
Fuss-/Veloverkehr  G-FV-1 Etablierung Hierarchie Velonetz (Realisierung von zwei Pilot-
strecken als Veloschnellrouten)
G-Fv-2 Attraktiver Strassenraum in Ortskernen Vo
Komb. Mobilitat G-KM-1 Umgestaltung und Neuorganisation der Umsteigepunkte
G-KM-2 P+R-Konzept BL
Gesamtverkehr G-GV-1 Einrichten einer Mobilitatsfachstelle (Pilothetrieb)
Siedlung G-5-1 Siedlungsbegrenzung
G-5-2 Transformationsgebiete / Verdichtungsgebiete
G-5-3 Aufwertung Kernzonen und Quartierzentren
Landschaft G-L-1 Integration landschaftsgebundener Naherholung in Land-
schaftsplanung
«Umbau»
Miv U-MIV-1a  Miinchenstein, Talstrasse und Tramstrasse VO
U-MIV-1b  Minchenstein-Arlesheim, Widenhof-Dornachbrugg VO
U-MIV-2 Oberwil, neue Verbindungsstrasse Mihlemattstrasse-Biel- "o}
strasse
U-MIV-3 Minchenstein, Verkehrsberuhigung Ortsdurchfahrt
U-MIV-4  Biel-Benken, Neuweilerstrasse (temporare Sperrung fiir den Vo
MIV)
U-MIV-5  Anpassung Hauptverkehrsnetz mittleres Leimental
U-MIV-6  Dorenbach-Bottmingen: Neue stadtische Hauptstrasse
6V - S-Bahn U-Ov-1 Arlesheim, S-Bahn-Haltestelle Widenhof VO
OV - Tram U-0v-2 Tramtunnel Bruderholz VO
U-0v-3 Tram-Haltestellen Oberwil Langmattstrasse und Therwil VO

Ringstrasse
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OV - Bus U-Ov-4  Tangentiale Hochleistungsbuslinie 64
1. Etappe: Zubringerstrecken zu S-Bahnhaltestellen (St.
Johann, Beschleunigungsmassnahmen; Basel, Hegenhei-
merstrasse; Busspuren Hegenheimermattweg, Reinach,
Bruggstrasse und Sternenhofstrasse, Dornachbrugg-Bahn-
hof Dornach) inkl. weitere Massnahmen an Haltestellen und
zusatzliche neue Gelenkbusse
2. Etappe (allschwil, Binnigerstrasse, Oberwil; Beschleuni-
gungsmassnahmen; Therwil, Bahnhofstrasse; Reinach, Birsig-
talstrasse; Therwil, Reinacherstrasse)
U-Ov-5 Tangentiale Hochleistungsbuslinie 60, Abschnitt Dorenbach-
Muttenz: Diverse Beschleunigungsmassnahmen und zusatz-
liche neue Gelenkbusse
U-Ov-6 Hochleistungsbuslinie 48 (Allschwil, neue Busstrasse Par-
kallee; Allschwil Kirchplatz, Umbau Bus-/Tramhaltestellen;
Allschwil Grenze, Buswendeplatz, diverse Beschleunigungs-
massnahmen und zusatzliche neue Gelenkbusse)
U-Ov-7 Neues Regionalbussystem (Buslinie Neuwiller, Schénenbuch,
Pfeffingen, Hofstetten, Metzerlen-Burg, Altkirch)
Fuss-/Veloverkehr — U-Fy-1 Voies Vertes
U-Fv-2 Attraktiver Strassenraum in Ortskernen und in Siedlungsrau- VO
men generell
U-FV-3 Tempo-30-Zonen
Siedlung U-5-1 «Restliche» Verdichtungsgebiete entlang von Stadtstrassen /
Schwerpunkte der Verdichtung geméass Zukunftsbild Umbau
«Ausbau»
MV A-MIV-1  Kapazitatserhohung Anschisse H18 (1./2. Stufe) - VO
A-MIV-2a  Ausbau H18 (3. Stufe) / Reinach Sid bis Muttenz VO
A-MIV-2b  Ausbau H18 (3. Stufe) / Muttenz SGd bis u. mit Verzweigung VO
Hagnau
A-MIV-3 Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Allschwil VO
A-MIV-4  Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Bottmingen / Binningen VO
A-MIV-5 Stadtnahe Tangente, Abschnitt Dorenbach — H18 (Muttenz VO
Siid) (unter der Voraussetzung, dass ABAC nicht realisiert
wird)
A-MIV-6  Teilumfahrung Reinach Sid Vo
6V - S-Bahn A-OV-1 Neue innerstadtische S-Bahnlinie (15'-Takt Basel SBB-Saint
Louis)
OV - Tram A-OV-2 Tramverbindung Reinach-Dornach - VO
A-OV-3 Tramverlangerung Linie 2 Bottmingen VO
A-OV-4 Tramverlangerung Linie 8 Allschwil (ggf. inkl. Weiterfuhrung VO
Zur Baslerstrasse)
A-OV-5 Tieferlegung Regiotram VO
Siedlung A-5-1 «Restliche» Transformationsgebiete / Verdichtungsgebiete

(2. Etappe) gemass Zukunftsbild Ausbau
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Legende Planung

Planung lauft bereits / separater Prozess
- Planung nach Landratsbeschluss angehen (Zeitraum von ca. 6 Jahren) / Kredit wird mit LRV ELBA beantragt

Planung nach 2020 angehen

Legende Umsetzung

2016-2025
2026-2035
2036—-2045
nach 2045

Legende KRIP

Planungsanweisung ist im Richtplan aufzunehmen

\Y/e) Vororientierung
ZE Zwischenergebnis
FS Festsetzung

8.2. Weiteres Vorgehen

Unabhangig von den einzelnen Massnahmen lassen sich die folgenden néchsten Meilensteine
im Generellen definieren.

2015: Vorbereitung und Beginn der nachsten Bearbeitungsphase
- 2016: Einreichen der Massnahmen im Agglomerationsprogramm Basel (3. Generation)
- Ab 2017/2018: Einholen von Projektierungs- und Baukrediten fur diverse Massnahmen

- 2021/2022: Abschluss der Planungs- und Projektierungsarbeiten aus der vorliegenden
Landratsvorlage.
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9. Kosten und Finanzierung

9.1. Gesamtkosten der Umsetzung der Stossrichtungen

Bei der Planung ELBA handelt es sich um eine langfristige Planung mit einem Zeithorizont 2030
und 2050. Die Kosten fiur die Umsetzung der verkehrlichen Massnahmen wurden systematisch
geschatzt, soweit dies aufgrund des friilhen Planungsstandes mdglich war. In der aktuellen Be-
arbeitungsphase ist der Fokus vor allem auf relative Unterschiede zwischen den beiden Stoss-
richtungen zu legen. Bei den Schatzungen wurden zusatzliche Wiinsche, welche oftmals an
Verkehrsprojekte herangetragen werden, nicht beriicksichtigt, da sie aus regionaler Perspektive
und fur die Erreichung der in ELBA gesteckten Zielsetzungen nicht notwendig sind. Hingegen
wurden zusatzliche Kosten wie Landerwerb in Abhangigkeit einer Massnahmenkategorisierung
(z.B. Hochleistungsstrasse, Tram im Vorortsbereich, etc.) anteilsmassig bertcksichtigt.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Aufteilung der Investitionskosten nach Stossrichtung in
drei Zehnjahres-Tranchen. In der oberen Halfte wurden die gemeinsamen Massnahmen der
beiden Stossrichtungen sowie die angenommenen Kosten fiir teure Massnahmen (CHF 100
Mio. und mehr) separat aufgefihrt. Massnahmen, welche nur optional oder welche bei einer
Nicht-Realisierung von Massnahmen ausserhalb des ELBA-Planungsperimeters realisiert wer-
den missen, wurden als Reserve/Optionen ausgewiesen. Diese Massnahmen sind gemass
heutigem Kenntnisstand fur die Umsetzung der beiden Gesamtkonzepte nicht notwendig.

1. Tranche 2. Tranche 3. Tranche Reserve/
Optionen
2016-2025 2026-2035 2036-2045 offen
Gemeinsames 170 230 0 4]
grosse Massnahmen (Gber CHF - 1. und 2. Tranche: Zubringer ANschwil (Total CHF 180 Mig.)
100 Mio.)
Umbau 100 170 120 310
grosse Massnahmen (Gber CHF - 3. Tranche: Dorenbach-Bottmingen neue stadtische Haupistrasse
100 Mio.) - Resarve: Tunnel Bruderhoiz
Ausbau 40 480 890 810
grosse Massnahmen (Gber CHF - 2. Tranche: Tunnel Allschwil / Tramverbindng Reinachi-Dornach
100 Mic.) - 3. Tranche: Ausbau H18 / Tunnel Bottmingen / Tieferlegung Regiotram
- Reserve/Optionen: Stadtnahe Tangente, Abschnitt Dorenbach-H18 -
Muttenz Siid (unter der Voraussetzung, dass ABAC nicht realisiert wird)
/ Ausbau H18 3. Stufe Muttenz-Siid-Hagnau
Total ohne Reserve / Option
Umbau 270 400 120 310 790
(inkl. Gemeinsames)
Ausbau 210 710 890 810 1810

(inkl. Gemeinsames)

Abb. 6 Investitionskosten in 10-Jahres Tranchen (in Mio. CHF)

Relevant ist in einem ersten Schritt vor allem das relative Verhaltnis der Kosten der Stossrich-
tungen. Das Gesamtkonzept Umbau ist im Verhaltnis zur Stossrichtung Ausbau rund 2.5 mal
gunstiger. Werden in diesem Vergleich noch die Finanzierungstrager bertcksichtigt und Finan-
zierungen durch den Bund (z. B.: Nationalstrasse, Schieneninfrastrukturen, etc.) gemass aktuell
gultigen Rahmenbedingungen hinterlegt, verschiebt sich das Bild ein wenig: Die Stossrichtung
Umbau wird fiir den Kanton um rund einen Viertel und die Stossrichtung Ausbau um rund einen
Drittel billiger. Damit ware das Kostenverhéltnis zwischen den beiden Stossrichtungen immer
noch 1:2 und die relevanten Kostenunterschiede somit nicht grundsatzlich verandert.
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Die Finanzierung der Stossrichtung Umbau wéare im Rahmen der heutigen Modalitaten grund-
satzlich méglich. Die Umsetzung kann jedoch durch temporére Engpéasse in der Finanzierung
terminlich verzégert werden. Fir die Umsetzung der Stossrichtung Ausbau bedarf es hingegen
einer Spezialfinanzierung, wie sie beispielsweise im Falle der H2, Pratteln — Liestal zur Anwen-
dung kam.

Die Betriebskosten der gemeinsamen Massnahmen (Zubringer Allschwil und Dornach sowie
Langmattstrasse) sind in der Grossenordnung von CHF 0.5 Mio. pro Jahr. Die Betriebskosten
fur die Stossrichtung «Ausbau» belaufen sich auf CHF 3.5-4.0 Mio. pro Jahr, diejenigen fir die
Stossrichtung «Umbau» auf CHF 0.25-0.5 Mio. pro Jahr. Die deutlich hoheren Betriebskosten
fur die Stossrichtung Ausbau riihren von den neuen Netzelementen (Strassen- und Tramtunnel
sowie neue Tramstrecken) her, welche in diesem Konzept vorgesehen sind.

Alle Kostenuberlegungen beziehen sich auf die Preisbasis Oktober 2012 und sind mit Unsi-
cherheiten (mind. +/- 50%) belastet.

9.2. Investitionskosten fir die Planung- und Projektierung ELBA

Basierend auf den Baukosten und den in der Richtplananpassung vorgesehenen Auftragen
(Planungsanweisungen) wurden die notwendigen finanziellen Mittel fir Planungs- und Projektie-
rungsarbeiten, welche in den nachsten rund sechs Jahren flr die Weiterentwicklung der Stoss-
richtungen bendtigt werden zusammengestellt. Arbeiten, welche nicht vor 2020 in Angriff ge-
nommen werden missen, sind darin nicht enthalten. In den Kosten wurden mégliche Abzige
durch Mitfinanzierungen durch andere Gebietskérperschaften bereits berticksichtigt. Bei beiden
Stossrichtung sind dies CHF 0.4 Mio.

Die Bearbeitung der Projekte Ubersteigt das Volumen, welches von den zustandigen Fachleu-
ten im Tiefbauamt ordentlich begleitet werden kann, deutlich. Aus diesem Grund soll fur die
Bearbeitung der Projekte befristet 250 resp. 300 Stellenprozente mit geschatzten Personalkos-
ten von CHF 375000 resp. CHF 450'000 jahrlich bewilligt werden. Es wird von einem Bearbei-
tungszeitraum von sechs Jahren ausgegangen, wobei die genaue Anstellung je nach Rolle und
Terminplan bei den verschiedenen Stellen variieren kann (Vor- und Nachbearbeitung). Diese
Personalkosten von CHF 2250000 resp. CHF 2'700'000 werden Uber die Investitionsrechnung
bzw. den Verpflichtungskredit der Stossrichtung verbucht.
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(in Mio. CHF Kosten total Projektbezogene | Mitfinanzierun- Planungs- und
fur 6 Jahre) Stellen gen Diritter (An- Projektierungs-
nahme) kosten total
Stossrichtung 10.65 2.25 -0.4 8.8
Umbau
Stossrichtung 11.20 2.7 -0.4 8.9
Ausbau

In nachfolgender Tabelle ist die Aufteilung der Planungs- und Projektierungskosten nach den
verschiedenen Verkehrsmittel bzw. Themen sowie nach den Arbeiten, welche spezifisch fir die
jeweilige Stossrichtung oder fur die gemeinsamen Elemente beider Stossrichtungen zu leisten

sind, aufgefihrt:

(in Mio. CHF total Motorisierter Offentlicher Kombinierter | Veloverkehr
fur 6 Jahre) Individualverkehr Verkehr Verkehr und Land-
schaft
Gemeinsames 55 19 1.8 0.5 1.3
Zuséatzliche Arbei- | 3.3 1.8 0.9 0.6
ten fir Stossrich-
tung Umbau
Zusatzliche Arbei- | 3.4 2.7 0.7 0
ten fur Stossrich-
tung Ausbau

Abziige sind dabei noch nicht enthalten. Massnahmen zugunsten des Fussverkehrs sind in al-
len Verkehrsmittelkategorien enthalten, weshalb eine korrekte Berechnung des Kostenanteils in
der jetzigen Planungsstufe kaum mdglich ist.

(in Mio. CHF Planungs- und Pro- Planungskosten Projekte mit Vorstu-
fur 6 Jahre) jektierungskosten dien und Vorprojek-
total ten (Projektierung)
Stossrichtung Umbau 8.8 5.7 3.1
Stossrichtung Ausbau 8.9 5.6 3.3

Fazit: Fur die Planung und Projektierung der Stossrichtung Umbau resp. Ausbau wird ein Ver-
pflichtungskredit tber CHF 10'650'000 rsp. CHF 11'200'000 (inkl. MwSt.) beantragt. Zusatzlich
zur Kreditsumme werden nachgewiesene Lohn- und Materialpreisénderungen gegeniber der
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Preisbasis Oktober 2012 bewilligt. Die Hohe des Verpflichtungskredits unterscheidet sich in
Abhangigkeit vom Stossrichtungsentscheid. Der Abschluss der Hauptarbeiten ist bis 2022 zu
erwarten.

Kontierung
IM Position | Innenauftrag Kostenart
2301.167 701151 50100010

Im Investitionsprogramm 2015-2024 sind die entsprechenden Jahresbetrage eingestellt.

9.3. Projektierung Vorprojekt von Zubringer Allschwil

Fur die Herleitung des notwendigen Projektierungskredits fir das Vorprojekt wurde von einer
mehrheitlich in Tunneln gefihrten L6sung ausgegangen. Selbstverstandlich werden im Rahmen
der Vorstudien kostengunstigere oberirdische Linienfiihrungen untersucht und nach Moglichkeit
angestrebt. Des Weiteren wird eine vollstandige Finanzierung des Vorprojekts durch den Kan-
ton Basel-Landschaft angenommen. Die Regierung setzt sich aber fir eine Mitfinanzierung
durch die Partner (im Verhaltnis zum erwarteten Nutzen) ein. Fir die Projektierung eines Vor-
projekts des Zubringers Allschwil wird ein Verpflichtungskredit tber CHF 4'500°000.— (inkl.
MwsSt.) beantragt. Zuséatzlich zur Kreditsumme werden nachgewiesene Lohn- und Material-
preisdnderungen gegeniber der Preisbasis Oktober 2012 bewilligt.

Im Investitionsprogramm 2015-2024 sind die entsprechenden Jahresbetrage eingestellt.

Kontierung
IM Position | Innenauftrag Kostenart
2301.706 700092 50100010
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9.4. Folgekosten
Anlageklasse ND Summe IBN Monat IBN Jahr
Baunebenkosten /

Honorare, Ausstattung 1 15'700'000

] ] 1 2022

Total 15'700'000

(ND= Nutzungsdauer in Jahren / IBN = Inbetriebnahme)

Bezeichnung der

wesentlichsten Positionen 1/2022 2023 2024 2025 2026
(in CHF) / Jahr

1 TOTAL jahrlicher Folgeertrag 0 0

2 Kalkulatorische Zinskosten 233'865 255125
3Y%% auf 0.5 des Investitionsvolumens
Unterhaltskosten 0 0
(Anlagen-/Gebéaude-) 0 0
Nebenkosten

5 Betriebskosten 0 0
(Manpower, Energie, Betriebsmittel etc.)

6 Abschreibungen / Jahr 1/2022 2023 2024 2025 2026
Baunebenkosten / 14'391'667| 1'308'333 0 0
Honorare, Ausstattung
Total Abschreibungen 14'391'667 1'308'333 0 0

;= ’ TOTAL jahrliche Folgekosten 14'625'531| 1'563'458 255'125 255'125 255'125

+...+

8=1-7[SALDO pro Jahr -14'625'531| -1'563'458| -255'125| -255'125| -255'125
(Folgeertrag - Folgekosten)

('+' = Minderkosten, '-' = Mehrkosten)
9.5. Erwagungen zur Wirtschaftlichkeit

Aufgrund der friihen Planungsphase und des konzeptionellen Charakters der Planung sind fun-
dierte Abklarungen bezuglich der Wirtschaftlichkeit der Massnahmen nur sehr beschrénkt und
vor allem konzeptionell moglich. Betreffend der Stossrichtung Ausbau lasst sich festhalten, dass
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sich durch die geplanten Erweiterungen der Verkehrsnetze (v.a. MIV, OV) Kosten bei der Rei-
sezeit einsparen lassen — insbesondere indem Stausituationen entschéarft bzw. geldst werden
und die entsprechenden Staukosten entfallen. Des Weiteren sind die Massnahmen noch nicht
in einer Genauigkeit definiert, welche eine detaillierte Kostenschatzung ermdglichen. Im Rah-
men von ELBA wurde an Hand von vergleichbaren Massnahmen eine grobe Kostenschéatzung
vorgenommen (vgl. Kap. 9.1), welche jedoch mit Unsicherheiten von +/- 50 % behaftet ist. Weil
die Kosten aufgrund der gleichen Annahmen geschéatzt wurden, war ein relativer Vergleich der
Kosten zwischen den beiden Stossrichtungen mdéglich, jedoch ist ein absoluter, belastbarer
Vergleich zwischen Kosten und Nutzen noch nicht mdglich und damit nicht vertretbar. Die Fest-
legung einer Trasseesicherung mag dies gut veranschaulichen: Es ist zwar klar, wo eine Infra-
struktur zu liegen kommt, jedoch sind viele wichtige Angaben wie die Linienfiihrung (ober- oder
unterirdisch), Anschlussknoten, Grosse der Kunstbauten, etc. noch offen. Mit der weiteren Be-
arbeitung dieser Massnahmen im Rahmen des beantragten Planungs- und Projektierungskredit
kénnen diese offenen Fragen geklart und damit verlassliche Aussagen Uber die Wirtschaftlich-
keit gemacht werden.

9.6. Finanzrechtliche Prifung

Die Finanz- und Kirchendirektion hat die Vorlage geméss § 36 Abs. 1 lit. ¢ des Finanzhaus-
haltsgesetzes gepruft und stellt fest, dass die Grundsatze der Haushaltsfiihrung und die Kom-
petenzordnung eingehalten sind.

10. Ergebnisse des Vernehmlassungsverfahrens

In diesem Kapitel sind die wichtigsten Punkte, welche im Rahmen der Vernehmlassung einge-
bracht wurden zusammengefasst.

10.1. Einleitung

Mit Beschluss Nr. 0323 vom 25. Februar 2014 hat der Regierungsrat des Kantons Basel-
Landschaft die Bau- und Umweltschutzdirektion (BUD) mit der Durchfiihrung der offentlichen
Vernehmlassung zum kantonalen Richtplan ,Entwurf Anpassung 2013, Entwicklungsplanung
Leimental — Birseck — Allschwil“ beauftragt. Die BUD hat in ihrem Schreiben vom 28. Februar
2014 den Bund, die Nachbarkantone, das grenznahe Ausland, die Gemeinden, die Parteien
und Verbande eingeladen, Stellung zum Entwurf zur Richtplananpassung 2013 zu hehmen. Mit
gleichem Schreiben wurden die Gemeinden im Planungsperimeter aufgefordert, die Vernehm-
lassungsunterlagen in ihrer Gemeinde wahrend der Vernehmlassungsfrist vom 6. Marz bis zum
2. Juni 2014 aufzulegen und in ihrem Publikationsorgan auf die Auflage hinzuweisen. Die Ver-
nehmlassungsfrist wurde mit Schreiben vom 12. Mai 2014 um einen Monat bis am 3. Juli 2014
verlangert. Die Unterlagen konnten auch von der Website des Kantons Basel-Landschaft herun-
ter geladen werden.

Im Rahmen der Vernehmlassung gingen 62 Stellungnahmen ein, die sich wie folgt verteilen:

Typ-Stellungnehmer Anzahl Stellungnahmen

Bund 1
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Kantonale Direktionen und 2
Kommissionen BL

Nachbarkantone 4
Grenznahes Ausland 1

Gemeindeverbunde /

4 Gemeindeverbunde, 6 Gemeinden mit eigener Stellung-

Gemeinden nahme und 9 Gemeinden mit erganzenden/geanderten Punk-
ten gegenuber der Stellungnahme eines Gemeindeverbundes

Transportunternehmen 1

Parteien 8 kantonale und 2 lokale Parteien

Verbande / 1IG

16 kantonale Verbande, 2 lokale Verbande und 3 Interes-
sensgemeinschaften

Private

3

Die Gemeinden Allschwil, Dornach, Witterswil, Biederthal und Giebenach (ausserhalb von
ELBA) haben eine eigene Stellungnahme verfasst.

Die Gemeinde Schénbuch hat sich der Stellungnahme der «Plattform Leimental Plus» an-
geschlossen, diese jedoch mit eigenen Ergdnzungen erweitert.

Die Verkehrskommission Leimental (VKL) hat eine Stellungnahme abgegeben, welche von
den Gemeinden Binningen, Bottmingen, Oberwil, Biel-Benken, Therwil, Ettingen, Hofstetten,
Battwil, Rodersdorf und Burg mitgetragen wird. Zusatzlich haben die Gemeinden Binningen,
Bottmingen, Oberwil, Therwil und Ettingen jeweils noch eigene Stellungnahmen mit Ergan-
zungen eingereicht.

Eine gemeinsame Stellungnahme wurde auch von den Birsstadt-Gemeinden Aesch, Arles-
heim, Birsfelden, Miinchenstein, Pfeffingen und Reinach eingereicht. Die Gemeinden Min-
chenstein, Reinach und Pfeffingen haben die gemeinsame Stellungnahme zudem mit eige-
nen Erganzungen versehen.

Die Stellungnahme der Communauté de Communes Trois Frontiéres (ComCom 3F) bein-
haltet auch die Meinung der Gemeinden Saint-Louis, Hégenheim und Hésingue.

Zwolf Gemeinden ausserhalb des Planungsperimeters ELBA verzichten auf eine Stellung-
nahme, da sie von der vorliegenden Landratsvorlage nicht betroffen sind. Der Verband Ba-
sellandschaftlicher Gemeinden (VBLG), der Waldwirtschaftsverband beider Basel und die
Communauté de Communes Jura Alsacien verzichten ebenfalls auf eine Stellungnahme.
Der Regionalverband Hochrhein-Bodensee und der Verband Wanderwege beider Basel ha-
ben zudem keine Erganzungen oder Bemerkungen.

10.2. Generelle Stimmungslage zur LRV ELBA

Haltung zur Vorlage generell

Die Landratsvorlage zur Entwicklungsplanung Leimental — Birseck — Allschwil wird von der
Mehrheit der Stellungnehmenden grundsatzlich begrisst. Die Birsstadt-Gemeinden, mit Aus-
nahme von Reinach schlagen vor, auf eine Anderung des KRIP im gegenwartigen Zeitpunkt zu
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verzichten. Dies im Hinblick auf eine Koordination mit den Anpassungen aufgrund der RPG-
Revision.

Stellungnahme des Regierungsrats: ELBA hat eine andere und viel langere Geschichte als das
revidierte RPG (1. Etappe, Bereich Siedlung). Die Anpassung des KRIP aufgrund der RPG-
Revision erfolgt separat. Das Bundesamt flir Raumentwicklung ARE fordert beim Siedlungsteil
die RPG-Konformitat, welche nur mit einem Raumkonzept Uber den gesamten Kanton erreicht
werden kann. Die Objektblatter zum Teil Siedlung werden nun aus der Landratsvorlage ELBA
gestrichen und in die KRIP-Anpassung Raumkonzept aufgenommen. In der Landratsvorlage
ELBA wird das Thema Siedlung zur Information belassen.

Haltung zu den Stossrichtungen
Umbau

Unterstitzt wird die Stossrichtung «Umbau» u.a. vom Kanton Basel-Stadt, von der SP, den
Grunen, der GLP (mit gewissen Bedenken zur Umsetzbarkeit der Stadtstrassen), von Fussver-
kehr Region Basel, von Pro Velo, Pro Natura und vom WWF.

Mehrere Gemeinden, Parteien (u.a. FDP und SVP) sowie Wirtschafts- und Strassenverkehrs-
verbande lehnen diese Stossrichtung explizit ab.

Ausbau

Die Stossrichtung «Ausbau» wird u.a. von den Gemeindeverbunden (Birsstadt, VKL, Plattform
Leimental Plus und ComCom 3F), vom Conseil Général Haut-Rhin und von den Parteien CVP
BL, EVP BL, FDP BL und SVP BL beflrwortet.

Insbesondere die VKL und die EVP BL sind jedoch der Meinung, dass auch bei der Stossrich-
tung «Ausbau» der Modalsplit zugunsten des OV und des LV zu verschieben ist (u.a. grosses
Verbesserungspotenzial bei den Tangentialbusverbindungen).

Stellungnahme des Regierungsrats: Eine Modalsplit-Veranderung kann auch mit der Stossrich-
tung «Ausbau» angestrebt werden. Diese wird sich aber nur bedingt einstellen. Durch die Wabhl
der Entwicklungsschwerpunkte bis 2030/35 dréngt sich bei «Ausbau» beispielsweise eine star-
kere Entwicklung der Bustangentialen nur bedingt auf.

Insbesondere die FDP BL, der HEV und das Komitee fur eine Umfahrung Allschwil sind der
Meinung, dass die stadtnahe Tangente auf ihre Tauglichkeit und Funktionalitat Gberprift wer-
den muss. Ein durchgehender Tunnel mit Ausfahrten soll angestrebt werden.

Stellungnahme des Regierungsrats: Die stadtnahe Tangente soll primar fur den regionalen und
nicht fir den Transitverkehr dienen. Der Transitverkehr soll hauptsachlich Uber die Natio-
nalstrasse abgewickelt werden. Das Design dieser Strasse (insbesondere das Anschlusskon-
zept) ist jedoch noch im Detail zu prifen.

Fir den Kanton Basel-Stadt ist die Stossrichtung «Ausbau» akzeptabel, «Umbau» jedoch klar
zu bevorzugen. Die Stossrichtung «Ausbau» wird u.a. von der SP BL, der GLP BL, vom Ver-
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band Fussverkehr Region Basel und vom WWF abgelehnt. Einzelne Stellungnehmende (u.a.
Kantonale Natur- und Landschaftsschutzkommission BL, BNV, BVBB) begriissen sowohl die
Stossrichtung «Ausbau» als auch die Stossrichtung «Umbau». Fur das ARE sind aus raumpla-
nerischer Sicht grundsatzlich ebenfalls sowohl die Stossrichtung «Umbau» als auch die Stoss-
richtung «Ausbau» denkbar.

Ausbau inkl. Trasseesicherung aussere Tangente

Die Regierung hat die ,Trasseesicherung dussere Tangente» ebenfalls in die Vernehmlassung
gegeben. Es liessen sich grundsatzlich drei Haltungen erkennen:

o Die Trasseesicherung wurde explizit beflrwortet (u.a. Strassenverkehrs- und Wirtschafts-
verbénde und die Gemeinde Allschwil)

o Die Trasseesicherung wurde akzeptiert oder ihr unter gewissen Bedingungen (u.a. andere
Linienfuhrung) zugestimmt (u.a. CG Haut-Rhin, Gemeindeverbund Birsstadt, Plattform Lei-
mental Plus, ComCom 3F, CVP BL, FDP BL, HEV). Die meisten Birsstadt-Gemeinden beur-
teilen beispielsweise eine sudliche MIV-Umfahrung von Basel auf den Knoten Hagnau als
undenkbar.

e Schliesslich fanden sich kritische und explizite Gegner der Trasseesicherung fur eine dusse-
re Tangente (v.a. die Gemeinden des Leimentals, die VKL, die Kantonale Natur- und Land-
schaftsschutzkommission BL, der Kanton Basel-Stadt, die SP BL, die EVP BL, die Griine BL
sowie Umwelt-, Heimatschutz-, OV- und Langsamverkehrsverbéande, wobei diese zumindest
z.T. eine Stossrichtung «Ausbau» unterstitzen).

Stellungnahme der Regierung: Auftragsgemass wurde eine aussere Tangente als mdgliche
Losung vertieft untersucht, jedoch nach Abschluss der Testplanung nicht mehr weiterver-
folgt. Eine dussere Tangente konnte langfristig eine Option darstellen, sie war jedoch in der
Vernehmlassung sehr umstritten. Ein solches Projekt misste ohnehin fir einen Zeithorizont
Uber den Planungshorizont ELBA hinaus (d.h. nach 2050) und einen grésseren Planungspe-
rimeter, welcher mindestens das Rheintal und das Ergolztal beinhaltet, betrachtet werden.
Somit soll das Projekt in dieser Landratsvorlage nicht mehr weiter verfolgt werden.

Zusammenfassung und Fazit zu den Stossrichtungen

¢ Die Stossrichtung «Umbau» wird von einer Minderheit der Stellungnehmenden beflrwortet.

o Die Stossrichtung «Ausbau» wird mehrheitlich positiv beurteilt und kann zumindest teilweise
auch von Befurwortern der Stossrichtung «Umbau» (z.B. Kanton Basel-Stadt oder die Ge-
meinde Mlnchenstein) akzeptiert werden.

e Die Stossrichtung «Ausbau inkl. Trasseesicherung aussere Tangente» wird kontrovers be-
urteilt.

Stellungnahme der Regierungsrats: Von den drei Stossrichtungen wird «Ausbau» mehrheitlich
beflirwortet. Die Trasseesicherung der ausseren Tangente zwecks bewahren dieser Option wird
im Rahmen der Vernehmlassung kontrovers beurteilt. Da die Option der ausseren Tangente
zeitlich sowie raumlich Uber die Aufgabestellung ELBA hinausgeht, wird sie in der Landratsvor-
lage ELBA nicht mehr weiter verfolgt. Der Regierungsrat empfiehlt die Stossrichtung «Ausbau»
umzusetzen.
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Gemeinsame Elemente

Die gemeinsamen Elemente werden verschiedentlich begrisst (u.a. VKL, EVP BL, SP BL). Der
Zubringer Allschwil wird von verschiedenen Stellungnehmenden (u.a. VKL, Gemeinde Witters-
wil, EVP BL) explizit begriisst. Aus der Sicht von mehreren Stellungnehmenden (u.a. Gemeinde
Allschwil, SVP BL) ist die Planung dieses Zubringers mit hochster Prioritat voranzutreiben.

Stellungnahme des Regierungsrats: Fiur den Zubringer Allschwil werden - aufgrund der aktuel-
len, dynamischen Entwicklung im Gewerbegebiet Bachgraben sowie der Ruckmeldungen zur
Vernehmlassung - mit der ELBA-Vorlage neu auch fur das entsprechende Vorprojekt die finan-
ziellen Mittel von CHF 4.5 Mio. dem Landrat zum Beschluss vorgelegt. Dazu gibt es ein separa-

tes Kapitel und Beschlusspunkt.

Umstritten sind insbesondere folgende gemeinsame Elemente:

Regionale Verkehrs-
steuerung

Ruckstufung der
Oberwilerstrasse und
Ausbau des Herren-
wegs: Verkehr in
Wohnquartieren

Langmattstrasse: Wei-
terfihrung bis zur Biel-
strasse

Verlangerung der
Tramlinie 2: Nicht not-

Antwort des Regierungsrats:

Diese Massnahme wird wie folgt umbenannt: «Regionales Ver-
kehrsmanagement». Insbesondere im Umfeld der H18 und im Raum
Allschwil bedarf es zur Verstetigung des Verkehrs auch fur den MIV
ein regionales Verkehrsmanagement. Wegen der erhdhten Auslas-
tung des Strassennetzes und teilweise auch der zunehmenden Dich-
te an kritischen Knoten nimmt die Abhangigkeit zwischen den Knoten
auf den Kantonsstrassen zu. In der Folge kénnen an sich kleinste
Stérungen zu einem grdsseren Problem werden, obwohl das Stras-
sennetz als ganzes noch Kapazitaten hatte. Bisher wird die Mehrheit
der Knoten einzeln gesteuert. Aufgrund der zunehmenden Abhéan-
gigkeiten zwischen den Knoten ist die Steuerung zwischen den ver-
schiedenen Knoten abzustimmen. Insbesondere bei Anschlussbau-
werken zum Hochleistungsstrassennetz soll der MIV verstetigt wer-
den, damit die Kapazitat der Strasse ausgenutzt, in den Kernzonen
keine Ruckstaus auftreten und Busse und Trams den Fahrplan ein-
halten kdnnen.

Der ausgebaute Herrenweg soll mdglichst direkt an die Binnin-
gerstrasse angebunden werden. Mit dieser direkten Anbindung sol-
len sensible Wohngebiete minimal durch den Verkehr tangiert wer-
den. Bezuglich des landwirtschaftlichen Verkehrs wird aus der heuti-
gen Sicht davon ausgegangen, dass dieser weiterhin Uber die Ober-
wilerstrasse verkehren kann.

Fur die abschliessende Beurteilung der Weiterfilhrung bis zur Biel-
strasse fehlen zurzeit noch vertiefte Grundlagen. Diese sollten — u.a.
in Kenntnis der kritischen Haltungen — noch erstellt werden, um ei-
nen fundierten abschliessenden Entscheid tber eine Weiterfiihrung
zu fallen.

Diese Massnahme ist langfristig geplant. Eine entsprechende Vor-
studie ist zu gegebenem Zeitpunkt zu erarbeiten.
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wendig

Siedlungsorientierte Diese Massnahme wird zwecks Vermeidung von Missverstandnissen

Strassenabschnitte wie folgt umbenannt: «Attraktiver Strassenraum». Darunter wird eine
Ausgestaltung von Strassen verstanden, welche es zu Fuss Gehen-
den und dem Veloverkehr vereinfacht, die Strasse zu queren. Die
Ausgestaltung soll nicht zu einer Reduktion der Kapazitat und der
durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeit fihren. Fir verschiede-
ne Ortsdurchfahrten soll untersucht werden, wo entsprechender
Handlungsbedarf und Massnahmen machbar und zweckmassig sind.
Basierend darauf werden die Prioritaten gesetzt.

Einzelne Stellungnehmende (u.a. ACS und Verkehrsliga) weisen darauf hin, dass die gemein-
samen Elemente nicht dem Entscheid des Landrates zu entziehen sind.

Stellungnahme des Regierungsrats: Auch die gemeinsamen Elemente werden dem Landrat mit
den Stossrichtungen vorgelegt. In der Regel sind fiir gréssere Massnahmen zu einem spéteren
Zeitpunkt ohnehin separate Kredite fur Bauprojekte oder die Realisierung beim Landrat zu be-
antragen.

Haltung zum Planungsprozess

Das partizipative Verfahren und der Planungsprozess mit der gesamtheitlichen Betrachtung
(Siedlung, Verkehr und Landschaft) werden von verschiedenen Stellungnehmenden explizit
begrisst (u.a. SP BL, Grine BL, Pro Natura, Baselbieter Heimatschutz, BVYBB). Die SVP halt
fest, dass die Partizipationsmdglichkeit wahrend des Prozesses sehr breit war.

Aus der Sicht von mehreren Stellungnehmenden (u.a. Kanton Basel-Stadt, SP BL, Griine BL,
Pro Velo, Pro Natura, BVBB) ist es jedoch nicht nachvollziehbar, weshalb nach dem Abschluss
des intensiven Planungs- und Partizipationsprozesses eine dritte Stossrichtung («Ausbau inkl.
Trasseesicherung aussere Tangente») aufgenommen wurde, die den Ergebnissen des gesam-
ten Planungsprozesses widerspricht.

Stellungnahme des Regierungsrats: Die Option einer ausseren Tangente wurde nach Ab-
schluss des Planungsprozesses eingebracht, da die Regierung noch weiter in die Zukunft ge-
schaut hat als dies im Rahmen von ELBA (Zeithorizont 2050) erfolgt ist. Das Projekt wird jedoch
in dieser Vorlage nicht mehr weiter verfolgt.

Akteur spezifische Aspekte
Gemeinden

Es wird z.T. beméangelt, dass keine Durchlaufe im Gesamtverkehrsmodell der Region Basel fur
die Beurteilung der Stossrichtungen durchgefiihrt wurden.

Stellungnahme des Regierungsrats: GVM-Durchlaufe zur Beurteilung der Stossrichtungen wur-
den v.a. aus folgenden Griinden nicht durchgefuhrt: Einerseits sind eine Reihe einzelner Mass-
nahmen erst in ihrer konzeptionellen Struktur formuliert. Eine Verkehrssimulation kénnte des-
halb eine gewisse Scheingenauigkeit vortduschen oder gar irrefiifrend sein. Dazu kommt, dass
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die Interaktionen zwischen Raum und Verkehr komplex sind und in Verkehrsmodellen oft sehr
vereinfacht abgebildet werden miissen. Andererseits schien es unverhéaltnisméssig, aufwandige
Verkehrsmodellsimulationen mit alteren Modellansatzen durchzufii/ren, zumal derzeit ein neu-
es regionales Gesamtverkehrsmodell entwickelt wird.

Es ist u.a. fur Minchenstein nicht nachvollziehbar, weshalb der Sundgauerviadukt in allen
Stossrichtungen gestrichen wurde und die neue Talstrasse nur in der Stossrichtung «Um-
bau» aufgenommen wurde.

Stellungnahme des Regierungsrats: Im Rahmen des Planungsprozesses ELBA wurde von kei-
nem Planungsteam eine L6sung entwickelt, welche eine Verlangerung des Sundgauerviadukts
bendtigt. Aus diesem Grund kann dieses Netzelement — heute als Trasseesicherung enthalten
— aus dem KRIP gestrichen werden. Die Verlangerung der Talstrasse ab dem Anschluss Rein-
ach Nord in Richtung Norden hat in der Stossrichtung «Umbau» die Funktion eine stadtischen
Entwicklungsachse mit regionaler Adressfunktion. Unter den generellen Zielsetzungen, welche
mit der Stossrichtung «Ausbau» verfolgt werden sollen, ist die Einrichtung einer entsprechen-
den Strassenachse hier nicht zielfihrend bzw. steht nicht im Vordergrund. Fir die Umsetzung
der Stossrichtung «Ausbau» ist dieses Netzelement aus kantonaler Sicht folglich nicht notwen-
dig bzw. sekundar.

Die Gemeinde Binningen schlagt — unabhangig von ABAC — eine zusatzliche Massnahme zur
Verkehrsentlastung im vorderen Leimental vor («Mittlere Tangente»).

Stellungnahme des Regierungsrats: Eine «mittlere Tangente» ist bei einer Realisierung von
ABAC nicht zweckmassig, da die Verkehrsbeziehung Allschwil Sid — Miunchenstein nur sehr
schwach nachgefragt wird. Die Hauptverkehrsbeziehungen Strasse sind in diesem Raum Rich-
tung Stadt Basel und Gellert-Dreieck ausgerichtet.

Bei einzelnen Massnahmen (z.B. tempordre Sperrung der Neuweilerstrasse, Abtretungen der
Neuweilerstrasse) wird von gewissen Gemeinden die Zweckmassigkeit nicht erkannt. Zudem
wird bei anderen Massnahmen (z.B. Siedlungsorientierte Strassenabschnitte (neu: Attraktiver
Strassenraum)) der Konkretisierungsgrad als zu gering erachtet.

Stellungnahme des Regierungsrats: Verschiedene Massnahmen sind — u.a. mit den betroffenen
Gemeinden — in einen nachsten Schritt genauer zu prifen und zu konkretisieren. Bei grosseren
Massnahmen sind Zweckmassigkeits- und Machbarkeitsstudien durchzufiihren. Die entspre-
chenden Auftrage sind in den Planungsanweisungen des Kantonalen Richtplans formuliert.
Uber die Abtretung oder Aufnahme von Gemeindestrassen ins Kantonsstrassennetz wird in
einer separaten Landratsvorlage befunden.

Nachbarkantone

Die Nachbarkantone Basel-Stadt und Solothurn sowie der Conseil Général du Haut-Rhin wei-
sen insbesondere auf die Notwendigkeit und Wichtigkeit einer Koordination bzw. einer Planung
der Vorhaben in einer gemeinsamen Projektorganisation bei kantons- bzw. grenziibergreifen-
den Massnahmen und Auswirkungen hin: Dies soll beispielsweise bei der Tramverbindung
Reinach — Dornach (Kanton Solothurn) und bei der Route des Carrieres (Conseil Général du
Haut-Rhin) erfolgen.
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Stellungnahme des Regierungsrats: Die Koordination mit den Nachbarkantonen und dem an-
grenzenden Ausland ist vorgesehen (siehe u.a. Planungsanweisungen, welche z.T. diesbezlg-
lich noch prazisiert wurden).

Der Kanton Solothurn ist der Meinung, dass die Haltestelle Apfelsee als gemeinsame Mass-
nahme aufzunehmen ist. Die Massnahme ist im Richtplanentwurf des Kantons Solothurn
(11/2012) im Zwischenergebnis enthalten. Aus der Sicht des Kantons Jura ist die Zweckmas-
sigkeit dieser Haltestelle noch zu prifen.

Stellungnahme des Regierungsrats: Die Zweckmassigkeit der zusatzlichen Haltestelle Apfelsee
wird im Rahmen von STEP 2030 geprift. Entscheidend fur die Haltestelle ist letzten Endes die
Siedlungsentwicklung im entsprechenden Umfeld sowie die regionale Prioritatensetzung des
Siedlungsschwerpunkts um die Haltestelle. Diese Priorisierung ist im Rahmen des Prozesses
zum Zukunftsbild Birseck vorzunehmen. Zwecks Abstimmung der Kantonalen Richtpléane soll
der Koordinationsstand angepasst werden (Zwischenergebnis) und in die gemeinsamen Ele-
mente aufgenommen werden.

Verkehrsunternehmen

Die SBB sind der Meinung, dass die Trasseesicherung fur die neuen Haltestellen Widenhof und
Apfelsee in beiden Stossrichtungen aufzunehmen ist. Zudem weisen sie darauf hin, dass die
Realisierung der S-Bahnhaltestelle Morgartenring an vielen Eventualitaten geknipft und nicht
sicher ist.

Stellungnahme des Regierungsrats: Die S-Bahnhaltestellen Apfelsee und Widenhof drangen
sich aus Sicht der Stossrichtung «Ausbau» nicht fiir eine Realisierung auf. In Abhéngigkeit der
Siedlungsentwicklung im Umfeld der Haltestellen sowie einer Veranderung des OV-
Angebotskonzeptes kdnnen die Haltestellen durchaus zweckmassig sein. Die S-Bahnhaltestelle
Morgartenring macht unabhangig vom Stossrichtungsentscheid Sinn und soll weiterhin voran-
getrieben werden. Die Haltestellen Apfelsee und Morgartenring befinden sich im Kanton Solo-
thurn und Basel-Stadt und werden im kantonalen Richtplan BL orientierend zwecks Darstellung
des Koordinationsauftrags im Zusammenhang mit den beiden Haltestellen aufgefihrt.

Parteien, Verbande und weitere

Es wird darauf hingewiesen (u.a. FDP BL, SVP BL, HEV, TCS), dass eine Gesamtstrategie fur
den motorisierten Individualverkehr fehle bzw. dass eine solche Strategie zu erarbeiten ist, be-
vor einzelne Projekte realisiert werden.

Stellungnahme des Regierungsrats: Im Rahmen von ELBA gab es keinen Auftrag eine Ge-
samtstrategie fur den MIV zu entwickeln. Unabhéngig von ELBA laufen dazu die notwendigen
Arbeiten. Bereits Mitte August 2014 wurde die Strategie fur die Baselbieter Verkehrsinfrastruktur
der Offentlichkeit prasentiert. Zudem wird im Hinblick auf die 3. Generation des Agglomerati-
onsprogramms Basel gegenwartig eine trinationale Strategie Strasse erarbeitet. Sie soll bis Mit-
te 2015 vorliegen.

Heimatschutz- und Naturverbande beantragen beispielsweise in den Objektblattern die Auf-
nahme von Aussagen zur Beriicksichtigung von qualitatsvollen Siedlungs- und Landschaftsbil-
dern oder zur 6kologischen Vernetzung.
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Stellungnahme des Regierungsrats: Vorgaben zu qualitatsvollen Siedlungs- und Landschafts-
bildern sind rechtlich bereits via RPG gesichert. Das Thema 6kologische Vernetzung ist in den
Objektblattern zur Landschaft schon enthalten.

10.3. Weitere Aspekte

Es wird mehrfach bemerkt, dass die Zahlen zur Zunahme von Einwohnern und Arbeitsplatzen
(Abb. 3) fehlerhaft sind. Des Weiteren wurde die Bedeutung der Zahlen kritisch beurteilt.

Stellungnahme des Regierungsrats: Die fehlerhaften Zahlen (keine grossere Abweichung) wur-
de korrigiert. Die Zahlen zeigen die fiur die Verkehrsmassnahmen in den Stossrichtungen «Um-
bau» und «Ausbau» angenommene Entwicklung. Diese Annahme ist notwendig, um die Wir-
kung und Notwendigkeit der verkehrlichen Massnahmen konzeptionell zu beurteilen. In der Ab-
bildung 3 sind nur die Zahlen der ELBA-Gemeinden, welche sich im Kanton Basel-Landschaft
befinden, aufgefihrt. Es ist zudem darauf hinzuweisen, dass die gemeindeweise Betrachtung
der kinftigen Bevdlkerungsentwicklung im Rahmen des Raumkonzepts Basel-Landschaft er-
folgt.
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11. Parlamentarische Vorstdsse

Motion 2007/194 von Elisabeth Schneider, CVP/EVP-Fraktion, vom 6. September 2007:
Fur rasche lokale Verkehrsldsungen statt Planungsleichen

Gegenwartig ist die Volksinitiative "Keine Autobahn im Leimental" beim Landrat hangig. Gleich-
zeitig liegt jetzt auch der Kantonale Richtplan beim Landrat. Nach dem Willen der Regierung
soll die Initiative zuerst behandelt werden. Selbst wenn die Initiative vom Landrat abgelehnt
wirde und anschliessend in einer Volksabstimmung keine Zustimmung fande, konnte die spate-
re Abstimmung tber den so "bereinigten” Richtplan an der Urne nochmals stark gefahrdet sein.

Aus diesem Grunde beantrage ich, diese komplexe und dem Richtplan nicht férderliche Situati-
on insofern zu entschéarfen, als die Regierung beauftragt wird, im Rahmen eines Drei-Punkte-
Programms dem Landrat folgende Beschliisse zu unterbreiten oder diese zum richtigen Zeit-
punkt in geeignete Teilbeschlisse einfliessen zu lassen:

1. Der Kanton wird beauftragt, in enger Zusammenarbeit mit den Gemeinden und anliegenden
Kantonen ein Konzept zu erstellen fir die Lenkung aller wichtigen Verkehrsstrome im Bereich
Leimental, Allschwil und dem vorderen Birstal. Dieses Konzept muss Rucksicht nehmen auf
die Umwelt, auf die Siedlungen, die Lebensqualitdt und auf wertvolles Kulturland. Es umfasst
sowohl Losungen fiur den privaten wie auch fur den 6ffentlichen Verkehr und bildet Grundlage
fur weitere Planungsschritte.

2. In der ersten Phase haben nachfolgende, dringende lokale Verkehrslésungen hohe Prioritat:

- Allschwil (Strassenentlastung Richtung Norden),

Leimental (direkte Anbindung an den Bahnhof SBB und Kapazitatsausbau der Linien
10/17)

Arbeitsplatzgebiet Kagen Reinach (verstarkte Erschliessung mit OeV und bessere V-
Anbindung)

- Vollanschluss Aesch-Nord (H 18)

Auf diese Weise wird die politische Agenda vereinfacht und die Initiative ist vom Tisch - aber
nicht ohne einen Beitrag an eine wirksame Verkehrslosung zu leisten. Vor allem entstehen in-
nert natzlicher Frist lokal machbare Losungen, welche unmittelbar einen Nutzen aufweisen,
finanziell Uberblickbar sind und in absehbarem Rahmen die Verkehrssituation deutlich verbes-
sern helfen.

Die Motion wurde am 15. November 2007 vom Landrat modifiziert Gberwiesen.
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Der Regierungsrat nimmt dazu wie folgt Stellung.

Die Entwicklungsplanung Leimental — Birseck — Allschwil wurde gemeinsam mit den betroffenen
Nachbarkantonen und unter enger Mitwirkung der betroffenen Gemeinden erarbeitet. Neben
Verkehr waren die Siedlungsentwicklung und die Landschaft zentrale Themen von ELBA. Somit
ist eine breite thematische Abstlitzung gesichert. Betreffend der dringenden Verkehrslésungen
kann Folgendes festgehalten werden:

Allschwil — Strassenentlastung in Richtung Norden: Die mittelfristige L6sung mit einem Zubrin-
ger Allschwil (in Kombination mit einem 6V-Korridor in Richtung Bahnhof St. Johann) ist in bei-
den Stossrichtungen von ELBA enthalten und die entsprechenden planerischen Festlegungen
und finanziellen Mittel fur die nachsten Planungsschritte werden beantragt.

6V im Leimental — Anbindung an Bahnhof Basel SBB / Kapazitatsausbau: Das Projekt Marga-
rethenstich wurde massgeblich vorangetrieben und soll bis Ende 2017 realisiert werden. Die
Mitfinanzierung des Bundes im Rahmen des Agglomerationsprogramms Basel ist gesichert. Mit
diesem Vorhaben werden markante Fahrzeitersparnisse von 5 Minuten auf der Relation Lei-
mental — Bahnhof Basel SBB mdglich. Mit der Einfuhrung des 7.5'-Takts per Ende 2011 wurden
die Kapazitaten bereits erhéht und mit dem flachendeckenden Einsatz von Tango-Trams wird
nochmals mehr Kapazitéat angeboten. Ein nachster Schritt der 6V-Angebotsverbesserung im
Leimental wird aktuell bereits angegangen: Die Einfiihrung von Expresstrams im Vorderen Lei-
mental.

Arbeitsplatzgebiet K&gen Reinach — Verbesserte Erschliessung: In Bezug auf eine verbesserte
Erschliessung des Arbeitsplatzgebietes Kéagen haben die Resultate aus dem ELBA-Prozess
gezeigt, dass eine verbesserte Erschliessung durch den 6&ffentlichen Verkehr (als leistungsfanhi-
ge Bustangente oder mit einer neuen Tramverbindung Reinach-Dornach) im Vordergrund steht.
Entsprechende Ldsungen sind in beiden Stossrichtungen enthalten. Eine Erhdhung der Kapazi-
taten fir den motorisierten Individualverkehr ist vornehmlich in der Stossrichtung Ausbau vorge-
sehen (Kapazitatserh6hung der Anschliisse / Teilumfahrung Reinach Siad). In einer vertieften
Untersuchung zu den Erschliessungsmdglichkeiten der Arbeitsplatzgebiete von kantonaler Be-
deutung im Birseck (MARDA-Studie von 2011) hat sich gezeigt, dass eine leistungsfahige MIV-
Erschliessung fur andere Arbeitsplatzgebiete im Birseck einfacher und zu geringeren Kosten
moglich ist.

H18, Vollanschluss Aesch: Das Projekt wurde vorangetrieben, so dass nun ein Bauprojekt vor-
liegt.

Motion 2007/249 von Eric Nussbaumer, SP-Fraktion, vom 18. Oktober 2007: Offentlicher
Nahverkehr im unteren Kantonsteil bis 2030

Im Rahmen verschiedenster Planungsarbeiten fur die Sidumfahrung Basel, den kantonalen
Richtplan, das Agglomerationsprogramm oder flr die Tram-Infrastrukturerweiterungen im Lei-
mental wurden Planungsvarianten fur Linienanpassungen, fir neue Direktverbindungen und fir
kleinere Angebotsverbesserungen evaluiert und bewertet. Was zurzeit aber fehlt ist eine Ge-
samtplanung fur den o6ffentlichen Personennahverkehr fur den unteren Kantonsteil bis 2030.
Damit die nachsten politischen Entscheide fundiert gefallt werden kdnnen, ist in einer umfas-
senden Planungsstudie die Offentliche Nahverkehrsplanung bis 2030 darzustellen. In dieser
Planungsstudie sind substanzielle Ausbau-Varianten mit Kostenschéatzungen und Nutzen detail-
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liert darzulegen. Alle Varianten sind als Massnahmenbtindel mit kurzfristigen, mittelfristigen und
langfristigen Angebotsoptimierungen und Finanzierungsplanung darzulegen, damit politische
Richtungsentscheide moglich werden. Im Sinne eines politischen Hinweises, sind untenstehen-
de Varianten angedacht. Die definitiven Massnahmenbiindel sind durch die Fachleute zu be-
stimmen.

Variante 1: Bau und Einfuhrung der S-Bahn Euro-Airport - Basel SBB - Laufen, Doppelspurin-
seln im Laufental, kombiniert mit Tramverbindung Reinach-Dornach durch das Gebiet Kagen
und einer unterirdischen Tramverbindung zwischen Bottmingen und Basel SBB.

Variante 2: Bau und Einfihrung einer S-Bahn Laufen - Basel SBB - Allschwil Neubad-
Binningen-Bottmingen - Oberwil - Therwil - Ettingen und umgekehrt. Die Linienfihrung entwi-
ckelt sich aus der Elsasserbahn und folgt in nahezu vollstandig unterirdischer Linienfihrung den
Agglomerationszentren im Leimental. Die S-Bahn endet und wendet in Ettingen. Die Variante
kann in optimale Bauabschnitte entsprechend der Nachfrageentwicklung unterteilt werden.

Variante 3: S-Bahn/S-Bahn-Ring Basel SBB - Allschwil Neubad - Binningen - Bottmingen -
Oberwil - Therwil - Reinach - Miinchenstein - Dreispitz - Basel SBB. Auch diese Variante kann
in optimale Bauabschnitte entsprechend der Nachfrageentwicklung unterteilt werden. Die Lini-
enfiihrung entwickelt sich wie bei Var. 2 aus der Elsadsserbahn und folgt in unterirdischer Linien-
fuhrung bis zur bestehenden Birstallinie in Miinchenstein. Sie erschliesst die Agglomerations-
zentren im Leimen- und Birstal.

Antrag

Der Regierungsrat wird beauftragt, eine umfassende Planungsstudie mit Zeithorizont 2030 fiir
den offentlichen Personennahverkehr im unteren Kantonsteil, insbesondere im Leimen- und
Birstal zu veranlassen und dem Landrat einen Bericht im Sinne von 8§ 34 Bst. d des Landrats-
gesetzes vorzulegen.

Die Motion wurde am 24. April 2008 als Postulat tberwiesen.
Der Regierungsrat nimmt dazu wie folgt Stellung.

Im Zusammenhang mit der Planung ELBA und der Entwicklung der Losungen fiir das strategi-
sche Entwicklungsprogramm (STEP) fir die Bahninfrastruktur fir die Nordwestschweiz sind
umfassende Untersuchungen zu bahnseitigen Losungen fur den unteren Kantonsteil erfolgt. Die
Planungsregion Nordwestschweiz hat Ende November 2014 ihre Vorstellungen zum kinftigen
Regionalverkehrsangebot formuliert und beim Bund eingereicht. Die konzeptionellen Planungs-
studien betreffend o6ffentlichem Nahverkehr liegen fir den unteren Kantonsteil fir den Zeithori-
zont 2030 damit vor. Bereits vorgéngig wurden im Rahmen von ELBA verschiedene S-Bahn-
Systeme mit tangentialer Ausrichtung untersucht. Fir drei Grundvarianten ,Shuttle”, ,Ring“ und
Jntegration“ wurde der Nachfrageeffekt eruiert, Kosten-Nutzen-Uberlegungen angestellt und
eine vereinfachte Vergleichswertanalyse durchgefuhrt.

Es stellte sich heraus, dass keine ausreichende Nachfrage zur Begriindung einer tangentialen
S-Bahn-Verbindung vom sudlichen Birseck in den Raum Allschwil — St. Johann besteht. Eine
Radialentlastung (mdéglicher Hauptzweck) ist weder aus der Sicht der Nachfrage noch aus der
Sicht der Reisezeitersparnisse absehbar. Bezlglich Netzgedanken ergeben sich keine Vorteile
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fur das Regio-S-Bahn-Netz. Eine S-Bahn-Tangente ELBA ist eher kontrar zum Durchbindungs-
gedanken des Herzstlicks der Regio-S-Bahn.

Tangential macht somit ein stufenweiser, aber nachfragegerechter Angebotsausbau unter Ein-
bezug der bestehenden Systeme Sinn: Kurzfristig kann mit dem bestehenden Bus-System und
mittelfristig durch abschnittsweise Ausbauten des Tramnetzes (z.B. Reinach — Dornach) das
Angebot weiter entwickelt werden. In radialer Richtung ist im Leimental die Beschleunigung und
Verdichtung der Tramlinie 10/17 (Margarethenstich, etc.) sinnvoller als der Wechsel zu einem
S-Bahn-System.

Postulat 2008/331 von Hanspeter Frey, FDP-Fraktion, vom 10. Dezember 2008: Ruckbau
Wasgenring / Luzernerring Basel-Stadt

Antrag

Der Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft wird aufgefordert, gemeinsam mit dem Ge-
meinderat Allschwil beim Regierungsrat des Kanton Basel-Stadt vorstellig zu werden, um die
gemeinsame Realisierung des Zubringers Allschwil voranzutreiben. Uber das Ergebnis und
Uber Abklarungen bezilglich technischer Machbarkeiten, Finanzierung und Beteiligung des
Bundes soll dem Landrat berichtet werden.

Begriindung

Mit der Eroffnung des Tunnels Luzernerring der Nordtangente, ist ein kontinuierlicher Verkehrs-
zuwachs festzustellen. Mit dem nun geplanten Riickbau ist eine Kapazitatseinbusse vorhanden
die unweigerlich zu Rickstaus fuhrt und dadurch eine Verlagerung in die Quartiere stattfindet.
Davon ist Allschwil genau so betroffen wie die stadtischen Quartiere. Zudem kommt, dass im
kantonalen Richtplan das linksufrige Bachgrabengebiet von Allschwil als "Arbeitsgebiet von
kantonaler Bedeutung" ausgeschieden ist. Das heutige Arbeitsplatzangebot, rund 2000 hoch-
wertige Arbeitsplatze, wird in den nachsten Jahren mindestens verdoppelt. Dies wird zu einer
Verkehrszunahme flhren, die ein rlickgebauter Luzernerring / Wasgenring sicher nicht mehr
aufnehmen kann. Eine eingeschrankte Mobilitat ist fir den Wirtschaftsstandort Basel abtraglich.

Das Postulat wurde am 29. Oktober 2009 vom Landrat modifiziert Gberwiesen.

Der Regierungsrat nimmt dazu wie folgt Stellung.

Die Entwicklungsplanung Leimental — Birseck — Allschwil wurde u. a. gemeinsam mit dem Kan-
ton Basel-Stadt erarbeitet. In den beiden nun vorliegenden Lésungen (Stossrichtung Umbau
und Ausbau) ist jeweils ein Zubringer Allschwil enthalten und soll gemeinsam mit dem Kanton
Basel-Stadt weiterentwickelt werden. Die genaue Ausgestaltung des Zubringers Allschwil ist je
nach Stossrichtung unterschiedlich, jedoch sind die beiden Hauptfunktionen der neuen Strasse
— Erschliessung des Arbeitsplatzgebietes Bachgraben und Entlastung des bestehenden Stras-
sennetzes — jeweils identisch. Mit dieser Vorlage werden die Festlegung eines entsprechenden
MIV-Korridors im kantonalen Richtplan sowie die Gelder fur die n&chsten Planungsschritte
(Zweckmassigkeitsbeurteilung, vertiefte Machbarkeitsprifung, Vorstudie, Vorprojekt) beantragt.
Da der Zubringer Allschwil auch als Teil einer stadtnahen Tangente nicht Teil des Natio-
nalstrassennetzes werden soll, steht eine allféallige Mit-Finanzierung durch Bund im Rahmen der
Agglomerationsprogramme im Vordergrund. Das Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons
Basel-Stadt hat im Rahmen der Vernehmlassung zugesichert, die notwendigen Entscheide fir
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die gemeinsame Weiterentwicklung des Zubringers Allschwil nhach einem Landratsbeschluss im
Kanton Basel-Stadt einzufordern.

Postulat 2009/279 von Felix Keller, CVP/EVP-Fraktion, vom 15. Oktober 2009: Realisie-
rung "Zubringer Allschwil” an die Nordtangente

Unabhéngig vom Resultat der Volksabstimmung vom 27. September 2009 zur Neugestaltung
des Wasgenrings und des Luzernerrings muss festgestellt werden, dass die Verkehrsbelastung
in Basel-West und Allschwil enorm gestiegen ist. Aufgrund der zu erwartenden weiteren wirt-
schaftlichen Entwicklung im Raum Bachgraben - es werden weitere Arbeitsplatze geschaffen -
wird kiinftig der Verkehr weiter zunehmen. Dem ist Rechnung zu tragen.

Deshalb drangt sich die Realisierung des Anschluss Allschwil an die Nordtangente auf. Damit
wirden das Gewerbegebiet beim linksufrigen Bachgraben der Gemeinde Allschwil und das
Hégenheimerquartier in Basel endlich vom Pendler- und Durchgangsverkehrs entlastet. Leider
wurde der Anschluss aus dem Richtplan Basel-Stadt gestrichen. Dies sollte nun wieder korri-
giert werden — und zwar mdglichst rasch und in Zusammenarbeit mit dem Nachbarkanton.

Antrag:

Der Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft wird aufgefordert gemeinsam mit dem Ge-
meinderat Allschwil beim Regierungsrat des Kanton Basel-Stadt vorstellig zu werden, um abzu-
klaren

— ob der Regierungsrat Basel-Stadt gewillt, den Anschluss Allschwil an die Nordtangente wieder
in den Richtplan aufzunehmen;

— wie eine gemeinsame Realisierung des Anschluss Allschwil an die Nordtangente ermdglicht
und vorangetrieben werden kann und gleichzeitig beim Bund die entsprechenden Natio-
nalstrassenmittel generiert werden kénnen.

Im Grossrat BS wurde ein gleichlautender Vorstoss eingereicht. Uber das Ergebnis wird ein
Bericht dem Landrat vorgelegt.

Das Postulat wurde am 11. November 2010 vom Landrat tberwiesen.

Der Regierungsrat nimmt dazu wie folgt Stellung.

Vgl. Stellungnahme des Regierungsrats zum Postulat 2008/331.

Postulat 2010/095 von Christine Koch, SP Fraktion, vom 11. Méarz 2010: Neue
S-Bahnverbindung Birstal — St. Johann

Antrag
Der Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft wird aufgefordert zu priifen und dartiber zu
berichten, wie eine neue S-Bahnlinie von Aesch (ev. Laufen) bis Basel St. Johann so umgesetzt

werden kann, dass auf der Birstalstrecke ein Viertelstundentakt realisiert wird.

Begriindung
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Basel Nord boomt. Dort entstehen viele neue Arbeitsplatze und Wohnungen. Alle Prognosen
sagen voraus, dass sich diese starke Entwicklung gar beschleunigt. Schnelle, umsteigefreie
Verbindungen in dieses Gebiet sind fir den Kanton Baselland von hohem Interesse (attraktive
Arbeitsplatze, Steuersubstrat, etc.). Eine direkte S-Bahn-Verbindung aus dem Birstal zum
Bahnhof St. Johann wirde dieses Anliegen bestens erfiden. Idealerweise wisde zwischen dem
existierenden 30-Minuten-Takt der S3 um 15 Minuten verschoben ebenfalls im 30-Minuten-Takt
ein neue S-Bahn-Linie zwischen Aesch (evtl. Laufen) und dem Bahnhof St. Johann verkehren.
Durch einen mdglichen S-Bahnhof Morgartenring wirde auch fui Allschwil eine deutlich bessere
Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr realisiert.

Das Postulat wurde am 25. November 2010 vom Landrat Uberwiesen.

Der Regierungsrat nimmt dazu wie folgt Stellung.

Im Rahmen der Weiterentwicklung der Regio-S-Bahn ist auf allen schweizerischen Achsen
nach Basel, und somit auch im Birstal, die Einfihrung des 15-Minuten-Takts geplant. Aus dem
Birstal soll je eine Linie durch das Herzstiick Richtung St. Johann - EAP und Richtung Badi-
scher Bahnhof - Deutschland durchgebunden werden. Die Forderung des Postulats kann somit
erfullt werden.

Motion 2012/112 von Urs Leugger-Eggimann, Griine, vom 19. April 2012: Optimierung der
Erschliessung von Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung in Arlesheim und Min-
chenstein

Die Industrie- und Gewerbegebiete "Im Tal" der Gemeinde Arlesheim und - direkt angrenzend -
"Unter Gstad" in Minchenstein weisen eine hervorragende Standortqualitdt und ein grosses
Entwicklungspotential auf. Sie sind folgerichtig im Kantonalen Richtplan KRIP als Arbeitsgebiete
von kantonaler Bedeutung festgesetzt. Noch nicht optimal geldst ist die Erschliessung der be-
sagten Gebiete ab dem uberértlichen Strassennetz; die betroffenen Gemeinden dréangen seit
Langerem auf eine direkte Erschliessung Uber die Talstrasse von Arlesheim ins anstossende
Industrie- und Gewerbegebiet. Diese Variante wirde einerseits die Arbeitsgebiete von kantona-
ler Bedeutung optimal erschliessen und andererseits das Ubrige kommunale Strassennetz ent-
lasten. Aktuell haben die Gemeinden Arlesheim und Minchenstein einen Studienauftrag fir
einen Realisierungsvorschlag fur eine entsprechend optimierte Erschliessung des Industrie- und
Gewerbegebietes erteilt.

Die angestrebte Klarung der Erschliessungssituation fir das Industrie- und Gewerbegebiet
bringt fur zukinftige Investoren Klarheit in einem fur sie zentralen Punkt und ist ganz im Sinne
einer Hauptstossrichtung des Regierungsprogramms 2012 - 2015: Schaffung von strategischen
Entwicklungsgebieten fur die Wirtschaft, u. a. durch Forcierung der Erschliessungsplanung. Sie
bedingt eine Ubernahme der bisher als Gemeindestrasse klassierten Erschliessungsstrasse im
Tal durch den Kanton, was gemass KRIP vorgesehen ist (Objektblatt V2.2). Der gleichzeitigen
Abtretung der mehr oder weniger parallel zur vorgesehenen Erschliessung fiihrenden Kantons-
strasse an die Gemeinden verschliesst sich der Kanton hingegen. Diese Abtretung wird seit
Langerem durch die beiden Gemeinden angestrebt; sie wirde ihren Gestaltungsspielraum far
die betroffenen Strassenrdume hin zu einer qualitativen Weiterentwicklung stark erhéhen und
ware im Sinne eines Abtausches auch aus Kantonssicht sehr sinnvoll.

Der Regierungsrat wird deshalb beauftragt, ziigig auf eine direkte Erschliessung der Arbeitsge-
biete von kantonaler Bedeutung "Im Tal" der Gemeinde Arlesheim und "Unter Gstad" in Min-
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chenstein ab dem Ubergeordneten Strassennetz hinzuwirken und im Gegenzug die Birseck-
und die Baselstrasse in Arlesheim und die Hauptstrasse in Minchenstein an die jeweilige Ge-
meinde abzutreten.

Die Motion wurde am 19. Dezember 2012 vom Landrat als Postulat Giberwiesen.

Der Regierungsrat nimmt dazu wie folgt Stellung.

Die direkte Erschliessung der beiden Arbeitsplatzgebiete von kantonaler Bedeutung ist ein
wichtiges Anliegen. Mit dem Anschluss Reinach Nord in unmittelbarer N&he zu diesen beiden
Gebieten ist eine gute Anbindung bereits gewéhrleistet. Mit der Entlassung der Trasseesiche-
rung fur die Sundgauerstrasse aus dem kantonalen Richtplan steht aus planerischer Sicht der
Ubernahme der Talstrasse in Arlesheim ins Kantonsstrassennetz nichts mehr im Wege, weil
damit eine bestehende Netzlliicke geschlossen werden soll. Diese Anpassung soll im Rahmen
einer separaten Landratsvorlage erfolgen.

Fir den Raum nordlich des Anschluss Reinach Nord besteht fur den Kanton keine eigentliche
Erschliessungspflicht, weil Erschliessungen im Grundsatz kommunale Aufgaben sind. Die bei-
den Stossrichtungen zeigen aus einer regionalen Perspektive fir diesen Raum die beiden
grundsatzlichen Entwicklungsmaoglichkeiten auf: Die Stossrichtung Ausbau sieht eine Ausrich-
tung der Erschliessung von Gstad in Richtung Anschluss Reinach Nord vor, ohne die durchge-
hende Strassenachse im Tal zu betonen. In der Stossrichtung Umbau soll in der Talebene eine
neue stadtische Hauptverkehrsstrasse geschaffen werden. Voraussetzung fur diese Losung ist
eine massgebliche Nutzungsverdichtung entlang dieser neuen Achse und eine urbane Ausge-
staltung. Diese Mehrnutzung kann als Begrundung fur die Investition in eine neue Kantons-
strasse herangezogen werden. Ohne eine enge Verzahnung von massgeblicher Siedlungsent-
wicklung mit einer neuen stadtischen Hauptstrassenachse im Raum Gstad ist die Investition in
eine neue Kantonsstrasse im Tal nordlich des Anschlusses Reinach Nord aus kantonaler Sicht
nicht zweckmassig. Mit dem Stossrichtungsentscheid werden somit massgeblich die Rahmen-
bedingungen vorgegeben, ob eine Verlegung der Kantonsstrasse ins Tal erfolgen kann oder
nicht.

Postulat 2012/293 von Hans Furer GLP, vom 18. Oktober 2012: Einfuhrung von Ex-
presstrams

Die Einfihrung von Schnelltrams ist ein Erfordernis unserer Zeit, denn immer lauter wird die
Diskussion ums Pendeln in einer Zeit wo Arbeitsweg und Wohnort weit auseinander liegen.

Seit es zwischen Basel und Paris nur noch drei Stunden und drei Minuten braucht, ist das Flug-
zeug fur diese Destination noch unattraktiver geworden.

Es ist deshalb sinnvoll, die Einfihrung von Schnelltrams in unserer Agglomeration zu prufen,
um das Auto noch unattraktiver zu machen. Man stelle sich vor, dass Trams nur noch in Binnin-
gen, Bottmingen, Oberwil, Therwil und Ettingen halten. Dies wirde die Fahrzeit massiv verkur-
zen und die Pendlerstrome wirden noch besser aufgenommen werden. Zudem wdirden
Schnelltrams die Kapazitaten erhdhen und in Stosszeiten das "Lebensgefihl" in den Trams
auch verbessern.
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Dasselbe kdnnte beispielsweise auch in der Stadt Basel (bis nach Riehen oder Allschwil) ge-
prift werden. Die Initianten sind sich bewusst, dass die Realisierung von Expresstrams grosse-
re bauliche Verénderungen mit sich bringen wirden, da die Trams auch tberholen missen. Da
jedoch der Ausbau der S-Bahn Netze in der Region begrenzt ist, Alternativen nicht zur Verfi-
gung stehen und der Wille der Parlamente da ist, dem o6ffentlichen Verkehr eine hohe Prioritat
zu geben, sind diese Uberlegungen nicht unrealistisch.

Der Regierungsrat wird deshalb eingeladen, zusammen mit dem Kanton Basel-Stadt und mit
dem Tarifverbund Nordwestschweiz (TNW) zu prifen und zu berichten
- ob die Realisierung von Expresstrams grundsatzlich machbar ist
- Welche Streckenabschnitte hierzu das grosste Kosten / Nutzenverhéltnis aufweisen
wirden
- Welche Strecken priorisiert werden kénnten
- In welchem Zeitplan alles machbar ware

Ein im wesentlichen gleichlautender Vorstoss wird im Grossen Rat eingereicht werden.

Das Postulat wurde am 11. April 2012 vom Landrat Gberwiesen.
Der Regierungsrat nimmt dazu wie folgt Stellung.

Eine konkurrenzfahige Reisezeit im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr ist ein we-
sentlicher Erfolgsfaktor des offentlichen Verkehrs. Aus diesem Grund wird im 6éffentlichen Ver-
kehr eine Beschleunigung dort angestrebt, wo die Reisezeit gegeniiber dem motorisierten Indi-
vidualverkehr langer ist. In den von der S-Bahn erschlossenen Talachsen ist der 6ffentliche
Verkehr dank der hohen Geschwindigkeiten und der relativ grossen Haltestellenabstédnden ge-
geniuber dem MIV konkurrenzfahig. Eine Beschleunigung wird deshalb auf Achsen angestrebt,
die nicht mit einer S-Bahn erschlossen werden. Dies trifft im Kanton Basel-Landschaft auf das
Leimental zu. Dort ist der Nutzen eines Expresstrams deshalb am grdssten.

Die grundsatzliche Machbarkeit eines Expresstrams im Leimental ist nicht bestritten. Mit einer
geschickten Fahrplangestaltung koénnen gemass den aktuellen Planungen auf Uberholmaglich-
keiten fUr Expresstrams verzichtet werden. Noétig werden hingegen bauliche Massnahmen zur
Absicherung derjenigen Haltestellen, die vom Expresstram nicht bedient werden. Aufgrund die-
ser Uberlegungen wird das Expresstram im Leimental im Ausbauschritt 2030 von FABI / STEP
beim Bund eingegeben. Die vertiefte technische Prifung der Machbarkeit sowie die konkrete
Projektierung sollen im Rahmen dieses Ausbauschrittes erfolgen.
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12. Antrag

Gestutzt auf die vorstehenden Ausfiihrungen beantragen wir Ihnen, gemass beiliegendem Ent-
wurf zu beschliessen. Der Regierungsrat empfiehlt dem Landrat die Stossrichtung ,Ausbau*
weiter zu verfolgen.

Liestal, 13. Januar 2015 Im Namen des Regierungsrates

der Prasident:

Isaac Reber

der Landschreiber:

Peter Vetter

Beilagen

* Entwurf eines Landratsbeschlusses (gemass den Angaben der Landeskanzlei und des Fi-
nanzhaushaltgesetzes)

= Anpassung Kantonaler Richtplan fur Stossrichtung Umbau (Objektblatter, Richtplan-
Gesamtkarte, Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur)

= Anpassung Kantonaler Richtplan fir Stossrichtung Ausbau (Objektblatter, Richtplan-
Gesamtkarte, Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur)

* ELBA Synthesebericht



Entwurf

Landratsbeschluss

uber

die Entwicklungsplanung fur den Raum Leimental, Birseck und Allschwil-
Schonenbuch sowie einen Verpflichtungskredit fur die Planung und Projektierung

Stossrichtung Umbau

vom

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

Al

1.

8.2

Es wird festgestellt, dass der Auftrag aus der Planungsanweisung b des Objektblatts
V2.1 des Kantonalen Richtplans erfullt worden ist.

Fir den Raum Leimental, Birseck und Allschwil-Schénenbuch wird die Stossrichtung
Umbau gemass Landratsvorlage weiterbearbeitet.

Die Anpassung des Kantonalen Richtplans Basel-Landschaft, bestehend aus den
Anpassungen der Objektblatter S 2.1, V 2.1, V 2.2, V 2.3 und V 3.1 und den Anpas-
sungen in der Richtplan-Gesamtkarte und der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur,
wird beschlossen.

Die Anpassung des Kantonalen Richtplans tritt mit rechtskraftigem Beschluss des
Landrates in Kraft.

Der Beschluss der Anpassung des Kantonalen Richtplans bedarf der Genehmigung
durch den Bundesrat (Art. 11 Abs. 1 RPG). Der Regierungsrat wird beauftragt, dem
Bundesrat zu gegebener Zeit die Genehmigung zu beantragen.

Fur die Weiterentwicklung der Stossrichtung Umbau wird der erforderliche Planungs-
und Projektierungskredit fir strategische Planungen, Vorstudien und Vorprojekte von
CHF 10'650'000.--- (inkl. MwSt. von 8%) bewilligt. Zusatzlich zur Kreditsumme wer-
den die allfalligen Lohn- und Materialpreisanderungen gegeniber der Preisbasis Ok-
tober 2012 bewilligt.

Fir die Ausarbeitung eines Vorprojektes fur den Zubringer Allschwil (inkl. der not-
wendigen Abklarungen fir einen 6V-Korridor in diesem Raum) wird der erforderliche
Projektierungskredit von CHF 4'500'000.-- (inkl. MwSt. von 8%) bewilligt. Zuséatzlich
zur Kreditsumme werden die allfélligen Lohn- und Materialpreisanderungen gegen-
Uber der Preisbasis Oktober 2012 bewilligt.

Abschreibung tberwiesener parlamentarische Vorstosse

Motion 2007/194 von Elisabeth Schneider “Fur rasche lokale Verkehrslosungen statt
Planungsleichen® wird abgeschrieben.

Die als Postulat iiberwiesene Motion 2007/249 von Eric Nussbaumer ,Offentlicher
Nahverkehr im unteren Kantonsteil bis 2030“ wird abgeschrieben.



http://www.baselland.ch/2007-194-htm.275502.0.html
http://www.baselland.ch/2007-249-htm.274299.0.html

8.3
8.4
8.5

8.6

8.7

10.

Liestal,
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Postulat 2008/331 von Hanspeter Frey ,Rickbau Wasgenring / Luzernerring Basel-
Stadt" wird abgeschrieben.

Postulat 2009/279 von Felix Keller ,Realisierung "Zubringer Allschwil" an die Nord-
tangente” wird abgeschrieben.

Postulat 2010/095 von Christine Koch ,Neue S-Bahnverbindung Birstal — St. Johann*
wird abgeschrieben.

Die als Postulat tiberwiesene Motion 2012/112 von Urs Leugger-Eggimann ,Optimie-
rung der Erschliessung von Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung in Arlesheim
und Minchenstein“ wird abgeschrieben.

Postulat 2012/293 von Hans Furrer ,Einfiihrung von Expresstrams” wird abgeschrie-
ben.

Ziffer 3 des vorliegenden Landratsbeschlusses untersteht geméss 8§ 31 Absatz 1
Buchstabe a der Kantonsverfassung der fakult. Volksabstimmung.

Ziffer 6 und 7 des vorliegenden Landratsbeschlusses unterstehen gemass § 31 Ab-
satz 1 Buchstabe b der Kantonsverfassung der fakult. Volksabstimmung.

Im Namen des Landrates

die Prasidentin:

der Landschreiber:


http://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2008/2008-331.pdf
http://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2009/2009-279.pdf
http://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2010/2010-095.pdf
http://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2012/2012-112.pdf
http://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2012/2012-293.pdf
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Landratsbeschluss

uber

die Entwicklungsplanung fur den Raum Leimental, Birseck und Allschwil-
Schonenbuch sowie einen Verpflichtungskredit fur die Planung und Projektierung

Stossrichtung Ausbau

vom

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

Al

1.

8.2

Es wird festgestellt, dass der Auftrag aus der Planungsanweisung b des Objektblatts
V2.1 des Kantonalen Richtplans erfullt worden ist.

Fir den Raum Leimental, Birseck und Allschwil-Schénenbuch wird die Stossrichtung
Ausbau weiterbearbeitet.

Die Anpassung des Kantonalen Richtplans Basel-Landschaft (KRIP), bestehend aus
den Anpassungen der Objektblatter S 2.1, V 2.1,V 2.2, V 2.3 und V 3.1 und den An-
passungen in der Richtplan-Gesamtkarte und der Richtplankarte Verkehrsinfrastruk-
tur, werden beschlossen.

Die Anpassung des Kantonalen Richtplans tritt mit rechtskraftigem Beschluss des
Landrates in Kraft.

Der Beschluss der Anpassung des Kantonalen Richtplans bedarf der Genehmigung
durch den Bundesrat (Art. 11 Abs. 1 RPG). Der Regierungsrat wird beauftragt, dem
Bundesrat zu gegebener Zeit die Genehmigung zu beantragen.

Fur die Weiterentwicklung der Stossrichtung Ausbau wird der erforderliche Planungs-
und Projektierungskredit fur strategische Planungen, Vorstudien und Vorprojekte von
CHF 11'2000°000.-- (inkl. MwSt. von 8%) bewilligt. Zusatzlich zur Kreditsumme wer-
den die allfalligen Lohn- und Materialpreisanderungen gegeniber der Preisbasis Ok-
tober 2012 bewilligt.

Fir die Ausarbeitung eines Vorprojektes fur den Zubringer Allschwil (inkl. der not-
wendigen Abklarungen fur einen 6V-Korridor in diesem Raum) wird der erforderliche
Projektierungskredit von CHF 4'500'000.-- (inkl. MwSt. von 8%) bewilligt. Zuséatzlich
zur Kreditsumme werden die allfélligen Lohn- und Materialpreisanderungen gegen-
Uber der Preisbasis Oktober 2012 bewilligt.

Abschreibung Uberwiesener parlamentarische Vorstosse

Motion 2007/194 von Elisabeth Schneider “Fur rasche lokale Verkehrslosungen statt
Planungsleichen® wird abgeschrieben.

Die als Postulat iiberwiesene Motion 2007/249 von Eric Nussbaumer ,Offentlicher
Nahverkehr im unteren Kantonsteil bis 2030“ wird abgeschrieben.



http://www.baselland.ch/2007-194-htm.275502.0.html
http://www.baselland.ch/2007-249-htm.274299.0.html
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8.4
8.5

8.6

8.7

10.

Liestal,
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Postulat 2008/331 von Hanspeter Frey ,Rickbau Wasgenring / Luzernerring Basel-
Stadt" wird abgeschrieben.

Postulat 2009/279 von Felix Keller ,Realisierung "Zubringer Allschwil" an die Nord-
tangente” wird abgeschrieben.

Postulat 2010/095 von Christine Koch ,Neue S-Bahnverbindung Birstal — St. Johann*
wird abgeschrieben.

Die als Postulat tiberwiesene Motion 2012/112 von Urs Leugger-Eggimann ,Optimie-
rung der Erschliessung von Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung in Arlesheim
und Minchenstein“ wird abgeschrieben.

Postulat 2012/293 von Hans Furrer ,Einfiihrung von Expresstrams” wird abgeschrie-
ben.

Ziffer 3 des vorliegenden Landratsbeschlusses untersteht geméss § 31 Absatz 1
Buchstabe a der Kantonsverfassung der fakult. Volksabstimmung.

Ziffer 6 und 7 des vorliegenden Landratsbeschlusses unterstehen gemass 8§ 31 Ab-
satz 1 Buchstabe b der Kantonsverfassung der fakult. Volksabstimmung.

Im Namen des Landrates

die Prasidentin:

der Landschreiber:


http://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2008/2008-331.pdf
http://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2009/2009-279.pdf
http://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2010/2010-095.pdf
http://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2012/2012-112.pdf
http://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2012/2012-293.pdf

Kantonaler Richtplan

Basel-Landschaft

Anpassung ELBA — Stossrichtung Umbau

Versionshinweis: die vorliegende Darstellung basiert auf der aktuell gultigen
Fassung des KRIP, eine Aktualisierung wird dem Landrat aktuell ebenfalls
unterbreitet (,Anpassung 2012%).

Ubergeordnete Projekte V21
Kantonsstrassennetz V2.2
Schienennetz V23
Kantonale Radrouten V3.1

Formeller Hinweis:

vom Landrat genehmigter Text schwarz

Gleicher Text in beiden Stossrichtungen:  blau

Stossrichtung spezifischer neuer Text grun

geldschter Text: rot durchgestrichen
Beschlisse:

Regierungsratsbeschluss 2015/0066 vom 13. Januar 2015
Landratsbeschluss vom

Bundesratsbeschluss vom
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

A. Ausgangslage

Das Bundesstrassennetz besteht aus dem schweizerischen National- und Hauptstrassennetz
(zuklinftig: Grund- und Erganzungsnetz). Dieses Netz umfasst die Nationalstrasse A2 Basel-
Augst-Belchen und die kantonalen Hochleistungstrassen H2 im Ergolztal und H18 im Birstal.

Im Zusammenhang mit dem Neuen Finanzausgleich (NFA) ist es fur unseren Kanton von grosser
Bedeutung, welche Strassen ins Grundnetz aufgenommen werden, da der Bund nur noch dieses
Netz finanzieren wird. Im Rahmen der Erarbeitung des Sachplans Verkehr wurden das Bun-
desstrassennetz (Grund- und Erganzungsnetz) Gberprift und die H2 Pratteln-Sissach sowie die
H18 Basel-Delémont vom Bundesrat im Sachplan Verkehr ins Grundnetz aufgenommen. Ausste-
hend ist nun noch der Netzbeschluss durch das Bundesparlament. Der Kanton Basel-Landschaft
hat zudem beantragt, dass die Sidumfahrung Basel als Verbindung von der Nordtangente in Ba-
sel zur H18 im Birstal und zur Entlastung der Agglomerationsgemeinden ebenfalls ins Grundnetz
aufzunehmen sei.

Die Kapazitatsgrenzen bei der Zollabfertigung des internationalen Giiterverkehrs zwischen der
Schweiz und den ndérdlichen Nachbarlandern sowie die fehlenden Stau- und Warterdume fiihren in
Spitzenzeiten zu Rickstau des Schwerverkehrs auf der A2/A3. Bis zur Inbetriebnahme eines
elektronischen Abfertigungssystems sind durch den Bund geeignete Massnahmen und Warterdu-
me vorzusehen.

Nach dem Willen des Kantons sollen die finanziellen Mittel weiterhin gezielt fir den qualitativen
Strassenbau eingesetzt werden. Dies bedeutet einerseits, dass die bestehenden Infrastrukturen
erhalten werden und andererseits, dass der Strassenverkehr im Sinne einer langfristigen Planung
soweit wie moglich auf wenige, dafir aber leistungsfahige Hauptachsen d.h. Hochleistungsstras-
sen konzentriert wird.

Die Rahmenbedingungen fiir den schienengebundenen Verkehr in unserer trinationalen Region
werden zu einem wesentlichen Teil durch die Verkehrspolitik des Bundes und der Europaischen
Union bestimmt. Im April 2006 wurde - im Rahmen einer Uberarbeitung und Weiterentwicklung
des Konzepts Bahn 2000 2. Etappe - eine von einer Planungsgruppe des Bundesamtes fur Ver-
kehr (BAV) und der SBB AG erarbeitete Gesamtschau zur "Zukunftigen Entwicklung der Bahnpro-
jekte" (ZEB) veroffentlicht. Dabei soll mit Investitionen von 4.7 Mrd. CHF der Zugsverkehr auf den
Hauptachsen in den kommenden 20 Jahren schneller und dichter werden, wobei der Wisenberg-
tunnel in diesem Bericht keine Aufnahme/Bericksichtigung fand. Die Kantonsregierungen der
Nordwestschweiz und insbesondere die Regierung des Kantons Basel-Landschaft werden sich mit
allen Mitteln daflir einsetzen, dass der Wisenbergtunnel, Variante "Wisenberg lang, Liestal a Ni-
veau" (ca. 1.9 Mrd. CHF), in die Gesamtschau aufgenommen wird. Sollte dies nicht gelingen, wird
es unumganglich sein, weitere Bundesmittel zu erschliessen. Die Regierung des Kantons Basel-
Landschaft ist der festen Uberzeugung, dass ohne Wisenbergtunnel eine gesamtschweizerische
und regionale, langerfristige Entwicklungsperspektive gar nicht méglich ist. Mit dem vorgesehen
ZEB-Konzept wird keine Ldsung zur Infrastrukturproblematik auf den wichtigsten Zulaufstrecken
nach Basel, etwa zwischen Liestal und Olten, angeboten. Zudem ist zu befurchten, dass wegen
des wachsenden Giiterverkehrs das Angebot der Regio-S-Bahn auf Jahrzehnte hinaus kaum noch
verbessert werden kdnnte.

Nach der Vernehmlassung bei den Kantonen wird das BAV eine Botschaft zuhanden der eidge-
nossischen Réate ausarbeiten. Die Botschaft des Bundesrates an das Parlament wird nicht vor
2008 in Aussicht gestellt.

B. Ziele

a) Der Ausbau und die Weiterentwicklung der Ubergeordneten Verkehrssysteme fir den motori-
sierten Individualverkehr und den 6ffentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwick-
lung sowie die nationalen und internationalen Bedurfnisse abzustimmen. (KORE)

b) Bei grésseren Verkehrsinfrastrukturprojekten sind deren Raumvertraglichkeit und die Auswir-
kungen auf die jeweils anderen Verkehrstrager abzuklaren. Bei grosseren Verkehrsprojekten
sind Alternativen mit anderen Verkehrstragern aufzuzeigen. (KORE)

c) Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als moglich auf Hochleistungs- und Hauptver-
kehrsstrassen zu konzentrieren. (KORE)

d) Das Ubergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale
oder sicherheitsmaéssige Interessen erfordern. (KORE)
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

e) Um den Verkehr moglichst fliissig zu halten, sind geeignete Staurdume fiir den Schwerverkehr
zu suchen und zu realisieren.

f) Es ist bei den zustédndigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Guterinfrastrukturanlagen
sowie die zugehdrige Giterlogistik grenziiberschreitend geplant und koordiniert werden. Es
sind die raumlichen Voraussetzungen fiir die Planung und Realisierung der Infrastruktur Gii-
terlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehéren insbesondere die Rheinhafen, Um-
schlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhdfe, Luftfrachtterminals,
Lageranlagen und deren Einbindung in die Verkehrsnetze.)

g) Die Wohngebiete sind bestmdglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Beschrieb und Projektauswirkungen

Sanierungstunnel Bel- Der als Teilstuck der A2 in Betrieb genommene Belchentunnel (Dezember 1970) soll um einen
chen Sanierungstunnel erweitert werden.

2001/2003: Mit der Inkraftsetzung des NFA per 1.01.2008 gehen die Nationalstrassen mit Ausbau,
Betrieb und Erhaltung zu 100% an den Bund uber. Die weitere Projektausarbeitung liegt ab die-
sem Stichtag beim Bundesamt fiir Strassen. Ein vom Bundesrat genehmigtes, Generelles Projekt
des Bundes liegt vor.

18. Mai 2003: Annahme der "Belchentunnel-Initiative" (Gesetzesinitiative) fur die unverzigliche
Realisierung der 3. Tunnelrdhre am Belchen.

18. Mai 2003: Annahme der "Anti-Stau-Initiative" fir eine optimale Verkehrsstau-Bewaltigung.

Siedlung: Die Auswirkungen auf die Nutzung durch das Bauvorhaben sind gering. Von
grosser Bedeutung ist die vorgesehene Uberwachung der Einrichtungen, Nut-
zung und Rekultivierung der Installationsflachen durch eine Umweltbaubeglei-
tung.

Wirtschaft: Die Erreichbarkeit bzw. die Standortattraktivitdt der Region Nordwestschweiz
wird durch den Bau des Sanierungstunnels Belchen verbessert.

Umwelt: Wahrend der Bauphase zeichnet sich eine starke Belastung in den Umweltberei-
chen Luft, Wasser, Boden und Abfall/Materialbewirtschaftung ab. In der Be-
triebsphase verhalt sich das Projekt in den meisten Umweltbereichen neutral. Bei
den Bereichen Luft, Nutzungen, Energie und Katastrophenschutz sind sogar
geringe Verbesserungen moglich, was i.d.R. durch die Vermeidung von Stausi-
tuationen begriindet ist.

Kosten: ca. 250 Mio Fr., zu 100% durch den Bund
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Standort fur Stauraum Erste Standortabklarungen im Umfeld der A2 Basel-Augst sowie der H18 im Gebiet Schanzli ha-

des Schwerverkehrs und  hen noch zu keinen Resultaten gefiihrt. Weitere Abklarungen durch den Bund fiir Staurdume vor-
fur ein Kontroll- und zugsweise siidlich des Juras sind deshalb erforderlich.

Kompetenzzentrum
Siedlung: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Wirtschaft: geringere Staukosten
Umwelt: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Kosten: eine erste Kostenschatzung liegt noch nicht vor
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur

V2.1 Ubergeordnete Projekte

Umfahrung Gundeldin- Unter dem Vorhaben "Umfahrung Gundeldingen" wird das Projekt ‘Basel A2/A7 Zubringer Birsig
gen (Margarethen) - Gellertdreieck' verstanden. Dieser neue Nationalstrassenabschnitt schafft eine

neue Verbindung von der bestehenden A2 (Gellertdreieck) in den Raum Birsig bzw. Margarethen
und soll das Gundeldingerquartier von Durchgangsverkehr entlasten. Machbarkeit und Zweck-
massigkeit verschiedener Linienfihrungen werden geprift. Die Bestvariante, welche weiterverfolgt
werden soll, tangiert den Raum Margarethen (und somit Territorium des Kantons Basel-
Landschaft) wahrend der Bauphase stark, jedoch nach der Realisierung nur noch partiell. Es konn-
te des Weiteren aufgezeigt werden, dass das Vorhaben Tramlinie Margarethenstich neben dieser
Umfahrung Gundeldingen realisiert werden kann.

Siedlung: Die stark belasteten Hauptachsen des Quartiers Gundeldingen werden massge-
blich von Durchgangsverkehr entlastet. Des Weiteren wird auch die Nauenstras-
se entlastet. Aufgrund der Entflechtung von Durchgangsverkehr vom Gemischt-
verkehrsnetz wird die Verkehrssicherheit deutlich erhdht. Der Verkehr wird auf
das Hochleistungsstrassennetz kanalisiert.

Wirtschaft: Die Anbindung des Vorderen Leimentals sowie von Allschwil und Basel-West an
das Hochleistungsstrassennetz wird verbessert und filhrt zu massgeblichen
Reisezeitgewinnen.

Umwelt: Die positiven Auswirkungen bei der Reduktion der Larmbelastung sind deutlich
hoéher als die marginal negativen Auswirkungen im Bereich der Bodenversiege-
lung, der Luftbelastung sowie dem Klima. Im Raum Margarethenpark und Do-
renbach werden stadtebauliche bzw. landschaftliche Eingriffe notwendig.

Kosten: noch nicht bekannt
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

H18, Umfahrung Laufen 10. Februar 1983: Laufentalvertrag § 109

und Zwingen 2. November 2000: Landratsbeschluss betreffend Verpflichtungskredit tiber 3 Mio Fr. fiir die Aus-
arbeitung des Generellen Projekts.

10. Juni 2001: Bestatigung des Landratsbeschlusses betreffend den Planungskredit fiir die Umfah-
rung Laufen und Zwingen.

8. Dezember 2006: Variantenentscheid durch die Bau- und Umweltschutzdirektion fur die Erarbei-
tung des Vorprojekts (ehemals Generelles Projekt). Es ist eine sidliche Umfahrung von Laufen
und Zwingen vorgesehen, welche mehrheitlich in Tunnels verlauft. Die Frage eines Anschluss
Zwingen Sid ist gegenwartig noch offen. Eine Festsetzung ist erst nach Abschluss des Vorpro-
jekts vorgesehen. Die Trasseesicherung wird im Richtplan festgehalten.

Siedlung: Die stark belasteten Ortsdurchfahrten von Laufen und Zwingen werden entlastet
und die Verkehrssicherheit wird wesentlich erhoht. Die Siedlung wird einzig im
Bereich des Anschlusses Zwingen Sid (Lusseltal) sowie sudlich von Laufen -
hier aber vor allem Gewerbegebiet - tangiert.

Wirtschaft: Die Erschliessungsqualitdt des Laufentals wird erhdht und die Reisezeiten in
Richtung Basel verbessert.
Umwelt: Mit der offenen Linienfihrung sudlich von Laufen entsteht ein Eingriff in den

Landschaftsraum. Beim Anschluss an die bestehende H18 stuidwestlich von Lau-
fen wird im Gebiet Birshollen ein Naturschutzgebiet tangiert. Durch die mehrheit-
lichen Tunnelfihrungen werden rdaumliche Konflikte aber erheblich reduziert.
Langerfristig ist mit Mehrverkehr und entsprechenden Umweltauswirkungen zu

rechnen.
Kosten: Die Kostenschatzung geht von 400 Mio. CHF aus.
Termine: langfristig (> 15 Jahre)
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

H18, Muggenbergtunnel  1978: Ausarbeitung eines Generellen Projektes.
1980: Ausarbeitung eines Ausfiihrungsprojektes.
11. September 1995: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Laufental.

Siedlung: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Wirtschatft: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Umwelt: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"

Hat emissionsmassig keine Veranderung zur Folge. Die Strasse inklusive die
Tunnelportale beanspruchen zusatzlichen Boden.

Kosten: ca. 23 Mio CHF (Preisbasis 1980)
Termine: langfristig (> 15 Jahre)
H18, Anschluss Aesch 1. Mé&rz 2002: Beschluss von Kantons- und Gemeindevertretern, einen Vollanschluss Aesch und
(Dornach) einen neuen Birsiibergang im Bereich "Weiden" zu studieren (Machbarkeitsstudie und Kosten-
schéatzung).
Siedlung: Die Ortsdurchfahrt in Aesch kann leicht von Durchgangsverkehr entlastet wer-
den.
Wirtschaft: Der Knoten Angenstein wird entlastet und die Gewerbegebiete im Raum Aesch
Nord und Ost werden besser ans Hochleistungsstrassennetz angeschlossen.
Umwelt: Der Vollanschluss Aesch befindet sich in einem Grundwasserschutzgebiet. Mit
entsprechenden baulichen Massnahmen kann dieses jedoch gut geschitzt wer-
den.
Kosten: Die Kosten betragen gemass Vorprojekt zwischen 20-25 Mio. CHF.
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)
Autobahnanschluss Bei der Uberfiihrung Salinenstrasse, welche Teil des Autobahnanschlusses Pratteln ist, besteht
Pratteln, Ausbau Instandsetzungsbedarf. Aufgrund der starken Verkehrsbelastung des bestehenden Anschluss

Pratteln ist im Rahmen der Erhaltungsmassnahmen auch die Optimierung der Kapazitaten anzu-
streben. Es gilt insbesondere einen Riickstau auf die A2 zu verhindern. Als Losung ist eine Umge-
staltung des Anschlusses zu einem Grosskreisel vorgesehen.

Siedlung: keine namhaften Einflisse
Wirtschaft: Verbesserung der Verkehrsqualitdt im gesamten Raum und verbesserte Er-
reichbarkeit des Raum Pratteln Mitte und Nord.
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: Die Kosten betragen gemass Vorprojekt rund 9 Mio. CHF (Preisbasis 2003).
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
H2, Pratteln - Liestal 6. Februar 1995: Landratsbeschluss betr. das Generelle Projekt und den Verpflichtungskredit fur

die Jurastrasse J2 (neu H2 Pratteln-Liestal).

24. September 1995: Bestéatigung des Landratsbeschlusses betr. das Generelle Projekt und den
Verpflichtungskredit fur die Jurastrasse J2.

25. Oktober 1999: BUD-Entscheid betr. Nutzungsplan (Bauprojekt) und Umweltvertraglichkeit.

31. Januar bzw. 12. August 2002: BUD-Entscheide betr. Abschluss des Plangenehmigungsverfah-
rens und Rechtskraftbescheinigung.

11. Mai 2006: Landratsbeschluss betr. Kreditbewilligung fir die Projektdnderung im Bereich des
Halbanschlusses Frenkendorf/Fillinsdorf Sud (durchgehend geschlossener Tunnel aufgrund der
verscharften Anforderungen an Strassentunnels hinsichtlich Tunnelliiftung und Sicherheit).

26. Oktober 2006: Spatenstich und Beginn der Vorarbeiten.
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte
Siedlung: Bau einer 2-spurigen Hochleistungsstrasse bzw. zweiten Hauptverkehrsachse,

davon ca. 2 km im Tunnel zur Entlastung der Rheinstrasse und Verbesserung
des Verkehrsflusses.

Umgestaltung und Riickbau der Rheinstrasse auf 2 Spuren, die infolge des Ziel-

und Quellverkehrs nach wie vor eine erhebliche Verkehrsbelastung aufweist und
demzufolge fiir Wohnnutzung eher ungeeignet ist.

Wirtschaft: Die Erreichbarkeit bzw. die Standortattraktivitat des unteren Ergolztals wird durch
den Bau der H2 verbessert.

Umwelt: Die Umweltprobleme k&nnen gemass Umweltvertraglichkeitsprifung befriedi-
gend gel6st werden.

Kosten: ca. 400 Mio Fr. (Preisbasis April 2005, inkl. Projektdénderung im Bereich des
Halbanschlusses Frenkendorf/Fullinsdorf Sud)

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

H2, Umfahrung Liestal 20. September 2001: Landratsbeschluss betr. Verpflichtungskredit fiir ein Verkehrskonzept Liestal

unter Bertcksichtigung des Sanierungsbedarfs der H2 Umfahrung Liestal.

Siedlung: Die Erneuerung und Erweiterung der H2 Umfahrung Liestal mit einem neuen
Zentrumsanschluss und einem umgestalteten Anschluss Altmarkt kann deutliche
Impulse fiir die Siedlungsentwicklung im Bereich Grienmatt geben. Das Zentrum
von Liestal wird vom Durchgangsverkehr weiter entlastet, wodurch die Voraus-
setzungen fiir die Entwicklung im Zentrum des Kantonshauptorts verbessert
werden. Das Zentrum von Liestal wird qualitativ aufgewertet.

Wirtschaft: Der Anschluss von Liestal an das Hochleistungstrassennetz wird verbessert.
Umwelt: Die Auswirkungen der Erneuerung und Erweiterung der H2 Umfahrung Liestal
sind in einem Umweltvertraglichkeitsbericht nachzuweisen.
Kosten: Kosten werden gemass Entwurf VVorprojekt auf 160 Mio. CHF geschétzt.
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Rheinuberquerung im 2006: Die Bau- und Umweltschutzdirektion stellt dem Bundesland Baden-Wirttemberg den An-
Raum Pratteln trag, eine gemeinsame, binationale Planungsstudie zu erarbeiten, in welcher Méglichkeiten und

Auswirkungen eines Rheiniibergangs Pratteln-Wyhlen untersucht werden.
15. Méarz 2007: Das Innenministerium des Landes Baden-Wirttemberg signalisiert, dass eine
gemeinsame Planungsstudie erarbeitet werden soll.

Es liegen gegenwértig noch keine verbindlichen Beschliisse und Studien vor. Als Option soll aber
das Trasse gesichert werden.

Siedlung: Option zur besseren grenziiberschreitenden Zusammenzufiihrung der Agglome-
ration sowie Sicherung des dafiir nétigen Trasses. Das Vorhaben ist noch mit
Deutschland (Grenzach-Wyhlen) abzustimmen.

Wirtschaft: Realisierung einer feingliederigen und besseren Erschliessung der grenziber-
schreitenden Agglomeration.

Umwelt: Minimierung von negativen Umwelteinfliissen.

Kosten: Es liegen noch keine Angaben vor.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte
Neubaustrecke Liestal- Eine Neubaustrecke zwischen Liestal und Olten soll den bestehenden Engpass im Giter- und

Olten (Wisenbergtunnel)  personenverkehr zwischen Basel und dem Mittelland beheben. Zudem ist diese Strecke ein be-
deutender Nordzulauf fur die NEAT. Das Vorhaben ist nicht Bestandteil der Anfang April 2006
prasentierten ZEB-Vorlage. Die Bedeutung dieser Verbindung wird von der gesamten Nordwest-
schweiz jedoch nach wie vor hervorgehoben.

Siedlung: Durch die Tunnellésung werden die Siedlungen im Ergolztal mit insgesamt tiber
50'000 Einwohnern vom Larm entlastet.

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erh6hung der Standortattrak-
tivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs
von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 2000 Mio. CHF

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Uberwerfung Liestal, Die Uberwerfung beim Siidportal des Adlertunnels in Liestal dient der kreuzungsfreien Einbindung
Adlertunnel der Strecke via Adlertunnel in die Stammlinie Pratteln-Basel. Sie eliminiert den betrieblichen Fla-

schenhals in Liestal und bewirkt dadurch eine Verbesserung der Betriebsstabilitdt und Kapazitats-
steigerung zwischen Basel und Olten. Die Uberwerfung ist als einziges Element der Strecke Ba-
sel-Olten in der ZEB-Vorlage enthalten.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.

Wirtschaft: Die durch das Vorhaben realisierte Verbesserung der Schienenkapazitat im
Ergolztal und das dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine
deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fiir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das Mehrangebot vor
allem beim Bahnguterverkehr bewirken eine Verlagerung des Giiterverkehrs von
der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 160 Mio. CHF.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Schienenanbindung an Der fur die Wirtschaftsregion Nordwestschweiz wichtige Flughafen ist als einziger Landesflughafen
den EuroAirport (EAP) nicht mit der Bahn erschlossen. Die eidgendssischen Réate haben bereits im Rahmen des An-

schlusses an das europaische Eisenbahn-Hochleistungsnetz einen Kredit von 25 Mio. CHF fir
diese Vorhaben gesprochen, hingegen ist die Finanzierung auf franzdsischer Seite nach wie vor

ungelost.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht abgeschatzt werden.

Wirtschaft: Ein Flughafen mit direkter Bahn-Anbindung stellt eine wesentliche Verbesserung

der Standortqualitat der Region Basel dar.

Umwelt: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschéatzt werden.

Kosten: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschétzt werden.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Kapazitatssteigerung/ Im Knoten Basel SBB ergeben sich aufgrund der Uberlagerung von Giiter- und Personenverkehr
Entflechtung Ostkopf sowie internationalem, nationalem und lokalem Bahnverkehr Engpéasse. Das Vorhaben war Be-
Basel standteil des Sachplanentwurfs vom 20. September 2005, ist jedoch im vom Bundesrat verab-

schiedeten Sachplan nicht mehr enthalten. In einem Planungsauftrag der Nordwestschweizer
Kantone an die SBB vom Frihjahr 2007 wurden die notwendigen Infrastruktur-Ausbauten im
Raum Basel zur Bewaltigung des gesamten geplanten Bahnverkehrs (Glter-, Fern- und Regional-
verkehr) genannt und mit Kostenangaben versehen.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.

Januar 2015 Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft, Anpassung 2013 - ELBA Seite 7



V2
v2.1

Uberwerfung Pratteln

Erstellung von Doppel-
spurinseln im Laufental

Planungsgrundséatze

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattrak-
tivitat fr Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs
von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 150 Mio. CHF.
Termine: mittelfristig (10-15 Jahre)

Im Planungsauftrag wurden neben dem Wisenberg-Tunnel und der Entflechtung Ostkopf Basel
auch eine Uberwerfung Pratteln als zwingende Infrastrukturmassnahme zur Entflechtung der Ver-
kehrsstréme zwischen dem Ergolztal und dem Fricktal und damit zur Sicherstellung der notwendi-
gen Kapazitaten auf dem Schienennetz aufgefihrt.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattrak-
tivitat fur Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs
von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt

Kosten: ca. 150 Mio CHF.
Termine: mittelfristig (10-15 Jahre)

Die Juralinie verbindet die Region Basel mit der Westschweiz und hat somit eine wichtige Funktion
im schweizerischen Verkehrssystem. Sie hat aber mit ihren vielen Einspurstrecken Schwachstel-
len, die fiir die Gestaltung eines attraktiven Angebotes im 6ffentlichen Verkehr behindernd sind.

Die urspriinglich im Projekt Bahn 2000 vorgesehenen Infrastrukturausbauten konnten aus Kosten-
grunden nicht in der ersten Etappe realisiert werden. Der Kanton Basel-Landschaft setzt sich fir
eine Aufnahme in den néchsten Leistungsauftrag vom Bund an die SBB ein. Im Planungsauftrag
der SBB wurden die konkreten Infrastrukturmassnahmen fir einen Ausbau des Fernverkehrsan-
gebots auf der Achse Basel-Biel genannt und mit Kostenangaben versehen. Diese umfassen eine
Doppelspur zwischen Grellingen und Zwingen, eine Kreuzungsstation im Bahnhof Duggingen und
neue Weichenverbindungen im Bahnhof Basel SBB.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschéatzt werden.

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mdogli-
che Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standort-
attraktivitat fur Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mdogli-
che Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Ver-
kehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt

Kosten: Kostenschéatzung ca. 140 Mio CHF (Doppelspur allein: 100 Mio CHF)
Termine: mittelfristig (10-15 Jahre)

D. Beschlisse

a) Der Ausbau und die Weiterentwicklung der Ubergeordneten Verkehrssysteme fir den Indivi-
dualverkehr und den 6&ffentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie
die nationalen und internationalen Bedurfnisse abzustimmen.

b) Bei grésseren Verkehrsprojekten sind deren Raumvertraglichkeit und die Auswirkungen auf
die jeweils anderen Verkehrstrager abzuklaren. Bei grosseren Verkehrsprojekten sind Alterna-
tiven mit anderen Verkehrstrégern aufzuzeigen.

c) Das ubergeordnete Strassennetz ist dort auszubauen, wo dies regionale, nationale oder si-
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

cherheitsméssige Interessen erfordern.

d) Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als moglich auf Hochleistungs- und Hauptver-
kehrsstrassen zu konzentrieren, um die Wohngebiete bestmdglich von Immissionen dieses
Verkehrs zu entlasten.

e) Die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen sind derart zu unterhalten, dass ein sicherer
und flissiger Verkehr gewahrleistet wird.

f) Es ist bei den zustandigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Guterinfrastrukturanlagen
sowie die zugehdrige Giterlogistik grenziiberschreitend geplant und koordiniert werden. Es
sind die raumlichen Voraussetzungen fiir die Planung und Realisierung der Infrastruktur Gii-
terlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehéren insbesondere die Rheinhafen, Um-
schlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhofe, Luftfrachtterminals,
Lageranlagen und deren Einbindung in die Verkehrsnetze.

g) Die Einbindung der Region Basel mit den Knoten Basel SBB ins europaische Hochgeschwin-
digkeitsnetz der Bahnen und die Anbindung des EuroAirports ans Schienennetz sind zu unter-
stutzen.

h) Die Bahninfrastrukturen der Region mussen den Erfordernissen des zukinftigen Personen-
fernverkehrs, regionalen Personenverkehrs und Guterverkehrs angepasst werden. Die raum-
planerischen Voraussetzungen zur Realisierung dieser Bahninfrastruktur sind rechtzeitig zu
schaffen.

Planungsanweisungen a) Der Kanton evaluiert und prift in Absprache mit dem Bund und den Nachbarkantonen magli-
che Parkierungs- und Warterdume fir den Schwerverkehr in der Agglomeration Basel sowie
die Errichtung eines Kontroll-’/Kompetenzzentrums fir den Schwerverkehr.

Ortliche Festlegungen Festsetzung

=  Ausbau H2 Pratteln-Liestal, Realisierung

= H2 Umfahrung Liestal, Erneuerung und Erweiterung mit Zentrumsanschluss
=  H18 Muggenbergtunnel, Neubau

= H18 Vollanschluss Aesch mit Anbindung Dornach, Neubau

=  Sanierungstunnel Belchen
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V2
v2.1

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Zwischenergebnis

= H18 Umfahrung Laufen und Zwingen (Trasseesicherung)

=  Autobahnanschluss Pratteln, Ausbau

=  Uberwerfung Liestal, Adlertunnel (Trasseesicherung)

=  Uberwerfung Pratteln

=  Erstellung Doppelspurinseln im Laufental (Trasseesicherung)

Vororientierung

= Rheinliberquerung im Raum Pratteln (Trasseesicherung)

= Umfahrung Gundeldingen

=  Stauraum sowie Kontroll- und Kompetenzzentrum fiir den Schwerverkehr
= Neubaustrecke Liestal-Olten (Wisenbergtunnel; Trasseesicherung)

=  Schienenanbindung an den EuroAirport (EAP)

= Kapazitatssteigerung/Entflechtung Ostkopf Basel
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.2 Kantonsstrassennetz

A. Ausgangslage

Gemass 8§ 1 des kantonalen Strassengesetzes hat der Kanton - zusammen mit den Gemeinden -
im Rahmen der lbergeordneten Raumplanung ein &ffentliches Strassennetz zu planen, erstellen
und unterhalten. Dabei sind neben den bautechnischen Normen insbesondere auch die Aspekte
des Umwelt- und Landschaftsschutzes in die Planung mit einzubeziehen und bei der Realisierung
anforderungsgerecht umzusetzen.

Das Kantonsstrassennetz umfasst heute 460 km. Davon sind einzelne Strecken Bestandteil des
schweizerischen Hauptstrassennetzes. Der Kanton Basel-Landschaft hat ein dichtes Kantons-
strassennetz, das alle 86 Gemeinden im Sinne von § 5 des kantonalen Strassengesetzes mitei-
nander verbindet. Verschiedene Kantons- und Gemeindestrassen sind auch Bestandteil des Net-
zes der Versorgungsrouten fir Ausnahmetransporte von unteilbaren Lasten. Das Kantonsstras-
sennetz ist laufend zu Uberprifen und sofern nétig anzupassen, auszubauen und dauernd offen zu
halten.

Die Verkehrszunahme auf weiten Teilen des Kantonsstrassennetzes fihrt auf verschiedenen Stre-
ckenabschnitten und Knoten zu Kapazitatsengpassen, was sowohl beim motorisierten Individual-
verkehr als auch bei den o6ffentlichen Verkehrsmitteln in Spitzenstunden zu Problemen fuhrt. Die
Realisierung der unter der Rubrik "D. Beschlusse" aufgefuhrten Vorhaben sind fur die Behebung
der Kapazitdtsengpasse bedeutende Projekte im Bereich des motorisierten Individualverkehrs
aber auch zur Behebung der Engpésse und zur Erreichung der gesetzten Ziele im Bereich des
offentlichen Verkehrs.

Das Strassennetz von Kanton und Gemeinden ist die infrastrukturmassige Basis fiir den o6ffentli-
chen Busverkehr. Die Geschwindigkeit und die Zuverlassigkeit (einzuhaltender Fahrplan und An-
schliisse) sind fiir den OV wichtige Attraktivitatsfaktoren. Sie miissen gewéhrleistet sein, wenn das
Umsteigen auf den o6ffentlichen Verkehr unterstiitzt werden soll. Darum ist es wichtig, dass dem
offentlichen Verkehr auf staugefahrdeten Strassenabschnitten wenn moglich eigene Fahrstreifen
oder Fahrstreifen mit geregeltem Vortrittsrecht eingerichtet werden. Dasselbe gilt fiir staugefahrde-
te Knoten, bei denen eine wesensgerechte Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs wichtig ist.

Die Richtplankarte Infrastruktur enthélt u.a. Kantonsstrassen, welche spéter aufgehoben oder an
die Gemeinden abgetreten werden sollen. In der Regel handelt es sich dabei um eine "Uberer-
schliessung" oder um Abtausche im Rahmen von Sanierungen und/oder Neubauten. Umgekehrt
werden neu auch Gemeindestrassen vom Kanton ibernommen. Umfang und Klassifikation des
Kantonsstrassennetzes wird im Strassenregister des Tiefbauamtes nachgefihrt.

B. Ziele

a) Der Ausbau und die Weiterentwicklung der Gibergeordneten Verkehrssysteme fur den Individu-
alverkehr und den offentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie die
nationalen und internationalen Bedurfnisse abzustimmen. (KORE)

b) Das Ubergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale
oder sicherheitsmassige Interessen erfordern. (KORE)

c) Der motorisierte Durchgangsverkehr ist auf Hochleistungsstrassen und Hauptverkehrsstras-
sen zu konzentrieren. (KORE)

d) Die Wohngebiete sind bestmdglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

e) Der Langsamverkehr ist soweit méglich vom schnellen motorisierten Verkehr zu entflechten.

f) Die Strassenraume sind fir die Belange der Fussganger, der Velo- und Mofafahrer, der 6ffent-
lichen Verkehrsmittel und der privaten Erschliessung nutzbar zu machen und ansprechend zu
gestalten.

f) Die aufgefiihrten Projekte sollen die Erreichbarkeit/Standortqualitdten sichern und verbessern
sowie die Zentren vom Durchgangsverkehr entlasten.

g) Die beschrankten finanziellen Mittel sollen gezielt fir den qualitativen Strassenbau eingesetzt
werden. Dabei sollen die bestehenden Infrastrukturen erhalten und der Strassenverkehr im
Sinne einer langfristigen Planung soweit wie mdglich auf leistungsfahige Hauptachsen kon-
zentriert werden.
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.2 Kantonsstrassennetz

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Beschrieb und Projektauswirkungen

0—_ADri Q64 a Q 9 __Apri

Umfahrung Waldenburg 1960: Planungsstudie
27. Februar 1992: Landratsheschluss zum Regionalen Strassennetzplan Ergolztal-West

Siedlung: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Wirtschatft: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Umwelt: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele", moglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1012
Kosten: noch keine Angaben
Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Umfahrung Rickenbach 1984: Anordnung einer Felderregulierung in Rickenbach durch den Regierungsrat des Kantons

Basel-Landschatft.

1997: Abschluss der Felderregulierung mit Ausscheidung und Erwerb des erforderlichen Landes
fur eine Ortsumfahrung; es liegen zudem ein Entwurf einer Planungsstudie sowie rechtskréftige
Bau- und Strassenlinien vor.

Siedlung: Der Dorfkern ist vom Verkehr zu entlasten und die verkehrstechnischen Proble-
me (Engnisse) der Ortsdurchfahrt sind zu beheben. Im Detail liegen noch keine,
den heutigen Erfordernissen entsprechende Untersuchungen vor.

Wirtschaft: Fur die Umfahrungsstrasse ist der Landerwerb zu Gunsten des Kantons vollum-
fanglich tber die Neuzuteilung des Grundeigentums erfolgt.
Umwelt: Durch eine optimale Einpassung des Bauprojekts in die Landschaft, sind der

Schutz der einheimischen Tier- und Pflanzenwelt sowie deren Lebensraume als
auch die Infrastruktur fir Wege, Bachoffnungen und dergleichen zu gewahrleis-
ten. Dies wurde in einer ersten Stufe bei der Arealausscheidung fiir die Umfah-
rungsstrasse soweit heute bekannt beriicksichtigt.

Méoglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1104.

Kosten: Es liegen noch keine Kostenschéatzungen vor.
Termine: langfristig (> 15 Jahre)
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur

V2.2 Kantonsstrassennetz

Er;;lsch-Zwingen, Birs- 2003: Beschluss von Kantons- und Gemeindevertretern eine Planungsstudie auszuarbeiten.
rucke

2007: Uberweisung der entsprechenden Kreditvorlage an den Landrat.

Siedlung: Die Briicke ist zu ersetzen. Damit wird die Linienfiihrung verbessert und die
Nutzungsplanung optimiert. Es bestehen Aufwertungsmdglichkeiten insbesonde-
re im Ortskern.

Wirtschaft: Stark verbesserter und optimierter Verkehrsfluss, insbesondere auch fir den
Guterverkehr.
Umwelt: Die Umweltsituation wird gegentiber heute nicht verandert.
Kosten: Die Kostenschatzung liegt gemass Landratsvorlage bei 16 Mio. CHF.
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)
Netzenunterfihrung Zwischen Hauptstrasse (Bereich Knoten Netzenstrasse/Hauptstrasse / Parallelweg) und der Itin-
Sissach gerstrasse soll eine Verbindungsstrasse mit einer Unterfihrung der SBB-Linie geschaffen werden

mit dem Ziel, den Dorfkern in Sissach sowie Wohngebiete in Sissach und Itingen von Durch-
gangsverkehr zu entlasten.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht untersucht
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Grellingen, Sanierung der  1985: Ein erstes Projekt des Kantons Bern wurde ausgearbeitet; Kosten ca. 21 Mio. CHF.

SBB-Niveaulbergange 1994: Ubernahme des Projekts durch den Kanton Basel-Landschaft im Rahmen des Kantons-
wechsels; danach wurde es zum Auflageprojekt ausgearbeitet und im Herbst im Rahmen eines
eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens von der SBB AG o&ffentlich aufgelegt.

11. September 1995: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Laufental.

November 1995: Regierungsratliche Ruckweisung - vorwiegend aus Kostengriinden - an die Bau-
und Umweltschutzdirektion des Entwurfs einer Landratsvorlage fir einen Baukredit sowie Ab-
schreibung des eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens.

4. Dezember 1997: Landratsbeschluss betreffend die Ausarbeitung einer deutlich weniger kosten-
intensiven Variante; auch eine Nulllésung sei diskutabel.

Siedlung: Urspriinglich galt es, die beiden Niveauubergdnge der Nunninger- und See-
wenstrasse zu ersetzen. Dabei sind Rickstaus vor dem geschlossenen Bahn-
Ubergang Nunningerstrasse zu entscharfen. Zudem werden empfindliche Sied-
lungsgebiete vom Durchgangsverkehr entlastet. Auch werden die Fussganger-
und Veloverbindungen verbessert.

Wirtschaft: Die Erschliessungsqualitat wird verbessert, wobei insbesondere lange Wartezei-
ten an den Bahniibergdngen vermieden werden.

Umwelt: Aus Grinden des Natur- und Landschaftsschutzes wird angestrebt, dass
Schutzguter nicht beeintrachtigt werden und der Flachenverbrauch auf ein Mini-
mum reduziert wird. Diesem Anliegen vermag allerdings nur die Variante "Erwei-
terte Nulllésung" zu entsprechen.

Kosten: Die Gesamtkosten fiir das urspriingliche Projekt betrugen 21 Mio. CHF. An diese
Gesamtkosten waren Beitrage des Bundes, der SBB und der Gemeinde im Be-
trage von ca. 14 Mio. CHF zu erwarten. Eine einvernehmliche, allseitig aner-
kannte Losung konnte bis Ende 2003 noch nicht gefunden werden.

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Abtretungen an die Ge- In folgenden Gemeinden sind Strassen und Strassenabschnitte zur Abtretung - zum Teil in Zusam-
meinden menhang mit Ubernahmen von neuen Strassenabschnitten - an die Gemeinden vorgesehen:

= Aesch =  Muttenz
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V2
V2.2

Projektbezogene Abtre-
tungen

Abtretungen zur Netz-
bereinigung

Ubernahmen durch den
Kanton

Projektbezogene Uber-
nahmen

Ubernahmen zur Netz-
bereinigung

Zubringer Allschwil (Ver-
kehrskorridor Allschwil
Nord — St. Johann)

Verkehr
Verkehrsinfrastruktur

Kantonsstrassennetz

= Allschwil =  Maisprach

= Arisdorf =  Minchenstein

=  Augst-Giebenach = Oltingen

= Biel-Benken = Pratteln

= Blauen = Seltisberg

=  Bottmingen =  Seltisberg-Bubendorf
=  Buckten-Hafelfingen = Rickenbach

= Dittingen =  Thirnen-Bockten

=  Duggingen = Wabhlen

=  Fillinsdorf -Liestal =  Wenslingen-Kilchberg-Zeglingen
=  Grellingen = Ziefen-Arboldswil

=  Kanerkinden-Buckten =  Waldenburg

= Langenbruck =  Zwingen

= Liesherg

Die Abtretungen in den Gemeinden Zwingen, Grellingen, Langenbruck, Waldenburg, Rickenbach
und Fllinsdorf/Liestal kdnnen friilhestens nach Fertigstellung der parallel dazu verlaufenden Ver-
kehrsinfrastruktur in Kraft treten. In Zwingen ist dies die Erstellung der neuen Birsbriicke und in
Grellingen die Erstellung eines neuen Bahniibergangs. In Langenbruck ist eine neue Querverbin-
dung zwischen Hauptstrasse und Barenwilerstrasse beim sidlichen Dorfeingang und in Walden-
burg sowie Rickenbach ist die Realisierung der Umfahrungsstrassen erforderlich. In Fillinsdorf
und Liestal wird die Abtretung mit der Er6ffnung der H2 Pratteln-Liestal erfolgen. Die Abtretung der
Kantonsstrasse nach Egerkingen in Langenbruck erfolgt in Abstimmung mit dem Kanton Solo-
thurn.

Alle Abtretungen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden
im Rahmen von separaten Landratsvorlagen bereinigt. Die Abtretungen haben nach den formal
erforderlichen Ablaufen und Beschliissen zu erfolgen.

In folgenden Gemeinden ist eine Ubernahme von Gemeindestrassen und Gemeindestrassenab-
schnitten - zum Teil im Zusammenhang mit Abtretungen von anderen Strassenabschnitten - durch
den Kanton vorzusehen:

= Aesch ]
= Allschwil ]
= Arlesheim

Die Ubernahmen in Langenbruck und teilweise in Liestal (Gasstrasse ab Weierweg bis Erzenber-
gerstrasse) kdnnen frilhestens nach Fertigstellung der parallel dazu verlaufenden Verkehrsinfra-
strukturen in Kraft treten (vgl. Projektbezogene Abtretungen).

Alle Ubernahmen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden
im Rahmen von separaten Landratsvorlagen bereinigt und festgesetzt. Die Ubernahmen haben
nach den formal erforderlichen Ablaufen und Beschliissen zu erfolgen.

Liestal
Langenbruck

Siedlung: I.d.R. keine Anderungen

Wirtschaft: I.d.R. keine Anderungen

Umwelt: I.d.R. keine Verschlechterung der Situation

Kosten: Die Abtretungen umfassen rund 33 km, die Ubernahmen etwa 5 km. Kurz- und
mittelfristig entstehen fiir den Kanton keine Einsparungen. Langfristig liegen die
geschétzten jahrlichen Einsparungen des Kantons bei rund 200'000 Fr.

Termine: Definitive Abtretungen und Ubernahmen: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Geplante Abtretungen und Ubernahmen: i.d.R. mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Ein Autobahnzubringer E25 in Allschwil soll realisiert werden. Dieser funktioniert als eigenstandige
Massnahme stellt aber gleichzeitig die erste Etappe einer stadthahen Tangente dar.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
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V Verkehr
V2 Verkehrsinfrastruktur

V2.2 Kantonsstrassennetz
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 180 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 — 15 Jahre)

Oberwil Langmattstrasse ~ Die Langmattstrasse in Oberwil soll als Kantonsstrasse ausgebaut werden.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 15 Mio. CHF

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

Regionales Verkehrsma-  Der motorisierte Individualverkehr soll optimal gesteuert werden. Aufgrund der erhdhten Auslas-
nagement tung des Strassennetzes und teilweise auch der zunehmenden Dichte an kritischen Knoten nimmt
die Abhéangigkeit zwischen den Knoten auf den Kantonsstrassen zu. In der Folge kénnen an sich
kleinste Stérungen zu einem grosseren Problem werden, obwohl das Strassennetz als ganzes
noch Kapazitaten hatte. Bisher wird die Mehrheit der Knoten einzeln gesteuert. Aufgrund der zu-
nehmenden Abhéngigkeiten zwischen den Knoten ist die Steuerung zwischen den verschiedenen
Knoten abzustimmen. Insbesondere bei Anschlussbauwerken zum Hochleistungsstrassennetz soll
der MIV verstetigt werden, damit die Kapazitat der Strasse ausgenutzt, in den Kernzonen keine
Ruckstaus auftreten und Busse und Trams nicht verspéatet werden. Fokus liegt dabei auf der Fahr-
planstabilitat fur den o6ffentlichen Verkehr und die Reduktion der Belastungen in Siedlungsgebie-

ten.
Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 30 Mio. CHF
Termine: langfristig (ab 15 Jahre)
Allschwil, Ausbau Her- In Allschwil soll die Ortsdurchfahrt (Oberwilerstrasse) fur den Durchgangsverkehr gesperrt und

renweg und Rickstufung  kann teilweise riickgebaut werden. Begegnungszonen oder Tempo 30 Zonen kdénnen geschaffen

Oberwilerstrasse werden. Ersetzt wird diese Hauptverkehrsverbindung neu durch den zusétzlich ausgebauten Her-
renweg mit einer maglichst direkten Anbindung an die Binningerstrasse. Mit dieser direkten Anbin-
dung sollen sensible Wohngebiete minimal tangiert werden.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 7 Mio. CHF

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

Attraktiver Strassenraum  Darunter wird eine Ausgestaltung von Strassen verstanden, welche es zu Fuss Gehenden und

in Ortskernen und in dem Veloverkehr vereinfacht, die Strasse zu queren. In der Regel fiihrt diese Ausgestaltung nicht

Siedlungsraumen gene- 7, giner Reduktion der Kapazitdt und der durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeit. Fiir Kan-

rell tonsstrassen im Siedlungsraum im Leimental, Birseck und Allschwil soll untersucht werden, wo
entsprechender Handlungsbedarf und Massnahmen machbar und zweckmassig sind. Basierend
darauf werden die Prioritdten gesetzt.
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V2
V2.2

Munchenstein / Arles-
heim, Verlegung stadti-
sche Hauptverkehrs-
strasse (Kantonsstrasse)
ins Tal

Oberwil, neue Verbin-
dungsstrasse Muhlen-
mattstrasse-Bielstrasse

Biel-Benken, Neuwei-
lerstrasse (temporéare
Sperrung fur den MIV)

Anpassung Hauptver-
kehrsnetz mittleres Lei-
mental

Verkehr
Verkehrsinfrastruktur

Kantonsstrassennetz

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

Im Tal wird entlang einer neuen Hauptverkehrsstrassenachse eine substantielle Siedlungsentwick-
lung angestrebt. Dafiir werden die Tal- und die Tramstrasse sowie die Verbindung Widenhof-
Dornachbrugg in Miinchenstein-Arlesheim zu Hauptverkehrsstrassen ausgebaut. Gleichzeitig kann
die Ortsdurchfahrt in Miinchenstein verkehrsberuhigt werden.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 60 Mio. CHF

Termine: mittelfristig (5 — 15 Jahre) bis langfristig (ab 15 Jahre)

Eine neue Verbindungsstrasse Mihlemattstrasse—Bielstrasse als Fortsetzung der Langmattstras-
se soll realisiert werden.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 15 Mio. CHF

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

Bei Biel-Benken Zollibergang soll geprift werden, ob die Neuweilerstrasse temporar gesperrt
werden soll: Werktags zu den Pendlerzeiten (z.B. 6.00 bis 9.00, 16.00 bis 19.00 Uhr und/oder an
Feiertagen). Eine allféllige Sperrung misste zusammen mit der Gemeinde Neuwiller im Zusam-
menhang mit einer denkbaren Buslinie und einem Ausbau der Veloverbindungen betrachtet wer-
den.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: <1 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (5 Jahre)

Folgenden Netzanpassungen sind angedacht: Die Hauptachse durch Bottmingen (Ost-West) soll
durchgezogen werden, zwecks erreichen einer klaren Netzhierarchie. Die Muhlemattstrasse Nord
in Oberwil soll abklassiert werden. Oberwil wird regional zur verkehrlichen ,Wasserscheide".
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V2
V2.2

Dorenbach—Bottmingen:

Neue stadtische Haupt-
strasse

Planungsgrundséatze

Planungsanweisungen

Verkehr
Verkehrsinfrastruktur

Kantonsstrassennetz

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 7 Mio. CHF

Termine: mittelfristig (5 — 15 Jahre)

Die Strecke zwischen Dorenbach und Bottmingen soll in Zusammenhang mit der Beschleunigung
der Tramlinie 10 als stadtische Hauptstrasse gestaltet werden.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Kosten: ca. 110 Mio. CHF

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

D. Beschlisse

a) Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als méglich auf Hochleistungs- und Hauptver-

b)

c)
d)

e)

a)

b)

c)

d)

e)

f)

kehrsstrassen zu konzentrieren, um die Wohngebiete bestmdglich von Immissionen dieses
Verkehrs zu entlasten.

Fur die geplanten Vorhaben sind durch den Kanton die entsprechenden Trassen mittels ge-
eigneter Massnahmen zu sichern sowie allenfalls notwendige flankierende Massnahmen fest-
zulegen.

Auf staugeféhrdeten Strassenabschnitten und Knoten sind nach Mdglichkeit Entflechtungs-
massnahmen vorzusehen.

Die offentlichen Strassen sind nach wirtschaftlichen und 6kologischen Gesichtspunkten derart
zu unterhalten, dass ein sicherer und flissiger Verkehr gewahrleistet wird.

Die Kantonsstrassen bilden zusammen ein funktionales Strassennetz mit der Aufgabe, regio-
nalen und Uberregionalen Verkehr durchzuleiten, Verkehrstrager zu verbinden und die Ge-
meinden untereinander zu verbinden. Die Dichte des Kantonsstrassennetzes ist im ganzen
Kanton konsistent auszugestalten.

Der Kanton tberprift im Raum Angenstein das Anschlusskonzept fiir die H18 mit dem Ziel,
die Verkehrsstrome von und aus dem Laufental optimal mit dem lokalen Verkehr der Gemein-
den Aesch, Duggingen, Grellingen und Dornach zu verknupfen.

Der Kanton legt dem Landrat innert flinf Jahren nach Beschluss Uber den kantonalen Richt-
plan separate Landratsbeschliisse iiber die Abtretungen und Ubernahmen zur Bereinigung
des Kantonsstrassennetzes vor. Vorgangig fihrt er mit den Gemeinden eine Anhoérung tber
Inhalt und Abtretungs- bzw. Ubernahmemodalitéaten durch.

Zubringer Allschwil: Der Kanton erarbeitet innert 2 Jahren eine Zweckmassigkeits- und Mach-
barkeitsstudie in Zusammenarbeit mit den Nachbarkantonen/-regionen (BS, F). Die Planung
ist mit der Entwicklung eines verbesserten OV-Korridors zu koordinieren. Allfallige Synergien
sind ebenfalls aufzuzeigen. Der Grad des Ausbaus des Zubringers Allschwil richtet sich nach
der Funktion als Verbindungsstrasse mit Ziel Entlastung der Siedlung.

Oberwil Langmattstrasse: Der Kanton erarbeitet in Zusammenarbeit mit den betroffenen Ge-
meinden innert 5 Jahren eine vertiefte Vorstudie zur Langmattstrasse und deren flankierenden
Massnahmen. Die landschaftliche Einbettung und Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern
sind dabei speziell zu beachten. Die Entlastungswirkung fur die Ortskerne von Therwil und
Oberwil ist aufzuzeigen. Es ist zu prifen, ob eine substantielle Entlastung des Ortskerns von
Oberwil nur mit der Verlangerung bis zu Bielstrasse zu erreichen ist.

Regionales Verkehrsmanagement: Der Kanton erarbeitet innert 3 Jahren eine Konzeptstudie
in Absprache mit den Nachbarkantonen/-regionen.

Allschwil, Ausbau Herrenweg und Ruickstufung Oberwilerstrasse: Der Kanton erarbeitet innert
3 Jahren eine Vorstudie zum Ausbau des Herrenwegs als Kantonsstrasse und der Funktions-
anderung (Ruckstufung) der Oberwilstrasse (Abtretung an die Gemeinde). Die verkehrliche
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V2
V2.2

Ortliche Festlegungen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Kantonsstrassennetz

9)

h)

Machbarkeit und die Konflikte mit den angrenzenden Nutzungen sind dabei speziell zu beach-
ten. Der notwendige raumliche Korridor fiir den Ausbau des Herrenwegs ist moglichst genau
zu definieren.

Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren eine Studie Uber attraktiven Strassenraum in Siedlungs-
raumen generell. In einem ersten Schritt wird der Handlungsbedarf eruiert und dann die
Machbarkeit und Zweckmassigkeit allfélliger Anpassungen des Strassenraums geprift. Basie-
rend auf dieser Planungsstudie wird eine Prioritatensetzung vorgeschlagen.

Munchenstein / Arlesheim, Verlegung stadtische Hauptverkehrsstrasse (Kantonsstrasse) ins
Tal: Der Kanton erarbeitet in Zusammenarbeit mit den Gemeinden Miinchenstein und Arles-
heim eine Vorstudie zum Ausbau der Talstrasse und Tramstrasse und zum Abschnitt Widen-
hof-Dornachbrugg. Die Gemeinden Minchenstein und Arlesheim entwickeln in Abstimmung
mit der stadtischen Hauptverkehrsstrasse ein stddtebauliches Entwicklungskonzept.

Oberwil, neue Verbindungsstrasse Mihlenmattstrasse-Bielstrasse: Der Kanton erarbeitet in
Zusammenarbeit mit den betroffenen Gemeinden innert 5 Jahren eine vertiefte Vorstudie zur
neuen Verbindungsstrasse. Die landschaftliche Einbettung und Konflikte mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern und dem Naturschutzgebiet sind dabei speziell zu beachten.

Biel-Benken, Neuweilerstrasse (temporére Sperrung fur den MIV): Der Kanton klért die Kon-
sequenzen der Abtretung der Neuweilerstrasse in Biel-Benken mit der Gemeinde ab. Das
Vorhaben ist mit den franzdsischen Partnern zu koordinieren.

Anpassung Hauptverkehrsnetz mittleres Leimental: Gemeinsam mit den betroffenen Gemein-
den (Therwil, Oberwil und Bottmingen) erarbeitet der Kanton eine Netzstrategie des regiona-
len Strassennetzes fir das mittlere Leimental. Dabei sollen eine verkehrliche Wasserscheide
in Oberwil etabliert und die negativen Auswirkungen des Verkehrs in den Zentrumsgebieten
spurbar reduziert werden.

Dorenbach—Bottmingen: Neue stadtische Hauptstrasse: Der Kanton erarbeitet fir den Ab-
schnitt Dorenbach - Bottmingen ein Betriebs- und Gestaltungskonzept. Das Vorhaben ist mit
der Beschleunigung der Tramlinie 10 zu koordinieren.

Festsetzung

Folgende Vorhaben werden festgesetzt:
Umfahrung Waldenburg, Neubau
Umfahrung Rickenbach, Neubau
Brislach-Zwingen, Birsbriicke, Neubau

Zwischenergebnis

Folgende Vorhaben werden als Zwischenergebnis eingestuft:

Geplante Abtretungen an die Gemeinden, geméass Richtplankarte und gemass lit. C "Be-
schrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts.

Abtretungen an die Gemeinden gemass Richtplankarte und gemass lit. C "Beschrieb und
Projektauswirkungen" dieses Objektblatts.

Ubernahmen von Gemeindestrassen durch den Kanton geméass Richtplankarte und geméss
lit. C "Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts.

Verkehrsberuhigung

Vororientierung

Folgende Vorhaben werden als Vororientierung eingestuft:

S Shpdooncirmess Toeacooioho s

Grellingen, Sanierung der SBB-Niveauuibergénge, Neubau

Sissach, Netzenunterfiihrung, Neubau

Zubringer Allschwil, Trasseesicherung

Oberwil Langmattstrasse, Trasseesicherung

Allschwil, Ausbau Herrenweg (Trasseesicherung) und Rickstufung Oberwilerstrasse
Attraktiver Strassenraum in Ortskernen und in Siedlungsraumen generell

Munchenstein / Arlesheim, Verlegung stadtische Hauptverkehrsstrasse (Kantonsstrasse) ins
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.2 Kantonsstrassennetz

Tal, Trasseesicherung rsp. Rickstufung Kantonsstrasse
=  Oberwil, neue Verbindungsstrasse Muhlenmattstrasse-Bielstrasse, Trasseesicherung
= Biel-Benken, Neuweilerstrasse (temporare Sperrung fur den MIV), Ruckstufung
=  Anpassung Hauptverkehrsnetz mittleres Leimental
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.3 Schienennetz

A. Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft wird durch vier SBB-Linien erschlossen. Neben der Juralinie Basel -
Laufen (-Delémont-Biel-Lausanne/Genf) sind vor allem die beiden internationalen Strecken durch
den Hauenstein resp. den Bozberg von Bedeutung. Die beiden Linien durch den Hauenstein und
den Bozberg sind ausserordentlich stark ausgelastet. Massgebliche Angebotsverbesserungen
bediirfen deshalb eines umfassenden Ausbaus der Infrastruktur. Fir den Kanton Basel-Landschaft
ist auch der Ausbau des internationalen Bahnknotens Basel mit seiner Drehscheibenfunktion fir
die ganze Region wichtig.

Zur Behebung der Kapazitatsengpasse im Knoten Basel haben die drei Bahnen SBB, DB und
SNCF sowie die franzésische Bahninfrastrukturgesellschaft RFF Losungsideen (Umfahrung des
Knotens Basel mittels Bypass) entwickelt, welche aber noch weiterentwickelt und in der Region
einer politischen Akzeptanz zugefiihrt werden missen.

Auf dem Schienennetz der Schweizerischen Bundesbahnen der Nordwestschweiz und im Raum
der Trinationalen Agglomeration Basel wird die Regio-S-Bahn in den nachsten Jahren mit grenz-
Uiberschreitenden Durchmesserlinien weiter ausgebaut, denn die S-Bahn bildet das Rickgrat des
offentlichen Verkehrs in unserem Kanton. Vorgesehen sind neue Bahnstationen (z.B. Pratteln
Salina-Raurica und Rheinfelden Augarten) und der Ausbau der Bahnhofe fir einen raschen, kom-
fortablen Fahrgastwechsel und behindertengerechten Bahnzugang. Bis 2008 wurden sukzessiv
neue Fahrzeuge (Flirt) eingesetzt. Fur eine spéater notwendige Verdichtung des heutigen 1/2-Std.-
Takts des nordwestschweizerischen S-Bahn-Angebotes sind Kapazitatserweiterungen (Wisen-
bergtunnel, Entflechtung im Zufahrtsbereich des Bahnhofs Basel SBB) unumgénglich.

Als Mittel- und Feinverteilsystem besteht im Kanton Basel-Landschaft zudem ein gut ausgebautes
Tramnetz, welches mit dem Netz des Kantons Basel-Stadt verbunden ist. Die Tramlinien der Ba-
selland Transport AG umfassen heute rund 65 km. Praktisch alle Strecken im Vorortsbereich wur-
den in den vergangenen Jahrzehnten auf Doppelspur ausgebaut. Im Jahre 2001 wurden die Linien
10 und 11 direkt mit der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB verbunden. Die stetig steigende
Nachfrageentwicklung auf den Vorortslinien fiihrt zu Kapazitatsengpassen und entsprechend zu
Attraktivitatseinbussen. Deshalb ist es wichtig, dass die Infrastruktur stetig erganzt und verbessert
wird. Zum einen findet auch im Norden Basels ein grenziiberschreitender Tramlinienausbau statt.
Zum anderen sollen Industrie- und Gewerbegebiete in den Gemeinden Muttenz, Pratteln und
Reinach besser erschlossen werden.

Mit einer Lange von ca. 13 km gilt die Waldenburgerbahn als schienengebundener Mittelverteiler
im Kanton.

Generell gilt, dass der 6ffentliche Verkehr als Teil des Gesamtverkehrssystems mit dem Langsam-
verkehr einerseits und dem motorisierten Individualverkehr andrerseits durch verbesserte Umstei-
gemdoglichkeiten optimal verknipft und fiir die Kunden attraktiver wird.

B. Ziele

a) Fur den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum attraktiven und leistungsfa-
higen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsintensive Zentren sind nach Moglichkeit direkt
anzubinden, eine gute Vernetzung mit den (ibrigen OV-Angeboten, dem Langsamverkehr so-
wie dem privaten Motorfahrzeugverkehr ist von nachhaltiger Bedeutung. (KORE)

b) Innerhalb der Agglomeration ist das OV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien
als konkurrenzfahige Alternative zum Individualverkehr zu gestalten. Im Ubrigen Gebiet des
Kantons ist ein OV-Grundangebot sicherzustellen. Angebotsverbesserungen sind - unter Be-
ricksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort vorzunehmen, wo ein Nachfragepotenzial
vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende Nachfrage sind nach einer
Versuchsphase zu reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Mdglichkeit sind alle Gemeinden
direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden. (KORE)

c) Eine grenziiberschreitende Tarifierung der OV-Angebote ist nach kundenorientierten und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf eine
weitgehende Integration mobilitaétsbehinderter Fahrgéste zu achten. Dem Aspekt der subjekti-
ven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken. (KORE)
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V2
v2.3

S-Bahn-Haltestelle
Pratteln Buholz

Anbindung Kopfgleis
Bahnhof Liestal
(15'-Takt Basel-Liestal)

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Beschrieb und Projektauswirkungen

Es liegen noch keine verbindlichen Beschlisse und Studien vor. Das Projekt ist im Zusammen-
hang mit der Verlangerung des Trams Nr. 14 bis Buholz zu sehen.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft: noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten Kostenschatzung 5-7 Mio CHF. (£ 30%, Basis Januar 2000)
Termine: Mittelfristig (5-15 Jahre)

Fur den Personenfern- und den Guterverkehr sieht SBB AG in ihrer momentanen Planung eine
Entflechtung des Bahnhofes Liestal mittels Uberwerfungsbauten auf Seite Adlertunnel vor. Eine
Anbindung des Kopfgleises fir den Regionalverkehr ist darin nicht berticksichtigt. Geméass Pla-
nungsauftrag der SBB ist fiir einen Viertelstundentakt zwischen Basel und Liestal neben den
tibergeordneten Infrastrukturmassnahmen im Ergolztal (Entflechtung Ostkopf Basel und Uberwer-
fung Pratteln) ein Ausbau des Bahnhofs Liestal mit der Anbindung des bestehenden Kopfgleises
an die Strecke Basel-Pratteln-Liestal mit Gleisanpassungen (zusatzliche Weichen) notwendig.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschatft: noch nicht untersucht

Erhéhung der Standortattraktivitat der Kantonshauptstadt Liestal mit sehr vielen
Arbeitsplatzen in der Privatwirtschaft und der kantonalen Verwaltung.

Umwelt: noch nicht untersucht

Es sind voraussichtlich keine grésseren Probleme zu erwarten. Ein 15'-Takt auf
der Strecke Basel-Liestal bildet ein weiterer Schritt, zu einer nachhaltigen Mobili-
tat und ist ein wesentlicher Bestandteil des Regio S-Bahn Konzeptes.

Kosten: ca. 50 Mio. CHF.
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

S-Bahn-Birseck (15'-Takt
Verbindung Aesch-Basel
SBB) inkl. Anpassung
Signaltechnik und Wen-
degleis Aesch

Der Takt auf der S3 zwischen Aesch und Basel soll auf einen durchgehenden 15-Takt verdichtet
werden. Damit die Zugfolgezeiten verkirzt werden kdnnen, soll auf der S3 zwischen Basel und
Aesch die Signaltechnik angepasst werden. Damit zwischen Basel und Aesch eine Taktverdich-
tung zum 15’-Takt umgesetzt werden kann, wird in Aesch ein Wendegleis erstellt: In der Verlange-
rung von Gleis 3 wird ein separates Wendegleis erstellt.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 60 Mio. CHF.

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)
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Ausbau Hafenbahn/ Der Hafenbahnhof Auhafen ist lediglich tGber eine einspurige Gleisverbindung mit dem SBB-Netz
Ringerschliessung (G- verbunden (Kopfbahnhof). Bei einer Stérung in der Zufahrt ist die Hafenbahn blockiert. Zudem
terverkehr) steht auf den Anlagen der Hafenbahn Birsfelden zur Abdeckung von Bedarfsspitzen zu wenig

Abstellkapazitat zur Verfligung. Weitere Ausbauten im Bereich der Anlagen der Hafenbahn sind
aus Platzgriinden nicht méglich.

Eine Planungsstudie fiir eine Ringerschliessung mit zuséatzlichen Abstellmdglichkeiten hat erge-
ben, dass Kosten und Nutzen nicht im Einklang stehen. Bevor weitere Planungsschritte eingeleitet
werden ist deshalb zu klaren, ob eine Ringerschliessung aus Grinden der Versorgungssicherheit
Uberhaupt erforderlich ist.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft: noch nicht untersucht

Besserer und versorgungssicherer Anschluss - heute Zugang nur von einer Seite
- sowie Schaffung einer grosseren Flexibilitéat im Bereich Rangierung.

Umwelt: noch nicht untersucht

Problem: Durchquerung des Industriegebietes Schweizerhalle mit erhéhtem
Gefahrenpotential mit Ziigen, welche ebenfalls Gefahrenguter transportieren.

Kosten: Es liegt noch keine Kostenschatzung bzw. Planungs-/Vorprojektstudie vor.
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Verbesserung des regio- Mit dem Herzstiick soll die Regio-S-Bahn attraktiver werden, indem sie die Innenstadt direkt er-

nalen S-Bahn-Netzes schliesst und die Linien aus der Region ohne Wenden miteinander verkniipft werden. Aus regiona-

g:ﬁ?uan(%ﬁggzil'(m ler Sicht steht dabei eine Linienfiihrung via Bahnhof St. Johann-Badischer Bahnhof im Vorder-

Regio-S-Bahn) grund, damit die heute bahnseitig schlecht erschlossenen Teile des Agglomerationszentrums
(Basel-West/Allschwil, St. Johann, Klybeck/Kleinhiiningen, Badischer Bahnhof, Roche/Breite)
kiunftig direkt angefahren werden kdnnen.

Siedlung: Das Projekt fordert die Vernetzung der Siedlungsschwerpunkte in der Region
Basel in einzigartiger Weise.

Wirtschaft: Das gesamte S-Bahn-System wird massiv aufgewertet und dadurch ein dauer-
haftes und nachhaltiges Wachstum der Gesamtregion ermdglicht. Durch die
wendefreie Linienverknipfung und das direkte Ansteuern verschiedener Teile
des Agglomerationszentrums werden Wohn- und Arbeitsplatz-Schwerpunkte
attraktiv verbunden und damit die Standortqualitat stark verbessert.

Umwelt: Die markanten Reisezeitverkiirzungen von und zu allen Teilen des Agglomerati-
onszentrums - insbesondere auch den grossen Arbeitsplatzgebieten - bewirken
eine starke Verbesserung der Qualitat des OV-Angebots respektive des Modal-
Splits und tragen damit auch zur Strassenentlastung und Stauvermeidung bei.

Kosten: Die Kosten der Realisierung der Verbindung Bahnhof St. Johann-Badischer
Bahnhof liegen deutlich unter jenen der bisher diskutierten Herzstlick-Varianten.
Termine: Eine Realisierung in der Agglomerationsprogramm-Tranche 2014-2017 wird

angestrebt, allenfalls in der Folgenden (ab 2017).

Bahnhof Dornach-Arles- Der Bahnhof Dornach-Arlesheim ist der wichtigste Umsteigeknoten des regionalen offentlichen

heim/Doppelspurausbau  verkehrsnetzes im Raum Leimental-Birseck. Die Situation auf dem Bahnhofplatz, wo eine Tramli-

Stollenrain nie und vier Buslinien als Zubringer zur S-Bahn zusammenkommen, ist uniibersichtlich und ge-
fahrlich. Die ungeordneten Umsteigewege werden dank dem Projekt verkirzt, sicherer und uber-
sichtlicher gemacht. Das Projekt schafft mit einem neuen Busterminal Platz fiir dringend benétigte,
zusatzliche Bushaltestellen. Die Tramhaltestelle kommt direkt an das Bahnperron zu liegen. Eine
neue, zentrale Unterfiihrung ermdglicht kurze Umsteigewege auf die Bahn.

Auf der Tramlinie 10 bestehen grosse Kapazitatsengpésse. Damit die notwendige Taktverdichtung
vorgenommen werden kann, ist der Doppelspurausbau des Abschnitts von der Endhaltestelle bis
zur Haltestelle Stollenrain zwingend.

Eng mit dem Verkehrsprojekt verkniipft ist eine neue Uberbauung unmittelbar neben dem Bahn-
hof. Die neuen Gebaude mit Wohn- und Dienstleistungsnutzung unterstiitzen die Entwicklung am
wichtigen Verkehrsknotenpunkt.
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Siedlung: Mit diesem Projekt wird gleichzeitig mit einer neuen Uberbauung das Bahnhof-
gebiet aufgewertet und die Siedlungsentwicklung nach innen an idealer Lage
gefordert.
Wirtschaft: Durch seine Funktion als zentraler Umsteigeknoten mit einem Einzugsgebiet von

Uber 50'000 Einwohnern haben Verbesserungen am Bahnhof Dornach-
Arlesheim einen Uiberaus grossen Nutzen.

Auf der Tramlinie 10 bestehen grosse Kapazitdtsengpasse. Der Doppelspur-
ausbau des Abschnitts bis zur Haltestelle Stollenrain ist fir notwendige Taktver-
dichtung zwingend.

Umwelt: Der Ausbau der Verkehrsinfrastrukturvorhaben bildet ein weiterer Schritt zu einer
nachhaltigen Mobilitat und ist teilweise auch Bestandteil des Regio-S-Bahn Kon-
zeptes.

Kosten: rund 30 Mio Fr.

Das Bauprojekt liegt vor.

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Doppelspurausbau Ettin-  Im Jahr 2012 ist vorgesehen, den Fahrplan der Tramlinie 10 vom 10-Minutentakt zum 7.5-
gen-Flih Minutentakt zu verdichten. Damit die solothurnischen Gemeinden Witterswil, Battwil und Flih

ebenfalls von dieser Verdichtung profitieren kénnen und keine Angebotsausdiinnung zum 15-
Minutentakt hinnehmen mdissen, ist die Infrastruktur zwischen Ettingen und Flih teilweise auf
Doppelspur auszubauen. Vorgesehen sind zwei Doppelspurabschnitte: Ettingen bis Sonnenrain,
sowie Witterswil bis Battwil.

Siedlung:

Wirtschaft:

Umwelt:

Kosten: rund 20 Mio. CHF (exkl. MwSt)

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)
Direktverbindung Lei- Alternativ zur Tramverlangerung Binningen ist gemass RRB Nr. 1753 vom 4. Dez. 2007 ist eine
mental - Bahn- Direktverbindung vom Leimental zum Bahnhof Basel SBB mit einer neuen Verbindung tber den

hof Basel SBB Margarethenstich in Basel zu schaffen. Sie hat aber gegeniiber der Tramverlangerung Binningen

(Ttrﬁmv?'rbri‘r‘\)dung "Marga-  Nachteile bei der Liniennetzgestaltung. Gleichzeitig ist ein Ausbau des Einspurabschnitts beim
rethenstic

Spiesshofli auf Doppelspur zwingend und demzufolge als fester Bestandteil der Tramverbindung
Margarethenstich zu behandeln.

Eine NIBA-Untersuchung (Bewertungsmethodik "Nachhaltigkeitsindikatoren fur Bahninfrastruktur-
projekte" des Bundesamts fur Verkehr) ergab fiir dieses Projekt ein positives volkswirtschaftliches
Nutzen-Kosten-Verhaltnis.

Siedlung: Verbesserte und neue direkte OV-Erschliessung des Leimentales mit der Ver-
kehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB.

Wirtschaft: Direkte OV-Anbindung des Leimentales an die Verkehrsdrehscheibe Bahnhof
Basel SBB verbunden mit entsprechenden Reisezeitverkiirzungen.

Umwelt: Forderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitat in einem daftr
pradestinierten, dichtbesiedelten Arbeits- und Wohngebiet.

Kosten: rund 17 Mio Fr.

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
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ine: L

Tramtunnel Bruderholz Zwischen Bottmingen und dem Bahnhof Basel SBB soll ein Tramtunnel mit einer Haltestelle beim
Bruderholzspital gepruft werden. Damit kénnte das Tram ins Leimental beschleunigt und der Ver-
kehrsknotenpunkt am Dorenbach entflechtet werden.

Siedlung: noch nicht im Detail untersucht

Wirtschatft: noch nicht im Detail untersucht

Umwelt: noch nicht im Detail untersucht

Kosten: ca. 320 Mio. CHF.

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)
Tramverlangerung Eine Verlangerung der Tramlinie 14 Richtung Buholz bringt einem grossen Teil der Gemeinde
Pratteln - Buholz Pratteln ein stark verbessertes, vom motorisierten Individualverkehr unabhéngiges OV-Angebot.

Am 11. April 1991 hat der Landrat auf eine Verlangerung der Linie 14 um ca. 600 m bis zur Zwei-
engasse verzichtet.

Fur den Abschnitt Bahnhof Pratteln bis Zweiengasse liegt ein rechtskraftiges Generelles Projekt
vor mit entsprechender Genehmigung des BAV. Das Trassee ist seit dem Bau der Tramlinie nach
Pratteln im Besitz der BLT (bzw. Vorgéngergesellschaft). Die Tramverlangerung ab Zweiengasse
bis Buholz ist nur bei gleichzeitiger Realisierung der S-Bahn-Haltestelle Pratteln, Buholz sinnvoll.
Das Areal ab Zweiengasse ist auf einem ersten Abschnitt im Besitz der BLT.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft: noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten: keine aktuellen Angaben

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Tramverlangerung Die Gesamtplanung Salina Raurica soll eine umweltvertragliche wirtschaftliche Nutzung der Rhein-
Pratteln - Augst ebene ermoglichen und die bestehenden Konflikte 16sen. Durch Steuerung der Verkehrsentwick-

lung und Forderung des o6ffentlichen Verkehrs wird der Modal-Split optimiert.

Eine wesentliche Massnahme im Bereich des Offentlichen Verkehrs ist die Verlangerung des be-
stehenden Tramtrassees vom heutigen Endpunkt Pratteln bis zur Gemeindegrenze Augst. Durch
die Fihrung durch das Gebiet Griissen sowie in zentraler Lage durch das Entwicklungsgebiet Sali-
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na Raurica in der Rheinebene wird eine optimale Attraktivitat erzielt.
Die Schaffung einer neuen Infrastruktur wird ergéanzt durch Massnahmen des Mobilithitsmanage-

ments.
Siedlung: Die Erreichbarkeit der Gebiete Grussen, Salina Raurica und Langi Nord wird
durch die neue OV-Erschliessung verbessert.
Wirtschaft: Die verkehrliche Erschliessung ist eine wichtige Voraussetzung fir die Bereitstel-
lung attraktiver Wirtschaftsstandorte im Perimeter Salina Raurica.
Umwelt: Noch nicht abschliessend untersucht. Durch die Schaffung eines attraktiven OV-
Angebotes kdnnen die Umweltauswirkungen des zusétzlichen Verkehrsaufkom-
mens gemindert werden.
Kosten: keine aktuellen Angaben
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Beschleunigung Tramli- Das Leimen-/ Birsigtal ist stadtnah und dicht besiedelt, verfigt aber weder tber eine Hochleis-
nie 10 bis Mittleres Lei- tungsstrasse noch Uber eine S-Bahn. Mittelfristig stellt eine Beschleunigung der radialen Tramli-
mental nien im Leimental die massgebende Handlungsoption dar. Zur Verbesserung der verkehrlichen

Anbindung ist es naheliegend, die Leistungsfahigkeit der bestehenden Tramlinien (Linien 10 und
17) mittels einer Funktionstrennung zu verbessern. Dies durch Beschleunigung einer der beiden
Linien mit selektiver Haltestellenbedienung. Dazu sind an Haltestellen mit Durchfahrt umfangrei-
che Sicherungsmassnahmen vorzunehmen.

Siedlung: Das bereits dicht besiedelte Gebiet wird aufgewertet und durch einen schnellen
OV vernetzt.

Die Massnahme kann einen Beitrag fir die weitere Erh6hung der Siedlungsdich-
te leisten.

Wirtschaft: Deutliche Fahrzeitreduktion zwischen Ettingen — Basel SBB (inkl. Margarethen-
stich) bringt deutlich positiven Effekt.
Das dicht besiedelte Gebiet wird deutlich besser erreichbar und besser vernetzt.
Die P+R Anlage in Oberwil wird besser angebunden. Weitere P+R Anlagen kén-
nen sinnvoll eingebunden werden.

Umwelt: Mittlerer Modal Split-Effekt. Der OV wird deutlich attraktiver und besser auf das
Uberregionale Netz (Basel SBB) angebunden.
Es werden keine zusétzlichen Flachen ausserhalb des Siedlungsgebiets bean-

sprucht.
Kosten: ca. 6 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Tangentialverbindung Mai 2003: Aufgrund der Untersuchungen zur Optimierung des OV-Angebotes im Leimental im
Reinach — Dornach Rahmen der Studie "Siidumfahrung Basel" wurde die technische Machbarkeit einer Verkniipfung

der Tramlinien 11 und 10 bzw. die Verbindung von Reinach mit dem Bahnhof Dornach-Arlesheim
Uber das Gewerbegebiet Kégen in Reinach geprift und die Machbarkeit nachgewiesen. Die ge-
machten Abklarungen gentigen jedoch nicht, um bereits definitive Entscheide zu treffen.

Zur Realisierung des Vorhabens wéaren im Wesentlichen eine neue Bricke Uber die Schweizeri-
sche Hauptverkehrsstrasse 18 sowie eine neue FramUnterquerung unter der Fluhstrasse notwen-
dig. Zudem sind wohl gréssere Anpassungen im Bereich der heutigen Birsbriicke bzw. bei den
Kreiseln Dornacherstrasse - Bruggstrasse nétig. Es ist davon auszugehen, dass die bestehende
Briicke ersetzt werden muss. Eine eigene Verkehrsflache fiir den 6ffentlichen Verkehr ist auf die-

Siedlung: Die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes "Kagen" mit vielen Arbeitsplatzen wird
mittels eines neuen und attraktiven OV-Angebotes fiir eine grosse Anzahl von
Personen/Pendler neu erschlossen.
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Ausbau 6V-Knoten Bott-
mingen

OV-Korridor Hegenheim—
Bachgraben—St. Johann
(Verkehrskorridor All-
schwil Nord — St. Johann)

Arlesheim, S-Bahn-
Haltestelle Widenhof

Dornach, S-Bahn-
Haltstelle Apfelsee

Tram-Haltestellen Ober-
wil Langmattstrasse und

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

Wirtschaft: Verbesserte wie auch neue, attraktive OV-Erschliessung mit direktem Zugang zu
den SBB-Bahnhdfen Dornach-Arlesheim und Basel SBB. Zusétzliche Steigerung
der Standortattraktivitat des wichtigen Gewerbegebietes "Kagen".

Umwelt: Forderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitat in einem dafiir
prédestinierten, mit vielen Arbeitspldtzen ausgestatteten Arbeits- und Einkaufs-
gebiet.

Kosten: Kostenschatzung 30 34.5 Mio Fr.—{+/~30%-Basis-August- 2003, Traminfrastruk-
tar)

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Die Tramhaltestelle Bottmingen soll als OV-Knoten ausgestaltet werden.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 7 Mio. CHF.

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Im Rahmen der C14-Studie wurde die Idee einer neuen Tram-Verbindung zwischen der S-Bahn-
Haltestelle St. Johann, Bachgraben (Allschwil) und Hégenheim lanciert. Im Zusammenhang mit
der Entwicklung des Verkehrskorridors Bachgraben—St-Johann (z.B. auch Zubringer Allschwil) gilt
es die Idee eines OV-Korridors vertieft zu priifen.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 7 Mio. CHF.

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Eine neue S-Bahnhaltestelle soll im Gebiet Widenhof erstellt werden. Mit den bestehenden Halte-
stellen sowie mit den neuen Haltestellen Widenhof und Dornach-Apfelsee soll die S-Bahn im Birs-
eck eine Stadtbahn mit mittleren Haltestellenabstanden ca. alle 1'500 m werden.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 10 Mio. CHF.

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

Eine neue S-Bahnhaltestelle soll im Gebiet Dornach-Apfelsee erstellt werden.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 10 Mio. CHF.

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

In Zusammenhang mit dem Entwicklungsschwerpunkt Miuhlematt und der Beschleunigung der
Tramlinie 10 bis ins Mittlere Leimental soll die Haltestelle Huslimatt durch die zwei neuen Halte-
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Therwil Ringstrasse stellen Oberwil Langmattstrasse und Therwil Ringstrasse ersetzt werden.
Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 8 Mio. CHF.
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

D. Beschlisse

Planungsgrundsétze a) Innerhalb der Agglomeration ist das OeV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerli-
nien als konkurrenzfahige Alternative zum Individualverkehr zu gestalten. Angebotsverbesse-
rungen sind - unter Berlicksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort vorzunehmen, wo ein
Nachfragepotenzial vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende Nachfra-
ge sind nach einer Versuchsphase zu reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Méglichkeit
sind alle Gemeinden direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden.

b) Fur die Regio S-Bahn Linien S1 und S 3 wird mittelfristig ein Viertelstundentakt angestrebt.

c) Fir die landlichen Gebiete soll ein OV-Angebot fiir den Pendler- und Schiilerverkehr sowie
fuir die Mobilitatsvorsorge (Grundangebot) sichergestellt werden.

d) Der Ausbau der Vorortslinien ist weiterzufiihren.

e) Wo es die Nachfrage rechtfertigt, sind Massnahmen zur Kapazitatserhohung zu ergreifen.

f)  Wo die Netzwirkung verbessert wird und/oder es die Nachfrage rechtfertigt, soll die Schie-
neninfrastruktur erweitert werden. Die Bahninfrastrukturen der Region muissen den Erforder-
nissen des zukinftigen Personenfernverkehrs, regionalen Personenverkehrs und Guterver-
kehrs angepasst werden.

g) Die Verknipfungspunkte zwischen den zubringenden Bussen und den Bahnen sind zu opti-
mieren. Ebenso diejenigen zwischen den individuellen, den 6ffentlichen Verkehrsmitteln so-
wie dem Langsamverkehr. Fir den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum
attraktiven und leistungsfahigen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsintensive Zentren
sind nach Mdglichkeit direkt anzubinden.

h) Eine grenziberschreitende Tarifierung der OeV-Angebote ist nach kundenorientierten und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf ei-
ne weitgehende Integration mobilitdtsbehinderter Fahrgaste zu achten. Dem Aspekt der sub-
jektiven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken.

i)  Bei nationalen und internationalen Schienenprojekten setzt sich der Kanton fiir die Interessen

Planungsanweisungen B
B

a) S-Bahn-Birseck: Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren eine Potenzialanalyse und eine be-
triebliche Machbarkeitsstudie zur Taktverdichtung der S-Bahn im Birseck. Die entsprechen-
den Kosten werden ebenfalls ermittelt.

b) Beschleunigung Tramlinie 10 bis Mittleres Leimental: Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren
ein Betriebskonzept und eine betriebliche Machbarkeitsstudie zur Tramlinie 10 im Leimental.
Das Vorhaben ist mit allfallig notwendigen flankierenden Massnahmen zu ABAC (Gundeldin-
ger-Umfahrung) abzustimmen. Allféllige negative Auswirkungen auf die Zerschneidung oder
die stadtebauliche Qualitat sind zu minimieren bzw. zu vermeiden.

c) Ausbau 6V-Knoten Bottmingen: Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren eine Vorstudie und ein
Vorprojekt. Die Anpassungen sind mit dem umliegenden Strassennetz (Buszubringer-
Strecken, Verkehrsfluss) abzustimmen und eine siedlungsvertragliche Ausgestaltung der
Hauptverkehrsstrasse zu prifen.

d) OV-Korridor Hegenheim—Bachgraben—St. Johann (Verkehrskorridor Allschwil Nord — St. Jo-
hann): Der Kanton erarbeitet innert 3 Jahren ein 6V-Angebotskonzept und die notwendigen
Vorstudien fur die bauliche Umsetzung in Zusammenarbeit mit den Nachbarkantonen/-
regionen (BS, F). Die Planung ist mit der Entwicklung eines Zubringers Allschwil zu koordinie-
ren. Allféllige Synergien sind ebenfalls aufzuzeigen.

e) Dornach, S-Bahn-Haltestelle Apfelsee: Die Entwicklung der Haltestelle Apfelsee ist mit dem
Zubringer Dornach und der Siedlungsentwicklung kantonsiibergreifend zu koordinieren. De-
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ren Zweckmassigkeit gilt es vertieft zu prufen.

f)  Arlesheim, S-Bahn-Haltestelle Widenhof: Der Kanton fiihrt eine Potenzialanalyse und eine
Zweckmassigkeitsstudie durch. Die betroffenen Gemeinden erarbeiten ein Siedlungsentwick-
lungskonzept fur das Haltestellenumfeld.

g) Tramtunnel Bruderholz: Der Kanton erarbeitet eine Zweckmassigkeits- und Machbarkeitsstu-
die in Zusammenarbeit mit BS. Dabei gilt es auch den Tramtunnel Bruderholz mit einer
Tieferlegung des Regiotrams zu vergleichen.

h) Tram-Haltestellen Oberwil Langmattstrasse und Therwil Ringstrasse: Der Kanton erarbeitet
eine Vorstudie (inkl. Machbarkeit) zu den Haltestellen. Die Vorhaben sind eng mit dem Aus-
bau der Langmattstrasse zu koordinieren. Die Lage ist moglichst auch auf lokale Entwick-
lungsschwerpunkte abzustimmen.

Ortliche Festlegungen Festsetzung

Folgende Vorhaben werden als Festsetzung in den Richtplan aufgenommen:
= Bahnhof Dornach-Arlesheim/Doppelspurausbau Stollenrain
=  Tramverbindung "Margarethenstich", Neubau
=  Doppelspurausbau Ettingen-Fliih (bis Kantonsgrenze)

Zwischenergebnis

Folgende Vorhaben werden als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen:
= Anbindung Kopfgleis Bahnhof Liestal (Trasseesicherung)
=  Tramverlangerung Pratteln-Augst (Trasseesicherung)
= Dornach, S-Bahn-Haltstelle Apfelsee (orientierend)

Vororientierung

Folgende Vorhaben werden als Vororientierung in den Richtplan aufgenommen:

=  S-Bahn-Haltestelle Pratteln Buholz, Neubau

= Neues Perrongleis-Aesch

= Ausbau Hafenbahn/Ringerschliessung (Guterverkehr)

=  Tramverlangerung Pratteln-Buholz (Trasseesicherung)

= Tangentialverbindung Reinach-Dornach

=  Tramtunnel Bruderholz

| . S .

= Beschleunigung Tramlinie 10 bis Mittleres Leimental (OV-Korridor)

= Ausbau 6V-Knoten Bottmingen

= (QV-Korridor Hegenheim—Bachgraben—St. Johann (Verkehrskorridor Allschwil Nord — St.
Johann) (OV-Korridor)

=  Arlesheim, S-Bahn-Haltestelle Widenhof

=  Tram-Haltestellen Oberwil Langmattstrasse und Therwil Ringstrasse
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V Verkehr

V3 Langsamverkehr / Wegnetze
V3.1 Kantonale Radrouten

A. Ausgangslage

Am 7.Mai 1987 beschloss der Landrat den Regionalplan "Radrouten im Kanton Basel-
Landschaft". Am 29. Oktober 1998 hat der Landrat den revidierten und erganzten Regionalplan
Radrouten unter Miteinbezug des Bezirkes Laufen beschlossen. Gleichzeitig wurde der dritte
Rahmenkredit bewilligt, um die letzte Etappe des Radroutennetzes zu realisieren. Vom gesamten
Netz von 297 km sind bisher rund 200 km ausgebaut und mit Wegweisern ausgeschildert.

Die kantonalen Radrouten dienen primar dem taglichen Veloverkehr. Die Linienfihrung muss
deshalb moglichst direkt und hindernisfrei fiir eine zligige Fahrweise bei guter Verkehrssicherheit
gewahlt werden. Das Radroutennetz umfasst die wichtigen Langsachsen in den Télern des Kan-
tons sowie die Querverbindungen dazu. Samtliche Routen werden bis zu den Kantons- bzw. Lan-
desgrenzen gefihrt und finden ihre Fortsetzung in den Nachbarkantonen, sei dies in Basel-Stadt,
im hinteren Leimental, bei den Juratibergangen oder in Richtung Fricktal.

Das kantonale Radroutennetz wird von nationalen und regionalen touristischen Routen erganzt.
Diese Routen basieren auf den Angaben der Stiftung "Veloland Schweiz" fir die Schweizer Rad-
wanderwege sowie der Radwanderkarte der Region Nordwestschweiz, Oberelsass und Sidlicher
Schwarzwald mit dem Dreiland-Radweg. Andererseits wird das Kantonsnetz aber auch in diversen
Gemeinden durch lokale, feingliedrige kommunale Radrouten erganzt und verfeinert.

Gemass § 6 Abs. 2 des kantonalen Strassengesetzes sind die Radrouten nach der Fertigstellung
Bestandteil des Gemeindestrassennetzes. Die bauliche und betriebliche Gestaltung wird vielmals
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten und Anforderungen sowie gestiitzt auf die Projektierungs-
richtlinien fur die Radrouten im Kanton Basel-Landschaft im Rahmen der Projektierung definiert.
Dabei gilt fur Konfliktstellen der Grundsatz, Massnahmen nach Mdglichkeit sowohl fur routinierte
als auch fiir weniger verkehrsgewohnte Radfahrer zu treffen.

B. Ziele

a) Der Langsamverkehr ist zu fordern. Er bendtigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.
(KORE)

b) Fir eine 6kologisch sinnvolle Mobilitéat sind die rdumlichen Voraussetzungen weiterzuentwi-
ckeln. (KORE)

c) Mit dem Veloverkehr soll eine nachhaltige und gesunde Mobilitat im Kanton Basel-Landschaft
gezielt gefordert werden.

d) Die Verkehrssicherheit ist gezielt zu verbessern.
e) Das kantonale Radroutennetz ist méglichst rasch zu realisieren.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr =  Forderung einer nachhaltigen und gesunden Mobilitat
schaft *  Foérderung des Veloverkehrs
Siedlung =  Schutz der Wohngebiete vor schadlichen oder lastigen
Einwirkungen wie Luftverschmutzung, Larm und Erscht-
terungen

=  Schaffung und Erhalt von sicheren Radrouten insbe-
sondere flir den Bereich zwischen 3 - 5 km

Erholung/Wohlfahrt =  Gesundheitsférderung
Soziale Aspekte = Verbesserung der Erreichbarkeit der 6ffentlichen Bauten
und Anlagen
= Forderung der sozialen Kontakte unter den Bewoh-
nerinnen
Wirtschaftliche Aspekte =  Primér: Erschliessung von Raumen des téaglichen Ver-
kehrs
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V3
V3.1

Umwelt

Planungsgrundséatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Verkehr

Langsamverkehr / Wegnetze
Kantonale Radrouten

=  Sekundar: Tourismusférderung

Voraussichtliche Kosten fiir den = Okt. 1998: Rahmenkredit 3. Etappe 25 Mio CHF

Kanton (inkl. Einbezug des Laufentals)

Natur/Landschaft = kein Geféhrdungspotenzial

Grundwasser/Boden =  kein Gefédhrdungspotenzial

Larm/Luft = Entlastung anderer Verkehre/Verminderung der Emissio-
nen

= lautlose Fortbewegungsart/Mobilitat

D. Beschlisse

Der Langsamverkehr ist zu férdern. Er bendtigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.

a)
b)
c)

d)

Der Kanton stellt das Radroutennetz (auf der Basis des Radroutenplans von 1998) bis 2020
fertig und optimiert es weiter.

Verkehrsintensive Einrichtungen sind soweit méglich Uber kantonale Radrouten zu erschlies-
sen.

Der Kanton signalisiert das Netz der kantonalen Radrouten und sorgt fiir den Unterhalt der
Signalisation.

Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren ein Konzept zur Weiterentwicklung des Velonetzes. Als
neue Netzelemente werden Veloschnellrouten geprift. In einer Vorstudienphase werden zwei
Pilotstrecken (im Fokus stehen die Korridore Basel-Therwil, Therwil-Dornach und Korridore
im Raum Birseck und Allschwil) in Zusammenarbeit mit den betroffenen Gemeinden mit un-
terschiedlichen Ausbauvarianten geplant und bewertet, um u. a. auf dieser Grundlage die
Weiterentwicklung des kantonalen Radroutennetzes festzulegen und die zwei Pilotstrecken
zur Baureife zu fiihren.

Festsetzung

Das Radroutennetz gemass der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur wird festgesetzt.
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Kantonaler Richtplan

Basel-Landschaft

Richtplan-Gesamtkarte, Anpassung 2013, Entwurf
Variante "Umbau"

Massstab 1:50'000

Beschlussinhalt Richtplan-
aussage (neu)

V22 Kantonsstrassennetz
Trasseesicherung eccee
Aufhebung Trasseesicherung XOOKKK
V23 Schienennetz, OV
OV-Korridor COGa0)
Neue S-Bahn Haltestelle &1

Informativer Inhalt
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Kantonaler Richtplan

Basel-Landschaft

Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur
Anpassung 2013, Entwurf - Variante "Umbau"

Massstab 1:50'000

Beschlussinhalt Richtplan-
aussage (neu)
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Kantonaler Richtplan

Basel-Landschaft

Anpassung ELBA — Stossrichtung Ausbau

Versionshinweis: die vorliegende Darstellung basiert auf der aktuell gultigen
Fassung des KRIP, eine Aktualisierung wird dem Landrat aktuell ebenfalls
unterbreitet (,Anpassung 2012%).

Ubergeordnete Projekte V21
Kantonsstrassennetz V2.2
Schienennetz V23
Kantonale Radrouten V3.1

Formeller Hinweis:

vom Landrat genehmigter Text schwarz

Gleicher Text in beiden Stossrichtungen:  blau

Stossrichtung spezifischer neuer Text grun

geldschter Text: rot durchgestrichen
BeschlUsse:

Regierungsratsbeschluss 2015/0066 vom 13. Januar 2015
Landratsbeschluss vom

Bundesratsbeschluss vom

Januar 2015 Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft, Anpassung ELBA Seite 1



V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

A. Ausgangslage

Das Bundesstrassennetz besteht aus dem schweizerischen National- und Hauptstrassennetz
(zuklinftig: Grund- und Erganzungsnetz). Dieses Netz umfasst die Nationalstrasse A2 Basel-
Augst-Belchen und die kantonalen Hochleistungstrassen H2 im Ergolztal und H18 im Birstal.

Im Zusammenhang mit dem Neuen Finanzausgleich (NFA) ist es fur unseren Kanton von grosser
Bedeutung, welche Strassen ins Grundnetz aufgenommen werden, da der Bund nur noch dieses
Netz finanzieren wird. Im Rahmen der Erarbeitung des Sachplans Verkehr wurden das Bun-
desstrassennetz (Grund- und Erganzungsnetz) berprift und die H2 Pratteln-Sissach sowie die
H18 Basel-Delémont vom Bundesrat im Sachplan Verkehr ins Grundnetz aufgenommen. Ausste-
hend ist nun noch der Netzbeschluss durch das Bundesparlament. Der Kanton Basel-Landschaft
hat zudem beantragt, dass die Sidumfahrung Basel als Verbindung von der Nordtangente in Ba-
sel zur H18 im Birstal und zur Entlastung der Agglomerationsgemeinden ebenfalls ins Grundnetz
aufzunehmen sei.

Die Kapazitatsgrenzen bei der Zollabfertigung des internationalen Giiterverkehrs zwischen der
Schweiz und den ndrdlichen Nachbarlédndern sowie die fehlenden Stau- und Warterdaume fiithren in
Spitzenzeiten zu Rickstau des Schwerverkehrs auf der A2/A3. Bis zur Inbetriebnahme eines
elektronischen Abfertigungssystems sind durch den Bund geeignete Massnahmen und Warterdu-
me vorzusehen.

Nach dem Willen des Kantons sollen die finanziellen Mittel weiterhin gezielt fir den qualitativen
Strassenbau eingesetzt werden. Dies bedeutet einerseits, dass die bestehenden Infrastrukturen
erhalten werden und andererseits, dass der Strassenverkehr im Sinne einer langfristigen Planung
soweit wie moglich auf wenige, dafir aber leistungsfahige Hauptachsen d.h. Hochleistungsstras-
sen konzentriert wird.

Die Rahmenbedingungen fiir den schienengebundenen Verkehr in unserer trinationalen Region
werden zu einem wesentlichen Teil durch die Verkehrspolitik des Bundes und der Europaischen
Union bestimmt. Im April 2006 wurde - im Rahmen einer Uberarbeitung und Weiterentwicklung
des Konzepts Bahn 2000 2. Etappe - eine von einer Planungsgruppe des Bundesamtes fur Ver-
kehr (BAV) und der SBB AG erarbeitete Gesamtschau zur "Zukunftigen Entwicklung der Bahnpro-
jekte" (ZEB) veroffentlicht. Dabei soll mit Investitionen von 4.7 Mrd. CHF der Zugsverkehr auf den
Hauptachsen in den kommenden 20 Jahren schneller und dichter werden, wobei der Wisenberg-
tunnel in diesem Bericht keine Aufnahme/Berlcksichtigung fand. Die Kantonsregierungen der
Nordwestschweiz und insbesondere die Regierung des Kantons Basel-Landschaft werden sich mit
allen Mitteln daflir einsetzen, dass der Wisenbergtunnel, Variante "Wisenberg lang, Liestal a Ni-
veau" (ca. 1.9 Mrd. CHF), in die Gesamtschau aufgenommen wird. Sollte dies nicht gelingen, wird
es unumganglich sein, weitere Bundesmittel zu erschliessen. Die Regierung des Kantons Basel-
Landschaft ist der festen Uberzeugung, dass ohne Wisenbergtunnel eine gesamtschweizerische
und regionale, langerfristige Entwicklungsperspektive gar nicht méglich ist. Mit dem vorgesehen
ZEB-Konzept wird keine Ldsung zur Infrastrukturproblematik auf den wichtigsten Zulaufstrecken
nach Basel, etwa zwischen Liestal und Olten, angeboten. Zudem ist zu beflrchten, dass wegen
des wachsenden Giiterverkehrs das Angebot der Regio-S-Bahn auf Jahrzehnte hinaus kaum noch
verbessert werden kdnnte.

Nach der Vernehmlassung bei den Kantonen wird das BAV eine Botschaft zuhanden der eidge-
nossischen Réate ausarbeiten. Die Botschaft des Bundesrates an das Parlament wird nicht vor
2008 in Aussicht gestellt.

B. Ziele

a) Der Ausbau und die Weiterentwicklung der Gibergeordneten Verkehrssysteme fir den motori-
sierten Individualverkehr und den 6ffentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwick-
lung sowie die nationalen und internationalen Bedurfnisse abzustimmen. (KORE)

b) Bei grésseren Verkehrsinfrastrukturprojekten sind deren Raumvertraglichkeit und die Auswir-
kungen auf die jeweils anderen Verkehrstrager abzuklaren. Bei grosseren Verkehrsprojekten
sind Alternativen mit anderen Verkehrstragern aufzuzeigen. (KORE)

c) Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als mdglich auf Hochleistungs- und Hauptver-
kehrsstrassen zu konzentrieren. (KORE)

d) Das Ubergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

oder sicherheitsmassige Interessen erfordern. (KORE)

e) Um den Verkehr mdglichst fliissig zu halten, sind geeignete Staurdume fir den Schwerverkehr
zu suchen und zu realisieren.

f) Es ist bei den zustandigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Guterinfrastrukturanlagen
sowie die zugehdrige Giterlogistik grenziiberschreitend geplant und koordiniert werden. Es
sind die rdumlichen Voraussetzungen fiir die Planung und Realisierung der Infrastruktur Gi-
terlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehéren insbesondere die Rheinhafen, Um-
schlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhofe, Luftfrachtterminals,
Lageranlagen und deren Einbindung in die Verkehrsnetze.)

g) Die Wohngebiete sind bestmdglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Beschrieb und Projektauswirkungen

Sanierungstunnel Bel- Der als Teilstuck der A2 in Betrieb genommene Belchentunnel (Dezember 1970) soll um einen
chen Sanierungstunnel erweitert werden.

2001/2003: Mit der Inkraftsetzung des NFA per 1.01.2008 gehen die Nationalstrassen mit Ausbau,
Betrieb und Erhaltung zu 100% an den Bund uber. Die weitere Projektausarbeitung liegt ab die-
sem Stichtag beim Bundesamt fiir Strassen. Ein vom Bundesrat genehmigtes, Generelles Projekt
des Bundes liegt vor.

18. Mai 2003: Annahme der "Belchentunnel-Initiative" (Gesetzesinitiative) fur die unverzigliche
Realisierung der 3. Tunnelrdhre am Belchen.

18. Mai 2003: Annahme der "Anti-Stau-Initiative" fur eine optimale Verkehrsstau-Bewaltigung.

Siedlung: Die Auswirkungen auf die Nutzung durch das Bauvorhaben sind gering. Von
grosser Bedeutung ist die vorgesehene Uberwachung der Einrichtungen, Nut-
zung und Rekultivierung der Installationsflachen durch eine Umweltbaubeglei-
tung.

Wirtschaft: Die Erreichbarkeit bzw. die Standortattraktivitdt der Region Nordwestschweiz
wird durch den Bau des Sanierungstunnels Belchen verbessert.

Umwelt: Wahrend der Bauphase zeichnet sich eine starke Belastung in den Umweltberei-
chen Luft, Wasser, Boden und Abfall/Materialbewirtschaftung ab. In der Be-
triebsphase verhalt sich das Projekt in den meisten Umweltbereichen neutral. Bei
den Bereichen Luft, Nutzungen, Energie und Katastrophenschutz sind sogar
geringe Verbesserungen mdglich, was i.d.R. durch die Vermeidung von Stausi-
tuationen begriindet ist.

Kosten: ca. 250 Mio Fr., zu 100% durch den Bund
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Standort fur Stauraum Erste Standortabklarungen im Umfeld der A2 Basel-Augst sowie der H18 im Gebiet Schanzli ha-

des Schwerverkehrs und  pen noch zu keinen Resultaten gefiihrt. Weitere Abklarungen durch den Bund fiir Staurdume vor-
fur ein Kontroll- und zugsweise siidlich des Juras sind deshalb erforderlich.

Kompetenzzentrum
Siedlung: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Wirtschaft: geringere Staukosten
Umwelt: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Kosten: eine erste Kostenschatzung liegt noch nicht vor
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur

V2.1 Ubergeordnete Projekte

Umfahrung Gundeldin- Unter dem Vorhaben "Umfahrung Gundeldingen" wird das Projekt ‘Basel A2/A7 Zubringer Birsig
gen (Margarethen) - Gellertdreieck' verstanden. Dieser neue Nationalstrassenabschnitt schafft eine

neue Verbindung von der bestehenden A2 (Gellertdreieck) in den Raum Birsig bzw. Margarethen
und soll das Gundeldingerquartier von Durchgangsverkehr entlasten. Machbarkeit und Zweck-
massigkeit verschiedener Linienfihrungen werden geprift. Die Bestvariante, welche weiterverfolgt
werden soll, tangiert den Raum Margarethen (und somit Territorium des Kantons Basel-
Landschaft) wahrend der Bauphase stark, jedoch nach der Realisierung nur noch partiell. Es konn-
te des Weiteren aufgezeigt werden, dass das Vorhaben Tramlinie Margarethenstich neben dieser
Umfahrung Gundeldingen realisiert werden kann.

Siedlung: Die stark belasteten Hauptachsen des Quartiers Gundeldingen werden massge-
blich von Durchgangsverkehr entlastet. Des Weiteren wird auch die Nauenstras-
se entlastet. Aufgrund der Entflechtung von Durchgangsverkehr vom Gemischt-
verkehrsnetz wird die Verkehrssicherheit deutlich erhdht. Der Verkehr wird auf
das Hochleistungsstrassennetz kanalisiert.

Wirtschaft: Die Anbindung des Vorderen Leimentals sowie von Allschwil und Basel-West an
das Hochleistungsstrassennetz wird verbessert und filhrt zu massgeblichen
Reisezeitgewinnen.

Umwelt: Die positiven Auswirkungen bei der Reduktion der Larmbelastung sind deutlich
hoéher als die marginal negativen Auswirkungen im Bereich der Bodenversiege-
lung, der Luftbelastung sowie dem Klima. Im Raum Margarethenpark und Do-
renbach werden stadtebauliche bzw. landschaftliche Eingriffe notwendig.

Kosten: noch nicht bekannt
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

H18, Umfahrung Laufen 10. Februar 1983: Laufentalvertrag § 109

und Zwingen 2. November 2000: Landratsbeschluss betreffend Verpflichtungskredit tiber 3 Mio Fr. fiir die Aus-
arbeitung des Generellen Projekts.

10. Juni 2001: Bestatigung des Landratsbeschlusses betreffend den Planungskredit fiir die Umfah-
rung Laufen und Zwingen.

8. Dezember 2006: Variantenentscheid durch die Bau- und Umweltschutzdirektion fur die Erarbei-
tung des Vorprojekts (ehemals Generelles Projekt). Es ist eine sidliche Umfahrung von Laufen
und Zwingen vorgesehen, welche mehrheitlich in Tunnels verlauft. Die Frage eines Anschluss
Zwingen Sid ist gegenwartig noch offen. Eine Festsetzung ist erst nach Abschluss des Vorpro-
jekts vorgesehen. Die Trasseesicherung wird im Richtplan festgehalten.

Siedlung: Die stark belasteten Ortsdurchfahrten von Laufen und Zwingen werden entlastet
und die Verkehrssicherheit wird wesentlich erhoht. Die Siedlung wird einzig im
Bereich des Anschlusses Zwingen Sid (Lusseltal) sowie sudlich von Laufen -
hier aber vor allem Gewerbegebiet - tangiert.

Wirtschaft: Die Erschliessungsqualitdt des Laufentals wird erhdht und die Reisezeiten in
Richtung Basel verbessert.
Umwelt: Mit der offenen Linienfiihrung sudlich von Laufen entsteht ein Eingriff in den

Landschaftsraum. Beim Anschluss an die bestehende H18 stuidwestlich von Lau-
fen wird im Gebiet Birshollen ein Naturschutzgebiet tangiert. Durch die mehrheit-
lichen Tunnelfihrungen werden rdaumliche Konflikte aber erheblich reduziert.
Langerfristig ist mit Mehrverkehr und entsprechenden Umweltauswirkungen zu

rechnen.
Kosten: Die Kostenschatzung geht von 400 Mio. CHF aus.
Termine: langfristig (> 15 Jahre)
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

H18, Muggenbergtunnel  1978: Ausarbeitung eines Generellen Projektes.
1980: Ausarbeitung eines Ausfiihrungsprojektes.
11. September 1995: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Laufental.

Siedlung: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Wirtschatft: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Umwelt: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"

Hat emissionsmassig keine Veranderung zur Folge. Die Strasse inklusive die
Tunnelportale beanspruchen zusatzlichen Boden.

Kosten: ca. 23 Mio CHF (Preisbasis 1980)
Termine: langfristig (> 15 Jahre)
H18, Anschluss Aesch 1. Mé&rz 2002: Beschluss von Kantons- und Gemeindevertretern, einen Vollanschluss Aesch und
(Dornach) einen neuen Birsiibergang im Bereich "Weiden" zu studieren (Machbarkeitsstudie und Kosten-
schéatzung).
Siedlung: Die Ortsdurchfahrt in Aesch kann leicht von Durchgangsverkehr entlastet wer-
den.
Wirtschaft: Der Knoten Angenstein wird entlastet und die Gewerbegebiete im Raum Aesch
Nord und Ost werden besser ans Hochleistungsstrassennetz angeschlossen.
Umwelt: Der Vollanschluss Aesch befindet sich in einem Grundwasserschutzgebiet. Mit
entsprechenden baulichen Massnahmen kann dieses jedoch gut geschitzt wer-
den.
Kosten: Die Kosten betragen gemass Vorprojekt zwischen 20-25 Mio. CHF.
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)
Autobahnanschluss Bei der Uberfiihrung Salinenstrasse, welche Teil des Autobahnanschlusses Pratteln ist, besteht
Pratteln, Ausbau Instandsetzungsbedarf. Aufgrund der starken Verkehrsbelastung des bestehenden Anschluss

Pratteln ist im Rahmen der Erhaltungsmassnahmen auch die Optimierung der Kapazitaten anzu-
streben. Es gilt insbesondere einen Riickstau auf die A2 zu verhindern. Als Losung ist eine Umge-
staltung des Anschlusses zu einem Grosskreisel vorgesehen.

Siedlung: keine namhaften Einflisse
Wirtschaft: Verbesserung der Verkehrsqualitdt im gesamten Raum und verbesserte Er-
reichbarkeit des Raum Pratteln Mitte und Nord.
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: Die Kosten betragen gemass Vorprojekt rund 9 Mio. CHF (Preisbasis 2003).
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
H2, Pratteln - Liestal 6. Februar 1995: Landratsbeschluss betr. das Generelle Projekt und den Verpflichtungskredit fur

die Jurastrasse J2 (neu H2 Pratteln-Liestal).

24. September 1995: Bestéatigung des Landratsbeschlusses betr. das Generelle Projekt und den
Verpflichtungskredit fur die Jurastrasse J2.

25. Oktober 1999: BUD-Entscheid betr. Nutzungsplan (Bauprojekt) und Umweltvertraglichkeit.

31. Januar bzw. 12. August 2002: BUD-Entscheide betr. Abschluss des Plangenehmigungsverfah-
rens und Rechtskraftbescheinigung.

11. Mai 2006: Landratsbeschluss betr. Kreditbewilligung fir die Projektdnderung im Bereich des
Halbanschlusses Frenkendorf/Fillinsdorf Sud (durchgehend geschlossener Tunnel aufgrund der
verscharften Anforderungen an Strassentunnels hinsichtlich Tunnelliiftung und Sicherheit).

26. Oktober 2006: Spatenstich und Beginn der Vorarbeiten.
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte
Siedlung: Bau einer 2-spurigen Hochleistungsstrasse bzw. zweiten Hauptverkehrsachse,

davon ca. 2 km im Tunnel zur Entlastung der Rheinstrasse und Verbesserung
des Verkehrsflusses.

Umgestaltung und Riickbau der Rheinstrasse auf 2 Spuren, die infolge des Ziel-

und Quellverkehrs nach wie vor eine erhebliche Verkehrsbelastung aufweist und
demzufolge fiir Wohnnutzung eher ungeeignet ist.

Wirtschaft: Die Erreichbarkeit bzw. die Standortattraktivitat des unteren Ergolztals wird durch
den Bau der H2 verbessert.

Umwelt: Die Umweltprobleme k&nnen gemass Umweltvertraglichkeitsprifung befriedi-
gend gel6st werden.
Kosten: ca. 400 Mio Fr. (Preisbasis April 2005, inkl. Projektdénderung im Bereich des
Halbanschlusses Frenkendorf/Fullinsdorf Sud)
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)
H2, Umfahrung Liestal 20. September 2001: Landratsbeschluss betr. Verpflichtungskredit fiir ein Verkehrskonzept Liestal

unter Bertcksichtigung des Sanierungsbedarfs der H2 Umfahrung Liestal.

Siedlung: Die Erneuerung und Erweiterung der H2 Umfahrung Liestal mit einem neuen
Zentrumsanschluss und einem umgestalteten Anschluss Altmarkt kann deutliche
Impulse fiir die Siedlungsentwicklung im Bereich Grienmatt geben. Das Zentrum
von Liestal wird vom Durchgangsverkehr weiter entlastet, wodurch die Voraus-
setzungen fiir die Entwicklung im Zentrum des Kantonshauptorts verbessert
werden. Das Zentrum von Liestal wird qualitativ aufgewertet.

Wirtschaft: Der Anschluss von Liestal an das Hochleistungstrassennetz wird verbessert.
Umwelt: Die Auswirkungen der Erneuerung und Erweiterung der H2 Umfahrung Liestal
sind in einem Umweltvertraglichkeitsbericht nachzuweisen.
Kosten: Kosten werden gemass Entwurf VVorprojekt auf 160 Mio. CHF geschétzt.
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Rheinuberquerung im 2006: Die Bau- und Umweltschutzdirektion stellt dem Bundesland Baden-Wirttemberg den An-
Raum Pratteln trag, eine gemeinsame, binationale Planungsstudie zu erarbeiten, in welcher Mdglichkeiten und

Auswirkungen eines Rheiniibergangs Pratteln-Wyhlen untersucht werden.
15. Méarz 2007: Das Innenministerium des Landes Baden-Wirttemberg signalisiert, dass eine
gemeinsame Planungsstudie erarbeitet werden soll.

Es liegen gegenwértig noch keine verbindlichen Beschliisse und Studien vor. Als Option soll aber
das Trasse gesichert werden.

Siedlung: Option zur besseren grenziiberschreitenden Zusammenzufiihrung der Agglome-
ration sowie Sicherung des dafiir nétigen Trasses. Das Vorhaben ist noch mit
Deutschland (Grenzach-Wyhlen) abzustimmen.

Wirtschaft: Realisierung einer feingliederigen und besseren Erschliessung der grenziber-
schreitenden Agglomeration.

Umwelt: Minimierung von negativen Umwelteinflissen.

Kosten: Es liegen noch keine Angaben vor.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte
Neubaustrecke Liestal- Eine Neubaustrecke zwischen Liestal und Olten soll den bestehenden Engpass im Giter- und

Olten (Wisenbergtunnel)  personenverkehr zwischen Basel und dem Mittelland beheben. Zudem ist diese Strecke ein be-
deutender Nordzulauf fur die NEAT. Das Vorhaben ist nicht Bestandteil der Anfang April 2006
prasentierten ZEB-Vorlage. Die Bedeutung dieser Verbindung wird von der gesamten Nordwest-
schweiz jedoch nach wie vor hervorgehoben.

Siedlung: Durch die Tunnellésung werden die Siedlungen im Ergolztal mit insgesamt tiber
50'000 Einwohnern vom Larm entlastet.

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erh6hung der Standortattrak-
tivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs
von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 2000 Mio. CHF

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Uberwerfung Liestal, Die Uberwerfung beim Siidportal des Adlertunnels in Liestal dient der kreuzungsfreien Einbindung
Adlertunnel der Strecke via Adlertunnel in die Stammlinie Pratteln-Basel. Sie eliminiert den betrieblichen Fla-

schenhals in Liestal und bewirkt dadurch eine Verbesserung der Betriebsstabilitdt und Kapazitats-
steigerung zwischen Basel und Olten. Die Uberwerfung ist als einziges Element der Strecke Ba-
sel-Olten in der ZEB-Vorlage enthalten.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.

Wirtschaft: Die durch das Vorhaben realisierte Verbesserung der Schienenkapazitat im
Ergolztal und das dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine
deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fiir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das Mehrangebot vor
allem beim Bahnguterverkehr bewirken eine Verlagerung des Giiterverkehrs von
der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 160 Mio. CHF.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Schienenanbindung an Der fur die Wirtschaftsregion Nordwestschweiz wichtige Flughafen ist als einziger Landesflughafen
den EuroAirport (EAP) nicht mit der Bahn erschlossen. Die eidgendssischen Réate haben bereits im Rahmen des An-

schlusses an das europaische Eisenbahn-Hochleistungsnetz einen Kredit von 25 Mio. CHF fir
diese Vorhaben gesprochen, hingegen ist die Finanzierung auf franzdsischer Seite nach wie vor

ungelost.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht abgeschatzt werden.

Wirtschaft: Ein Flughafen mit direkter Bahn-Anbindung stellt eine wesentliche Verbesserung

der Standortqualitat der Region Basel dar.

Umwelt: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschéatzt werden.

Kosten: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschétzt werden.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Kapazitatssteigerung/ Im Knoten Basel SBB ergeben sich aufgrund der Uberlagerung von Giiter- und Personenverkehr
Entflechtung Ostkopf sowie internationalem, nationalem und lokalem Bahnverkehr Engpéasse. Das Vorhaben war Be-
Basel standteil des Sachplanentwurfs vom 20. September 2005, ist jedoch im vom Bundesrat verab-

schiedeten Sachplan nicht mehr enthalten. In einem Planungsauftrag der Nordwestschweizer
Kantone an die SBB vom Frihjahr 2007 wurden die notwendigen Infrastruktur-Ausbauten im
Raum Basel zur Bewdltigung des gesamten geplanten Bahnverkehrs (Glter-, Fern- und Regional-
verkehr) genannt und mit Kostenangaben versehen.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattrak-
tivitat fr Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs
von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 150 Mio. CHF.
Termine: mittelfristig (10-15 Jahre)
Uberwerfung Pratteln Im Planungsauftrag wurden neben dem Wisenberg-Tunnel und der Entflechtung Ostkopf Basel

auch eine Uberwerfung Pratteln als zwingende Infrastrukturmassnahme zur Entflechtung der Ver-
kehrsstréme zwischen dem Ergolztal und dem Fricktal und damit zur Sicherstellung der notwendi-
gen Kapazitaten auf dem Schienennetz aufgefihrt.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattrak-
tivitat fur Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs
von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt

Kosten: ca. 150 Mio CHF.

Termine: mittelfristig (10-15 Jahre)
Erstellung von Doppel- Die Juralinie verbindet die Region Basel mit der Westschweiz und hat somit eine wichtige Funktion
spurinseln im Laufental im schweizerischen Verkehrssystem. Sie hat aber mit ihren vielen Einspurstrecken Schwachstel-

len, die fiir die Gestaltung eines attraktiven Angebotes im 6ffentlichen Verkehr behindernd sind.

Die urspriinglich im Projekt Bahn 2000 vorgesehenen Infrastrukturausbauten konnten aus Kosten-
grunden nicht in der ersten Etappe realisiert werden. Der Kanton Basel-Landschaft setzt sich fir
eine Aufnahme in den néchsten Leistungsauftrag vom Bund an die SBB ein. Im Planungsauftrag
der SBB wurden die konkreten Infrastrukturmassnahmen fir einen Ausbau des Fernverkehrsan-
gebots auf der Achse Basel-Biel genannt und mit Kostenangaben versehen. Diese umfassen eine
Doppelspur zwischen Grellingen und Zwingen, eine Kreuzungsstation im Bahnhof Duggingen und
neue Weichenverbindungen im Bahnhof Basel SBB.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschéatzt werden.

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mdogli-
che Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standort-
attraktivitat fur Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mdgli-
che Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Ver-
kehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt

Kosten: Kostenschéatzung ca. 140 Mio CHF (Doppelspur allein: 100 Mio CHF)
Termine: mittelfristig (10-15 Jahre)

Zubringer Allschwil (Ver-  Ein Autobahnzubringer E25 in Allschwil soll realisiert werden. Dieser funktioniert als eigenstandige

kehrskorridor Allschwil Massnahme stellt aber gleichzeitig die erste Etappe einer stadtnahen Tangente dar.
Nord — St. Johann)

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 180 Mio. CHF
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V2
v2.1

Kapazitatserhdhung
Anschlisse und Ausbau
H18

Planungsgrundséatze

Planungsanweisungen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Die H18 wird weiterhin die gréssten Verkehrsmengen aus dem Birstal erfassen. Dazu sollen in
erster Linie die Anschlisse (Reinach-Sid, Reinach Nord, Muttenz-Siid) ausgebaut und begleitend
dazu Verkehrsmanagementmassnahmen ergriffen werden (1./2.Stufe). Massnahmen zur Kapazi-
tatserhohung (Ausbauten, zusatzliche Spuren etc.) zwischen Reinach Sud und Muttenz bzw. Mut-
tenz Sud bis und mit Verzweigung Hagnau sind erst langerfristig und auch nur bei einer sehr star-
ken Siedlungsentwicklung erforderlich (3. Stufe).

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Kosten: 1./2. Stufe ca. 90 Mio. CHF / 3. Stufe ca. 700 Mio. CHF

Termine: mittelfristig (5 — 15 Jahre) bis langfristig (ab 15 Jahre)

D. Beschlisse

a) Der Ausbau und die Weiterentwicklung der Gibergeordneten Verkehrssysteme fir den Indivi-

b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

dualverkehr und den 6ffentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie
die nationalen und internationalen Bedirfnisse abzustimmen.

Bei grdsseren Verkehrsprojekten sind deren Raumvertréaglichkeit und die Auswirkungen auf
die jeweils anderen Verkehrstrager abzuklaren. Bei grésseren Verkehrsprojekten sind Alterna-
tiven mit anderen Verkehrstragern aufzuzeigen.

Das ubergeordnete Strassennetz ist dort auszubauen, wo dies regionale, nationale oder si-
cherheitsmassige Interessen erfordern.

Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als mdglich auf Hochleistungs- und Hauptver-
kehrsstrassen zu konzentrieren, um die Wohngebiete bestmdglich von Immissionen dieses
Verkehrs zu entlasten.

Die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen sind derart zu unterhalten, dass ein sicherer
und flissiger Verkehr gewahrleistet wird.

Es ist bei den zustdndigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Guterinfrastrukturanlagen
sowie die zugehdrige Giterlogistik grenziberschreitend geplant und koordiniert werden. Es
sind die raumlichen Voraussetzungen fur die Planung und Realisierung der Infrastruktur Gu-
terlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehéren insbesondere die Rheinhafen, Um-
schlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhoéfe, Luftfrachtterminals,
Lageranlagen und deren Einbindung in die Verkehrsnetze.

Die Einbindung der Region Basel mit den Knoten Basel SBB ins europaische Hochgeschwin-
digkeitsnetz der Bahnen und die Anbindung des EuroAirports ans Schienennetz sind zu unter-
stltzen.

Die Bahninfrastrukturen der Region mussen den Erfordernissen des zukinftigen Personen-
fernverkehrs, regionalen Personenverkehrs und Guterverkehrs angepasst werden. Die raum-
planerischen Voraussetzungen zur Realisierung dieser Bahninfrastruktur sind rechtzeitig zu
schaffen.

Der Kanton evaluiert und priift in Absprache mit dem Bund und den Nachbarkantonen mdogli-
che Parkierungs- und Warterdume fir den Schwerverkehr in der Agglomeration Basel sowie
die Errichtung eines Kontroll-’/Kompetenzzentrums fiir den Schwerverkehr.
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V2
v2.1

Ortliche Festlegungen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

barkeitsstudie in Zusammenarbeit mit den Nachbarkantonen/-regionen (BS, F). Die Planung
ist mit der Entwicklung eines verbesserten OV-Korridors zu koordinieren. Allféllige Synergien
sind ebenfalls aufzuzeigen. Der Grad des Ausbaus des Zubringers Allschwil richtet sich nach
der Funktion als Autobahnzubringer.

c) Kapazitatserhohung Anschliisse und Ausbau H18: Der Kanton erarbeitet in Zusammenarbeit
mit dem Kanton Solothurn und in Absprache mit dem ASTRA ein Konzept zum Ausbau der
Anschlisse und zum Verkehrsmanagement.

d) Fur eine aussere Verkehrserschliessung um die Kernagglomeration werden gemeinsam mit
den Gemeinden langfristige Losungen entwickelt und innert drei Jahre nach Landratsbe-
schluss ELBA entsprechende Entscheidantrdge dem Landrat unterbreitet.

Festsetzung

=  Ausbau H2 Pratteln-Liestal, Realisierung

= H2 Umfahrung Liestal, Erneuerung und Erweiterung mit Zentrumsanschluss
= H18 Muggenbergtunnel, Neubau

= H18 Vollanschluss Aesch mit Anbindung Dornach, Neubau

=  Sanierungstunnel Belchen

Zwischenergebnis

= H18 Umfahrung Laufen und Zwingen (Trasseesicherung)

=  Autobahnanschluss Pratteln, Ausbau

= Uberwerfung Liestal, Adlertunnel (Trasseesicherung)

=  Uberwerfung Pratteln

= Erstellung Doppelspurinseln im Laufental (Trasseesicherung)
Vororientierung

= Rheinliberquerung im Raum Pratteln (Trasseesicherung)

=  Umfahrung Gundeldingen

=  Stauraum sowie Kontroll- und Kompetenzzentrum fiir den Schwerverkehr
= Neubaustrecke Liestal-Olten (Wisenbergtunnel; Trasseesicherung)

=  Schienenanbindung an den EuroAirport (EAP)

= Kapazitatssteigerung/Entflechtung Ostkopf Basel

= Zubringer Allschwil, Trasseesicherung

= Kapazitatserhohung Anschliisse und Ausbau H18

Januar 2015
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.2 Kantonsstrassennetz

A. Ausgangslage

Gemass § 1 des kantonalen Strassengesetzes hat der Kanton - zusammen mit den Gemeinden -
im Rahmen der lbergeordneten Raumplanung ein &ffentliches Strassennetz zu planen, erstellen
und unterhalten. Dabei sind neben den bautechnischen Normen insbesondere auch die Aspekte
des Umwelt- und Landschaftsschutzes in die Planung mit einzubeziehen und bei der Realisierung
anforderungsgerecht umzusetzen.

Das Kantonsstrassennetz umfasst heute 460 km. Davon sind einzelne Strecken Bestandteil des
schweizerischen Hauptstrassennetzes. Der Kanton Basel-Landschaft hat ein dichtes Kantons-
strassennetz, das alle 86 Gemeinden im Sinne von § 5 des kantonalen Strassengesetzes mitei-
nander verbindet. Verschiedene Kantons- und Gemeindestrassen sind auch Bestandteil des Net-
zes der Versorgungsrouten fir Ausnahmetransporte von unteilbaren Lasten. Das Kantonsstras-
sennetz ist laufend zu Uberprifen und sofern nétig anzupassen, auszubauen und dauernd offen zu
halten.

Die Verkehrszunahme auf weiten Teilen des Kantonsstrassennetzes fihrt auf verschiedenen Stre-
ckenabschnitten und Knoten zu Kapazitatsengpassen, was sowohl beim motorisierten Individual-
verkehr als auch bei den o6ffentlichen Verkehrsmitteln in Spitzenstunden zu Problemen fuhrt. Die
Realisierung der unter der Rubrik "D. Beschlusse" aufgefuhrten Vorhaben sind fur die Behebung
der Kapazitdtsengpasse bedeutende Projekte im Bereich des motorisierten Individualverkehrs
aber auch zur Behebung der Engpésse und zur Erreichung der gesetzten Ziele im Bereich des
offentlichen Verkehrs.

Das Strassennetz von Kanton und Gemeinden ist die infrastrukturmassige Basis fiir den o6ffentli-
chen Busverkehr. Die Geschwindigkeit und die Zuverlassigkeit (einzuhaltender Fahrplan und An-
schliisse) sind fiir den OV wichtige Attraktivitatsfaktoren. Sie miissen gewéhrleistet sein, wenn das
Umsteigen auf den 6ffentlichen Verkehr unterstiitzt werden soll. Darum ist es wichtig, dass dem
offentlichen Verkehr auf staugefahrdeten Strassenabschnitten wenn moglich eigene Fahrstreifen
oder Fahrstreifen mit geregeltem Vortrittsrecht eingerichtet werden. Dasselbe gilt fiir staugefahrde-
te Knoten, bei denen eine wesensgerechte Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs wichtig ist.

Die Richtplankarte Infrastruktur enthélt u.a. Kantonsstrassen, welche spéter aufgehoben oder an
die Gemeinden abgetreten werden sollen. In der Regel handelt es sich dabei um eine "Uberer-
schliessung" oder um Abtausche im Rahmen von Sanierungen und/oder Neubauten. Umgekehrt
werden neu auch Gemeindestrassen vom Kanton ibernommen. Umfang und Klassifikation des
Kantonsstrassennetzes wird im Strassenregister des Tiefbauamtes nachgefihrt.

B. Ziele

a) Der Ausbau und die Weiterentwicklung der Gibergeordneten Verkehrssysteme fur den Individu-
alverkehr und den offentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie die
nationalen und internationalen Bedurfnisse abzustimmen. (KORE)

b) Das Ubergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale
oder sicherheitsmassige Interessen erfordern. (KORE)

c) Der motorisierte Durchgangsverkehr ist auf Hochleistungsstrassen und Hauptverkehrsstras-
sen zu konzentrieren. (KORE)

d) Die Wohngebiete sind bestmdglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

e) Der Langsamverkehr ist soweit méglich vom schnellen motorisierten Verkehr zu entflechten.

f) Die Strassenraume sind fir die Belange der Fussganger, der Velo- und Mofafahrer, der 6ffent-
lichen Verkehrsmittel und der privaten Erschliessung nutzbar zu machen und ansprechend zu
gestalten.

f) Die aufgefiihrten Projekte sollen die Erreichbarkeit/Standortqualitdten sichern und verbessern
sowie die Zentren vom Durchgangsverkehr entlasten.

g) Die beschrankten finanziellen Mittel sollen gezielt fir den qualitativen Strassenbau eingesetzt
werden. Dabei sollen die bestehenden Infrastrukturen erhalten und der Strassenverkehr im
Sinne einer langfristigen Planung soweit wie moglich auf leistungsfahige Hauptachsen kon-
zentriert werden.
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.2 Kantonsstrassennetz

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Beschrieb und Projektauswirkungen

0—_ADri Q64 a Q 9 __Apri

Umfahrung Waldenburg 1960: Planungsstudie
27. Februar 1992: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Ergolztal-West

Siedlung: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Wirtschatft: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Umwelt: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele", méglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1012
Kosten: noch keine Angaben
Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Umfahrung Rickenbach 1984: Anordnung einer Felderregulierung in Rickenbach durch den Regierungsrat des Kantons

Basel-Landschaft.

1997: Abschluss der Felderregulierung mit Ausscheidung und Erwerb des erforderlichen Landes
fur eine Ortsumfahrung; es liegen zudem ein Entwurf einer Planungsstudie sowie rechtskréftige
Bau- und Strassenlinien vor.

Siedlung: Der Dorfkern ist vom Verkehr zu entlasten und die verkehrstechnischen Proble-
me (Engnisse) der Ortsdurchfahrt sind zu beheben. Im Detail liegen noch keine,
den heutigen Erfordernissen entsprechende Untersuchungen vor.

Wirtschaft: Fur die Umfahrungsstrasse ist der Landerwerb zu Gunsten des Kantons vollum-
fanglich lber die Neuzuteilung des Grundeigentums erfolgt.
Umwelt: Durch eine optimale Einpassung des Bauprojekts in die Landschaft, sind der

Schutz der einheimischen Tier- und Pflanzenwelt sowie deren Lebensrdume als
auch die Infrastruktur fir Wege, Bachoffnungen und dergleichen zu gewéhrleis-
ten. Dies wurde in einer ersten Stufe bei der Arealausscheidung fiir die Umfah-
rungsstrasse soweit heute bekannt bertcksichtigt.

Méoglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1104.

Kosten: Es liegen noch keine Kostenschéatzungen vor.
Termine: langfristig (> 15 Jahre)
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur

V2.2 Kantonsstrassennetz

Er;;lsch-Zwingen, Birs- 2003: Beschluss von Kantons- und Gemeindevertretern eine Planungsstudie auszuarbeiten.
rucke

2007: Uberweisung der entsprechenden Kreditvorlage an den Landrat.

Siedlung: Die Briicke ist zu ersetzen. Damit wird die Linienfiihrung verbessert und die
Nutzungsplanung optimiert. Es bestehen Aufwertungsmdglichkeiten insbesonde-
re im Ortskern.

Wirtschaft: Stark verbesserter und optimierter Verkehrsfluss, insbesondere auch fir den
Guterverkehr.
Umwelt: Die Umweltsituation wird gegentiber heute nicht verandert.
Kosten: Die Kostenschatzung liegt gemass Landratsvorlage bei 16 Mio. CHF.
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)
Netzenunterfihrung Zwischen Hauptstrasse (Bereich Knoten Netzenstrasse/Hauptstrasse / Parallelweg) und der Itin-
Sissach gerstrasse soll eine Verbindungsstrasse mit einer Unterfihrung der SBB-Linie geschaffen werden

mit dem Ziel, den Dorfkern in Sissach sowie Wohngebiete in Sissach und Itingen von Durch-
gangsverkehr zu entlasten.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht untersucht
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Grellingen, Sanierung der  1985: Ein erstes Projekt des Kantons Bern wurde ausgearbeitet; Kosten ca. 21 Mio. CHF.

SBB-Niveaulbergange 1994: Ubernahme des Projekts durch den Kanton Basel-Landschaft im Rahmen des Kantons-
wechsels; danach wurde es zum Auflageprojekt ausgearbeitet und im Herbst im Rahmen eines
eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens von der SBB AG o&ffentlich aufgelegt.

11. September 1995: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Laufental.

November 1995: Regierungsratliche Ruckweisung - vorwiegend aus Kostengriinden - an die Bau-
und Umweltschutzdirektion des Entwurfs einer Landratsvorlage fir einen Baukredit sowie Ab-
schreibung des eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens.

4. Dezember 1997: Landratsbeschluss betreffend die Ausarbeitung einer deutlich weniger kosten-
intensiven Variante; auch eine Nulllésung sei diskutabel.

Siedlung: Urspriinglich galt es, die beiden Niveauubergdnge der Nunninger- und See-
wenstrasse zu ersetzen. Dabei sind Rickstaus vor dem geschlossenen Bahn-
Ubergang Nunningerstrasse zu entscharfen. Zudem werden empfindliche Sied-
lungsgebiete vom Durchgangsverkehr entlastet. Auch werden die Fussganger-
und Veloverbindungen verbessert.

Wirtschaft: Die Erschliessungsqualitat wird verbessert, wobei insbesondere lange Wartezei-
ten an den Bahniibergdngen vermieden werden.

Umwelt: Aus Grinden des Natur- und Landschaftsschutzes wird angestrebt, dass
Schutzguter nicht beeintrachtigt werden und der Flachenverbrauch auf ein Mini-
mum reduziert wird. Diesem Anliegen vermag allerdings nur die Variante "Erwei-
terte Nulllésung" zu entsprechen.

Kosten: Die Gesamtkosten fiir das urspriingliche Projekt betrugen 21 Mio. CHF. An diese
Gesamtkosten waren Beitrage des Bundes, der SBB und der Gemeinde im Be-
trage von ca. 14 Mio. CHF zu erwarten. Eine einvernehmliche, allseitig aner-
kannte Losung konnte bis Ende 2003 noch nicht gefunden werden.

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Abtretungen an die Ge- In folgenden Gemeinden sind Strassen und Strassenabschnitte zur Abtretung - zum Teil in Zusam-
meinden menhang mit Ubernahmen von neuen Strassenabschnitten - an die Gemeinden vorgesehen:

= Aesch =  Muttenz
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V2
V2.2

Projektbezogene Abtre-
tungen

Abtretungen zur Netz-
bereinigung

Ubernahmen durch den
Kanton

Projektbezogene Uber-
nahmen

Ubernahmen zur Netz-
bereinigung

Oberwil Langmattstrasse

Verkehr
Verkehrsinfrastruktur

Kantonsstrassennetz

= Allschwil =  Maisprach

= Arisdorf =  Minchenstein

=  Augst-Giebenach = Oltingen

= Biel-Benken = Pratteln

= Blauen = Seltisberg

=  Bottmingen =  Seltisberg-Bubendorf
=  Buckten-Hafelfingen = Rickenbach

= Dittingen =  Thirnen-Bockten

=  Duggingen = Wabhlen

=  Fillinsdorf -Liestal =  Wenslingen-Kilchberg-Zeglingen
=  Grellingen = Ziefen-Arboldswil

=  Kanerkinden-Buckten =  Waldenburg

= Langenbruck =  Zwingen

= Liesherg

Die Abtretungen in den Gemeinden Zwingen, Grellingen, Langenbruck, Waldenburg, Rickenbach
und Fllinsdorf/Liestal kdnnen friilhestens nach Fertigstellung der parallel dazu verlaufenden Ver-
kehrsinfrastruktur in Kraft treten. In Zwingen ist dies die Erstellung der neuen Birsbriicke und in
Grellingen die Erstellung eines neuen Bahniibergangs. In Langenbruck ist eine neue Querverbin-
dung zwischen Hauptstrasse und Barenwilerstrasse beim sidlichen Dorfeingang und in Walden-
burg sowie Rickenbach ist die Realisierung der Umfahrungsstrassen erforderlich. In Fllinsdorf
und Liestal wird die Abtretung mit der Er6ffnung der H2 Pratteln-Liestal erfolgen. Die Abtretung der
Kantonsstrasse nach Egerkingen in Langenbruck erfolgt in Abstimmung mit dem Kanton Solo-
thurn.

Alle Abtretungen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden
im Rahmen von separaten Landratsvorlagen bereinigt. Die Abtretungen haben nach den formal
erforderlichen Ablaufen und Beschliissen zu erfolgen.

In folgenden Gemeinden ist eine Ubernahme von Gemeindestrassen und Gemeindestrassenab-
schnitten - zum Teil im Zusammenhang mit Abtretungen von anderen Strassenabschnitten - durch
den Kanton vorzusehen:

= Aesch ]
= Allschwil ]
= Arlesheim

Die Ubernahmen in Langenbruck und teilweise in Liestal (Gasstrasse ab Weierweg bis Erzenber-
gerstrasse) kdnnen frilhestens nach Fertigstellung der parallel dazu verlaufenden Verkehrsinfra-
strukturen in Kraft treten (vgl. Projektbezogene Abtretungen).

Alle Ubernahmen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden
im Rahmen von separaten Landratsvorlagen bereinigt und festgesetzt. Die Ubernahmen haben
nach den formal erforderlichen Ablaufen und Beschliissen zu erfolgen.

Liestal
Langenbruck

Siedlung: I.d.R. keine Anderungen

Wirtschaft: I.d.R. keine Anderungen

Umwelt: I.d.R. keine Verschlechterung der Situation

Kosten: Die Abtretungen umfassen rund 33 km, die Ubernahmen etwa 5 km. Kurz- und
mittelfristig entstehen fur den Kanton keine Einsparungen. Langfristig liegen die
geschétzten jahrlichen Einsparungen des Kantons bei rund 200'000 Fr.

Termine: Definitive Abtretungen und Ubernahmen: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Geplante Abtretungen und Ubernahmen: i.d.R. mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Die Langmattstrasse in Oberwil soll als Kantonsstrasse ausgebaut werden.
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V Verkehr
V2 Verkehrsinfrastruktur

V2.2 Kantonsstrassennetz
Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 15 Mio. CHF
Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

Regionales Verkehrsma-  Der motorisierte Individualverkehr soll optimal gesteuert werden. Aufgrund der erhdhten Auslas-

nagement tung des Strassennetzes und teilweise auch der zunehmenden Dichte an kritischen Knoten nimmt
die Abhéangigkeit zwischen den Knoten auf den Kantonsstrassen zu. In der Folge kénnen an sich
kleinste Stérungen zu einem grosseren Problem werden, obwohl das Strassennetz als ganzes
noch Kapazitaten hatte. Bisher wird die Mehrheit der Knoten einzeln gesteuert. Aufgrund der zu-
nehmenden Abhéangigkeiten zwischen den Knoten ist die Steuerung zwischen den verschiedenen
Knoten abzustimmen. Insbesondere bei Anschlussbauwerken zum Hochleistungsstrassennetz soll
der MIV verstetigt werden, damit die Kapazitat der Strasse ausgenutzt, in den Kernzonen keine
Ruickstaus auftreten und Busse und Trams den Fahrplan einhalten kénnen. Fokus liegt dabei auf
den optimalen Verkehrsfluss fir den motorisierten Individualverkehr.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 30 Mio. CHF
Termine: langfristig (ab 15 Jahre)
Allschwil, Ausbau Her- In Allschwil soll die Ortsdurchfahrt (Oberwilerstrasse) fiir den Durchgangsverkehr gesperrt und

renweg und Rickstufung  kann teilweise riickgebaut werden. Begegnungszonen oder Tempo 30 Zonen kénnen geschaffen

Oberwilerstrasse werden. Ersetzt wird diese Hauptverkehrsverbindung neu durch den zusétzlich ausgebauten Her-
renweg mit einer maglichst direkten Anbindung an die Binningerstrasse. Mit dieser direkten Anbin-
dung sollen sensible Wohngebiete minimal tangiert werden.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 7 Mio. CHF

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

Attraktiver Strassenraum  Darunter wird eine Ausgestaltung von Strassen verstanden, welche es zu Fuss Gehenden und

in Ortskernen dem Veloverkehr vereinfacht, die Strasse zu queren. Die Ausgestaltung soll nicht zu einer Reduk-
tion der Kapazitat und der durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeit fiihren. Fir verschiedene
Ortsdurchfahrten im Leimental, Birseck und Allschwil soll untersucht werden, wo entsprechender
Handlungsbedarf und Massnahmen machbar und zweckmassig sind. Basierend darauf werden die
Prioritaten gesetzt.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Kosten: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)
Stadtnahe Tangente, Eine unterirdische Umfahrung der Gemeinde Allschwil soll als Abschnitt der stadtnahen Tangente
Abschnitt Tunnel All- umgesetzt werden. Diese Umfahrung erméglicht langfristig zusammen mit dem Abschnitt Tunnel

schwil Bottmingen/Binningen eine Entlastung eines grossen Teils von Allschwil (Grabenring, Baslerstras-

se, Dorfkern und Binningerstrasse), womit das gesamte Gebiet aufgewertet und verdichtet und die
Tramlinie 8 gut verlangert werden kann.
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V2
V2.2

Stadtnahe Tangente,
Abschnitt Tunnel Bott-
mingen / Binningen

Stadtnahe Tangente,
Abschnitt Dorenbach —
H18 (Muttenz Sud)

Teilumfahrung Reinach
Sud

Planungsgrundséatze

Verkehr
Verkehrsinfrastruktur

Kantonsstrassennetz

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 250 Mio. CHF

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

Ein Tunnel Bottmingen / Binningen soll als Abschnitt der stadtnahen Tangente realisiert werden.
Dieser Tunnel ermdglicht langfristig zusammen mit einer unterirdischen Umfahrung Allschwil eine
Entlastung der Binningerstrasse in Allschwil, womit das gesamte Gebiet aufgewertet und verdich-
tet und die Tramlinie 8 gut verlangert werden kann.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 250 Mio. CHF

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

Dieser Abschnitt der stadtnahen Tangente wird fur den Fall notwendig, wenn der Anschluss Basel-
City (Gundeldinger-Umfahrung) nicht realisiert wird.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 380 Mio. CHF

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

Die Verkehre aus dem Leimental in Richtung der H18 sollen von der Birsigtalstrasse auf eine neue
Strasse im Bereich Reinach-Sud verlegt und in Richtung HLS-Anschluss Aesch gefiihrt werden.
Letzterer wird somit besser ins Verkehrsnetz integriert. Dank dieser Massnahme kann zudem die
Bruggstrasse stark entlastet werden. Die Hauptfunktion dieser Massnahme ist die Aufnahme des
Verkehrs aus dem Leimental in Richtung H18 und somit eine Verbesserung der strassenseitigen
Erreichbarkeit des Arbeitsplatzgebietes Kagen.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 20 Mio. CHF

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

D. Beschlisse

a) Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als moéglich auf Hochleistungs- und Hauptver-
kehrsstrassen zu konzentrieren, um die Wohngebiete bestméglich von Immissionen dieses
Verkehrs zu entlasten.

b) Fur die geplanten Vorhaben sind durch den Kanton die entsprechenden Trassen mittels ge-
eigneter Massnahmen zu sichern sowie allenfalls notwendige flankierende Massnahmen fest-
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V2
V2.2

Planungsanweisungen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Kantonsstrassennetz

c)
d)

e)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

zulegen.

Auf staugeféhrdeten Strassenabschnitten und Knoten sind nach Méglichkeit Entflechtungs-
massnahmen vorzusehen.

Die offentlichen Strassen sind nach wirtschaftlichen und 6kologischen Gesichtspunkten derart
zu unterhalten, dass ein sicherer und flissiger Verkehr gewahrleistet wird.

Die Kantonsstrassen bilden zusammen ein funktionales Strassennetz mit der Aufgabe, regio-
nalen und Uberregionalen Verkehr durchzuleiten, Verkehrstrager zu verbinden und die Ge-
meinden untereinander zu verbinden. Die Dichte des Kantonsstrassennetzes ist im ganzen
Kanton konsistent auszugestalten.

Der Kanton tberprift im Raum Angenstein das Anschlusskonzept fir die H18 mit dem Ziel,
die Verkehrsstrome von und aus dem Laufental optimal mit dem lokalen Verkehr der Gemein-
den Aesch, Duggingen, Grellingen und Dornach zu verknipfen.

Der Kanton legt dem Landrat innert fiinf Jahren nach Beschluss uber den kantonalen Richt-
plan separate Landratsbeschliisse liber die Abtretungen und Ubernahmen zur Bereinigung
des Kantonsstrassennetzes vor. Vorgangig fuhrt er mit den Gemeinden eine Anhérung uber
Inhalt und Abtretungs- bzw. Ubernahmemodalitaten durch.

Oberwil Langmattstrasse: Der Kanton erarbeitet in Zusammenarbeit mit den betroffenen Ge-
meinden innert 5 Jahren eine vertiefte Vorstudie zur Langmattstrasse und deren flankierenden
Massnahmen. Die landschaftliche Einbettung und Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern
sind dabei speziell zu beachten. Die Entlastungswirkung fiir die Ortskerne von Therwil und
Oberwil ist aufzuzeigen. Es ist zu prifen, ob eine substantielle Entlastung des Ortskerns von
Oberwil nur mit der Verlangerung bis zu Bielstrasse zu erreichen ist.

Regionales Verkehrsmanagement: Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren eine Konzeptstudie
in Absprache mit den Nachbarkantonen/-regionen.

Allschwil, Ausbau Herrenweg und Riickstufung Oberwilerstrasse: Der Kanton erarbeitet innert
3 Jahren eine Vorstudie zum Ausbau des Herrenwegs als Kantonsstrasse und der Funktions-
anderung (Ruckstufung) der Oberwilstrasse (Abtretung an die Gemeinde). Die verkehrliche
Machbarkeit und die Konflikte mit den angrenzenden Nutzungen sind dabei speziell zu beach-
ten. Der notwendige raumliche Korridor fiir den Ausbau des Herrenwegs ist méglichst genau
zu definieren.

Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren eine Studie Uber attraktiven Strassenraum in den Orts-
kernen. In einem ersten Schritt wird der Handlungsbedarf eruiert und dann die Machbarkeit
und Zweckmassigkeit allfalliger Anpassungen des Strassenraums geprift. Die Ausgestaltung
soll nicht zu einer Reduktion der Kapazitat und der durchschnittlich gefahrenen Geschwindig-
keit fihren. Basierend auf dieser Planungsstudie wird eine Prioritdtensetzung vorgeschlagen.

Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Allschwil: Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren eine
Zweckmassigkeits- und Machbarkeitsstudie in Zusammenarbeit mit den Nachbarkantonen/-
regionen (BS, F). Der Anschlusspunkt in Allschwil Siid ist im Rahmen dieser Arbeiten genauer
zu untersuchen und dessen Lage zu definieren. Es ist moglichst daraufhinzuwirken, dass All-
schwil von Strassenverkehr entlastet wird und das Vorhaben auch unabhangig von ABAC rea-
lisiert werden kann.

Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Bottmingen / Binningen: Das Vorhaben ist mit ABAC
(Gundeldinger-Umfahrung) und mit STOT (bzw. generell mit der Engpassbeseitigung auf dem
Nationalstrassennetz) zu koordinieren. Der Anschluss Dorenbach von ABAC muss so ausge-
staltet werden, dass eine Weiterfiihrung in Richtung West mdglich ist. Der Kanton erarbeitet
innert 5 Jahren eine Zweckmassigkeits- und Machbarkeitsstudie in Zusammenarbeit mit den
Nachbarkantonen/-regionen (BS, F). Wird ABAC nicht umgesetzt, ist das Weglassen eines
Anschlusses im Talboden des vorderen Leimentals zu prufen.

Stadtnahe Tangente, Abschnitt Dorenbach — H 18 (Muttenz Siid) (unter Voraussetzung, dass
ABAC nicht realisiert wird): Das Vorhaben ist mit ABAC (Gundeldinger-Umfahrung) und mit
STOT (bzw. generell mit der Engpassbeseitigung auf dem Nationalstrassennetz) zu koordinie-
ren. Wird ABAC nicht umgesetzt, erarbeitet der Kanton innert 5 Jahren nach dem ABAC-
Entscheid eine Zweckmassigkeits- und Machbarkeitsstudie in Zusammenarbeit mit dem Kan-
ton Basel-Stadt.
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.2 Kantonsstrassennetz

j) Teilumfahrung Reinach Siid: Der Kanton erarbeitet eine Vorstudie und ein Vorprojekt.

Ortliche Festlegungen Festsetzung

Folgende Vorhaben werden festgesetzt:
=  Umfahrung Waldenburg, Neubau
=  Umfahrung Rickenbach, Neubau
= Brislach-Zwingen, Birsbriicke, Neubau

Zwischenergebnis

Folgende Vorhaben werden als Zwischenergebnis eingestuft:

=  Geplante Abtretungen an die Gemeinden, gemass Richtplankarte und gemass lit. C "Be-
schrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts.

= Abtretungen an die Gemeinden geméss Richtplankarte und gemass lit. C "Beschrieb und
Projektauswirkungen" dieses Objektblatts.

=  Ubernahmen von Gemeindestrassen durch den Kanton geméss Richtplankarte und gemass
lit. C "Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts.

=  Verkehrsberuhigung

Vororientierung

Folgende Vorhaben werden als Vororientierung eingestuft:
S Supmdooncirmess Toescooioho s
= Grellingen, Sanierung der SBB-Niveauilibergange, Neubau
=  Sissach, Netzenunterfihrung, Neubau
=  Oberwil Langmattstrasse, Trasseesicherung
= Allschwil, Ausbau Herrenweg (Trasseesicherung) und Riickstufung Oberwilerstrasse
= Attraktiver Strassenraum in Ortskernen
=  Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Allschwil, Trasseesicherung
= Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Bottmingen / Binningen, Trasseesicherung
=  Stadtnahe Tangente, Abschnitt Dorenbach — H18, Trasseesicherung
= Teilumfahrung Reinach Sid, Trasseesicherung
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.3 Schienennetz

A. Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft wird durch vier SBB-Linien erschlossen. Neben der Juralinie Basel -
Laufen (-Delémont-Biel-Lausanne/Genf) sind vor allem die beiden internationalen Strecken durch
den Hauenstein resp. den B6zberg von Bedeutung. Die beiden Linien durch den Hauenstein und
den Bozberg sind ausserordentlich stark ausgelastet. Massgebliche Angebotsverbesserungen
bedurfen deshalb eines umfassenden Ausbaus der Infrastruktur. Fir den Kanton Basel-Landschaft
ist auch der Ausbau des internationalen Bahnknotens Basel mit seiner Drehscheibenfunktion fur
die ganze Region wichtig.

Zur Behebung der Kapazitdtsengpasse im Knoten Basel haben die drei Bahnen SBB, DB und
SNCF sowie die franzésische Bahninfrastrukturgesellschaft RFF Losungsideen (Umfahrung des
Knotens Basel mittels Bypass) entwickelt, welche aber noch weiterentwickelt und in der Region
einer politischen Akzeptanz zugefiihrt werden missen.

Auf dem Schienennetz der Schweizerischen Bundesbahnen der Nordwestschweiz und im Raum
der Trinationalen Agglomeration Basel wird die Regio-S-Bahn in den nachsten Jahren mit grenz-
Uberschreitenden Durchmesserlinien weiter ausgebaut, denn die S-Bahn bildet das Riickgrat des
offentlichen Verkehrs in unserem Kanton. Vorgesehen sind neue Bahnstationen (z.B. Pratteln
Salina-Raurica und Rheinfelden Augarten) und der Ausbau der Bahnhofe fur einen raschen, kom-
fortablen Fahrgastwechsel und behindertengerechten Bahnzugang. Bis 2008 wurden sukzessiv
neue Fahrzeuge (Flirt) eingesetzt. Fur eine spéater notwendige Verdichtung des heutigen 1/2-Std.-
Takts des nordwestschweizerischen S-Bahn-Angebotes sind Kapazitatserweiterungen (Wisen-
bergtunnel, Entflechtung im Zufahrtsbereich des Bahnhofs Basel SBB) unumgénglich.

Als Mittel- und Feinverteilsystem besteht im Kanton Basel-Landschaft zudem ein gut ausgebautes
Tramnetz, welches mit dem Netz des Kantons Basel-Stadt verbunden ist. Die Tramlinien der Ba-
selland Transport AG umfassen heute rund 65 km. Praktisch alle Strecken im Vorortsbereich wur-
den in den vergangenen Jahrzehnten auf Doppelspur ausgebaut. Im Jahre 2001 wurden die Linien
10 und 11 direkt mit der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB verbunden. Die stetig steigende
Nachfrageentwicklung auf den Vorortslinien fiihrt zu Kapazitatsengpassen und entsprechend zu
Attraktivitatseinbussen. Deshalb ist es wichtig, dass die Infrastruktur stetig erganzt und verbessert
wird. Zum einen findet auch im Norden Basels ein grenziiberschreitender Tramlinienausbau statt.
Zum anderen sollen Industrie- und Gewerbegebiete in den Gemeinden Muttenz, Pratteln und
Reinach besser erschlossen werden.

Mit einer Lange von ca. 13 km gilt die Waldenburgerbahn als schienengebundener Mittelverteiler
im Kanton.

Generell gilt, dass der 6ffentliche Verkehr als Teil des Gesamtverkehrssystems mit dem Langsam-
verkehr einerseits und dem motorisierten Individualverkehr andrerseits durch verbesserte Umstei-
gemdglichkeiten optimal verkniipft und fiir die Kunden attraktiver wird.

B. Ziele

a) Fur den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum attraktiven und leistungsfa-
higen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsintensive Zentren sind nach Mdglichkeit direkt
anzubinden, eine gute Vernetzung mit den iibrigen OV-Angeboten, dem Langsamverkehr so-
wie dem privaten Motorfahrzeugverkehr ist von nachhaltiger Bedeutung. (KORE)

b) Innerhalb der Agglomeration ist das OV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien
als konkurrenzfahige Alternative zum Individualverkehr zu gestalten. Im Ubrigen Gebiet des
Kantons ist ein OV-Grundangebot sicherzustellen. Angebotsverbesserungen sind - unter Be-
ricksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort vorzunehmen, wo ein Nachfragepotenzial
vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende Nachfrage sind nach einer
Versuchsphase zu reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Mdglichkeit sind alle Gemeinden
direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden. (KORE)

c) Eine grenzilberschreitende Tarifierung der OV-Angebote ist nach kundenorientierten und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf eine
weitgehende Integration mobilitatsbehinderter Fahrgaste zu achten. Dem Aspekt der subjekti-
ven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken. (KORE)
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V2.3 Schienennetz

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Beschrieb und Projektauswirkungen

S-Bahn-Haltestelle Es liegen noch keine verbindlichen Beschliisse und Studien vor. Das Projekt ist im Zusammen-
Pratteln Buholz hang mit der Verlangerung des Trams Nr. 14 bis Buholz zu sehen.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschatft: noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten Kostenschatzung 5-7 Mio CHF. (+ 30%, Basis Januar 2000)

Termine: Mittelfristig (5-15 Jahre)
Anbindung Kopfgleis Fur den Personenfern- und den Giterverkehr sieht SBB AG in ihrer momentanen Planung eine
Bahnhof Liestal Entflechtung des Bahnhofes Liestal mittels Uberwerfungsbauten auf Seite Adlertunnel vor. Eine
(15'-Takt Basel-Liestal) Anbindung des Kopfgleises fir den Regionalverkehr ist darin nicht beriicksichtigt. Geméass Pla-

nungsauftrag der SBB ist flr einen Viertelstundentakt zwischen Basel und Liestal neben den
ibergeordneten Infrastrukturmassnahmen im Ergolztal (Entflechtung Ostkopf Basel und Uberwer-
fung Pratteln) ein Ausbau des Bahnhofs Liestal mit der Anbindung des bestehenden Kopfgleises
an die Strecke Basel-Pratteln-Liestal mit Gleisanpassungen (zusétzliche Weichen) notwendig.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschatft: noch nicht untersucht
Erh6éhung der Standortattraktivitdt der Kantonshauptstadt Liestal mit sehr vielen
Arbeitsplatzen in der Privatwirtschaft und der kantonalen Verwaltung.

Umwelt: noch nicht untersucht

Es sind voraussichtlich keine grésseren Probleme zu erwarten. Ein 15'-Takt auf
der Strecke Basel-Liestal bildet ein weiterer Schritt, zu einer nachhaltigen Mobili-
tat und ist ein wesentlicher Bestandteil des Regio S-Bahn Konzeptes.

Kosten: ca. 50 Mio. CHF.
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

S-Bahn-Birseck (15-Takt  Der Takt auf der S3 zwischen Aesch und Basel soll auf einen durchgehenden 15'-Takt verdichtet
Verbindung Aesch-Basel  werden. Damit die Zugfolgezeiten verkiirzt werden kénnen, soll auf der S3 zwischen Basel und
258) ;FklhArllpas;l\chg Aesch die Signaltechnik angepasst werden. Fir die Umsetzung der Taktverdichtung zwischen
ignatechnik und Wen- pasel und Aesch zum 15'-Takt wird zudem in Aesch in der Verlangerung von Gleis 3 ein separates
degleis Aesch .
Wendegleis erstellt.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht

Kosten: ca. 60 Mio. CHF.

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)
Ausbau Hafenbahn/ Der Hafenbahnhof Auhafen ist lediglich tber eine einspurige Gleisverbindung mit dem SBB-Netz
Ringerschliessung (Gu- verbunden (Kopfbahnhof). Bei einer Stérung in der Zufahrt ist die Hafenbahn blockiert. Zudem
terverkehr) steht auf den Anlagen der Hafenbahn Birsfelden zur Abdeckung von Bedarfsspitzen zu wenig
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Abstellkapazitat zur Verfigung. Weitere Ausbauten im Bereich der Anlagen der Hafenbahn sind
aus Platzgriinden nicht moéglich.

Eine Planungsstudie fur eine Ringerschliessung mit zuséatzlichen Abstellmdglichkeiten hat erge-
ben, dass Kosten und Nutzen nicht im Einklang stehen. Bevor weitere Planungsschritte eingeleitet
werden ist deshalb zu klaren, ob eine Ringerschliessung aus Griinden der Versorgungssicherheit
Uberhaupt erforderlich ist.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft: noch nicht untersucht
Besserer und versorgungssicherer Anschluss - heute Zugang nur von einer Seite
- sowie Schaffung einer grosseren Flexibilitat im Bereich Rangierung.
Umwelt: noch nicht untersucht
Problem: Durchquerung des Industriegebietes Schweizerhalle mit erhéhtem
Gefahrenpotential mit Ziigen, welche ebenfalls Gefahrenguter transportieren.
Kosten: Es liegt noch keine Kostenschatzung bzw. Planungs-/Vorprojektstudie vor.

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Verbesserung des regio- Mit dem Herzstiick soll die Regio-S-Bahn attraktiver werden, indem sie die Innenstadt direkt er-

nalen S-Bahn-Netzes schliesst und die Linien aus der Region ohne Wenden miteinander verkniipft werden. Aus regiona-

gg;ﬁt‘u’?’}%ﬁggisdlm ler Sicht steht dabei eine Linienfiihrung via Bahnhof St. Johann-Badischer Bahnhof im Vorder-

Regio-S-Bahn) grund, damit die heute bahnseitig schlecht erschlossenen Teile des Agglomerationszentrums
(Basel-West/Allschwil, St. Johann, Klybeck/Kleinhiiningen, Badischer Bahnhof, Roche/Breite)
kiinftig direkt angefahren werden kénnen.

Siedlung: Das Projekt fordert die Vernetzung der Siedlungsschwerpunkte in der Region
Basel in einzigartiger Weise.
Wirtschaft: Das gesamte S-Bahn-System wird massiv aufgewertet und dadurch ein dauer-

haftes und nachhaltiges Wachstum der Gesamtregion ermdglicht. Durch die
wendefreie Linienverknipfung und das direkte Ansteuern verschiedener Teile
des Agglomerationszentrums werden Wohn- und Arbeitsplatz-Schwerpunkte
attraktiv verbunden und damit die Standortqualitét stark verbessert.

Umwelt: Die markanten Reisezeitverkiirzungen von und zu allen Teilen des Agglomerati-
onszentrums - insbesondere auch den grossen Arbeitsplatzgebieten - bewirken
eine starke Verbesserung der Qualitat des OV-Angebots respektive des Modal-
Splits und tragen damit auch zur Strassenentlastung und Stauvermeidung bei.

Kosten: Die Kosten der Realisierung der Verbindung Bahnhof St. Johann-Badischer
Bahnhof liegen deutlich unter jenen der bisher diskutierten Herzstiick-Varianten.

Termine: Eine Realisierung in der Agglomerationsprogramm-Tranche 2014-2017 wird
angestrebt, allenfalls in der Folgenden (ab 2017).

Bahnhof Dornach-Arles- Der Bahnhof Dornach-Arlesheim ist der wichtigste Umsteigeknoten des regionalen o6ffentlichen
heim/Doppelspurausbau  verkehrsnetzes im Raum Leimental-Birseck. Die Situation auf dem Bahnhofplatz, wo eine Tramli-
Stollenrain nie und vier Buslinien als Zubringer zur S-Bahn zusammenkommen, ist uniibersichtlich und ge-

fahrlich. Die ungeordneten Umsteigewege werden dank dem Projekt verkirzt, sicherer und tber-
sichtlicher gemacht. Das Projekt schafft mit einem neuen Busterminal Platz fur dringend benétigte,
zusétzliche Bushaltestellen. Die Tramhaltestelle kommt direkt an das Bahnperron zu liegen. Eine
neue, zentrale Unterfiihrung erméglicht kurze Umsteigewege auf die Bahn.

Auf der Tramlinie 10 bestehen grosse Kapazitatsengpasse. Damit die notwendige Taktverdichtung
vorgenommen werden kann, ist der Doppelspurausbau des Abschnitts von der Endhaltestelle bis
zur Haltestelle Stollenrain zwingend.

Eng mit dem Verkehrsprojekt verkniipft ist eine neue Uberbauung unmittelbar neben dem Bahn-
hof. Die neuen Gebaude mit Wohn- und Dienstleistungsnutzung unterstiitzen die Entwicklung am
wichtigen Verkehrsknotenpunkt.

Januar 2015 Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft, Anpassung 2013 - ELBA Seite 21



V Verkehr
V2 Verkehrsinfrastruktur

V2.3 Schienennetz
Siedlung: Mit diesem Projekt wird gleichzeitig mit einer neuen Uberbauung das Bahnhof-
gebiet aufgewertet und die Siedlungsentwicklung nach innen an idealer Lage
gefordert.
Wirtschaft: Durch seine Funktion als zentraler Umsteigeknoten mit einem Einzugsgebiet von

Uber 50'000 Einwohnern haben Verbesserungen am Bahnhof Dornach-
Arlesheim einen Uberaus grossen Nutzen.

Auf der Tramlinie 10 bestehen grosse Kapazitdtsengpasse. Der Doppelspur-
ausbau des Abschnitts bis zur Haltestelle Stollenrain ist fiir notwendige Taktver-
dichtung zwingend.

Umwelt: Der Ausbau der Verkehrsinfrastrukturvorhaben bildet ein weiterer Schritt zu einer
nachhaltigen Mobilitat und ist teilweise auch Bestandteil des Regio-S-Bahn Kon-
zeptes.

Kosten: rund 30 Mio Fr.

Das Bauprojekt liegt vor.

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Doppe!spurausbau Ettin-  Im Jahr 2012 ist vorgesehen, den Fahrplan der Tramlinie 10 vom 10-Minutentakt zum 7.5-
gen-Fliih Minutentakt zu verdichten. Damit die solothurnischen Gemeinden Witterswil, Battwil und Flih

ebenfalls von dieser Verdichtung profitieren kénnen und keine Angebotsausdiinnung zum 15-
Minutentakt hinnehmen missen, ist die Infrastruktur zwischen Ettingen und Fluh teilweise auf
Doppelspur auszubauen. Vorgesehen sind zwei Doppelspurabschnitte: Ettingen bis Sonnenrain,
sowie Witterswil bis Béttwil.

Siedlung:

Wirtschatft:

Umwelt:

Kosten: rund 20 Mio. CHF (exkl. MwSt)

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)
Direktverbindung Lei- Alternativ zur Tramverlangerung Binningen ist gemass RRB Nr. 1753 vom 4. Dez. 2007 ist eine
mental - Bahn- Direktverbindung vom Leimental zum Bahnhof Basel SBB mit einer neuen Verbindung tber den

hof Basel SBB Margarethenstich in Basel zu schaffen. Sie hat aber gegeniiber der Tramverlangerung Binningen

(Ttrr?mV?_fbA[j)dung "Marga-  Nachteile bei der Liniennetzgestaltung. Gleichzeitig ist ein Ausbau des Einspurabschnitts beim
rethenstic

Spiesshofli auf Doppelspur zwingend und demzufolge als fester Bestandteil der Tramverbindung
Margarethenstich zu behandeln.

Eine NIBA-Untersuchung (Bewertungsmethodik "Nachhaltigkeitsindikatoren fiir Bahninfrastruktur-

projekte" des Bundesamts fur Verkehr) ergab fir dieses Projekt ein positives volkswirtschaftliches
Nutzen-Kosten-Verhéltnis.

Siedlung: Verbesserte und neue direkte OV-Erschliessung des Leimentales mit der Ver-
kehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB.

Wirtschaft: Direkte OV-Anbindung des Leimentales an die Verkehrsdrehscheibe Bahnhof
Basel SBB verbunden mit entsprechenden Reisezeitverkirzungen.

Umwelt: Forderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitat in einem dafiir
préadestinierten, dichtbesiedelten Arbeits- und Wohngebiet.

Kosten: rund 17 Mio Fr.

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
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ne: fricti

Tramverlangerung Linie 2 Die Tramlinie 2 soll bis nach Bottmingen verlangert werden.

Bottmingen
Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschaft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 80 Mio. CHF.
Termine: langfristig (ab 15 Jahre)
Tramverlangerung Eine Verlangerung der Tramlinie 14 Richtung Buholz bringt einem grossen Teil der Gemeinde
Pratteln - Buholz Pratteln ein stark verbessertes, vom motorisierten Individualverkehr unabhéangiges OV-Angebot.
Am 11. April 1991 hat der Landrat auf eine Verlangerung der Linie 14 um ca. 600 m bis zur Zwei-
engasse verzichtet.
Fur den Abschnitt Bahnhof Pratteln bis Zweiengasse liegt ein rechtskraftiges Generelles Projekt
vor mit entsprechender Genehmigung des BAV. Das Trassee ist seit dem Bau der Tramlinie nach
Pratteln im Besitz der BLT (bzw. Vorgéngergesellschaft). Die Tramverldngerung ab Zweiengasse
bis Buholz ist nur bei gleichzeitiger Realisierung der S-Bahn-Haltestelle Pratteln, Buholz sinnvoll.
Das Areal ab Zweiengasse ist auf einem ersten Abschnitt im Besitz der BLT.
Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: keine aktuellen Angaben
Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Tramverlangerung Die Gesamtplanung Salina Raurica soll eine umweltvertragliche wirtschaftliche Nutzung der Rhein-
Pratteln - Augst ebene ermoglichen und die bestehenden Konflikte 16sen. Durch Steuerung der Verkehrsentwick-

lung und Férderung des 6ffentlichen Verkehrs wird der Modal-Split optimiert.

Eine wesentliche Massnahme im Bereich des Offentlichen Verkehrs ist die Verlangerung des be-
stehenden Tramtrassees vom heutigen Endpunkt Pratteln bis zur Gemeindegrenze Augst. Durch
die Fuhrung durch das Gebiet Grissen sowie in zentraler Lage durch das Entwicklungsgebiet Sali-
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na Raurica in der Rheinebene wird eine optimale Attraktivitat erzielt.
Die Schaffung einer neuen Infrastruktur wird erganzt durch Massnahmen des Mobilithitsmanage-

ments.
Siedlung: Die Erreichbarkeit der Gebiete Grissen, Salina Raurica und Langi Nord wird
durch die neue OV-Erschliessung verbessert.
Wirtschaft: Die verkehrliche Erschliessung ist eine wichtige Voraussetzung fur die Bereitstel-
lung attraktiver Wirtschaftsstandorte im Perimeter Salina Raurica.
Umwelt: Noch nicht abschliessend untersucht. Durch die Schaffung eines attraktiven OV-
Angebotes kdnnen die Umweltauswirkungen des zusatzlichen Verkehrsaufkom-
mens gemindert werden.
Kosten: keine aktuellen Angaben
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Beschleunigung Tramli- Das Leimen-/ Birsigtal ist stadtnah und dicht besiedelt, verfligt aber weder iber eine Hochleis-
nie 10 bis Mittleres Lei- tungsstrasse noch Uber eine S-Bahn. Mittelfristig stellt eine Beschleunigung der radialen Tramli-
mental nien im Leimental die massgebende Handlungsoption dar. Zur Verbesserung der verkehrlichen

Anbindung ist es naheliegend, die Leistungsféhigkeit der bestehenden Tramlinien (Linien 10 und
17) mittels einer Funktionstrennung zu verbessern. Dies durch Beschleunigung einer der beiden
Linien mit selektiver Haltestellenbedienung. Dazu sind an Haltestellen mit Durchfahrt umfangrei-
che Sicherungsmassnahmen vorzunehmen.

Siedlung: Das bereits dicht besiedelte Gebiet wird aufgewertet und durch einen schnellen
OV vernetzt.

Die Massnahme kann einen Beitrag fur die weitere Erhéhung der Siedlungsdich-
te leisten.

Wirtschaft: Deutliche Fahrzeitreduktion zwischen Ettingen — Basel SBB (inkl. Margarethen-
stich) bringt deutlich positiven Effekt.
Das dicht besiedelte Gebiet wird deutlich besser erreichbar und besser vernetzt.
Die P+R Anlage in Oberwil wird besser angebunden. Weitere P+R Anlagen kon-
nen sinnvoll eingebunden werden.

Umwelt: Mittlerer Modal Split-Effekt. Der OV wird deutlich attraktiver und besser auf das
Uberregionale Netz (Basel SBB) angebunden.
Es werden keine zusatzlichen Flachen ausserhalb des Siedlungsgebiets bean-

sprucht.
Kosten: ca. 6 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Mai 2003: Aufgrund der Untersuchungen zur Optimierung des OV-Angebotes im Leimental im
Tramverbindung Rein- Rahmen der Studie "Stidumfahrung Basel" wurde die technische Machbarkeit einer Verkniipfung
ach-Dornach der Tramlinien 11 und 10 bzw. die Verbindung von Reinach mit dem Bahnhof Dornach-Arlesheim
Uber das Gewerbegebiet Kégen in Reinach gepriift und die Machbarkeit nachgewiesen. Die ge-
machten Abklarungen gentigen jedoch nicht, um bereits definitive Entscheide zu treffen.

Zur Realisierung des Vorhabens wéren im Wesentlichen eine neue Briicke Uber die A18 sowie
eine neue Tramunterquerung unter der Fluhstrasse notwendig. Zudem sind wohl gréssere Anpas-
sungen im Bereich der heutigen Birsbriicke bzw. bei den Kreiseln Dornacherstrasse - Bruggstras-
se notig. Es ist davon auszugehen, dass die bestehende Briicke ersetzt werden muss. Eine eige-
ne Verkehrsflache fiir den offentlichen Verkehr ist auf dieser stark staugeféahrdeten Achse ausserst
wichtig.

Siedlung: Die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes "Kagen" mit vielen Arbeitsplatzen wird
mittels eines neuen und attraktiven OV-Angebotes fiir eine grosse Anzahl von
Personen/Pendler neu erschlossen.

Wirtschaft: Verbesserte wie auch neue, attraktive OV-Erschliessung mit direktem Zugang zu
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Ausbau 6V-Knoten Bott-
mingen

OV-Korridor Hegenheim—
Bachgraben-St. Johann

(Verkehrskorridor All-
schwil Nord — St. Johann)

Dornach, S-Bahn-
Haltstelle Apfelsee

Tramverlangerung Linie 8
Allschwil

Tieferlegung Regiotram

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

Umwelt:

Kosten:

Termine:

den SBB-Bahnhofen Dornach-Arlesheim und Basel SBB. Zusatzliche Steigerung
der Standortattraktivitat des wichtigen Gewerbegebietes "Kéagen".
Férderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitét in einem dafir

pradestinierten, mit vielen Arbeitsplatzen ausgestatteten Arbeits- und Einkaufs-
gebiet.

Kostenschatzung 36-ca. 100 Mio Fr. {(+/-30%;Basis-August-2003,—TFraminfra-
struktur)

mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Die Tramhaltestelle Bottmingen soll als OV-Knoten ausgestaltet werden.

Siedlung:
Wirtschatft:
Umwelt:
Kosten:
Termine:

Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
ca. 7 Mio. CHF.

langfristig (ab 15 Jahre)

Im Rahmen der C14-Studie wurde die Idee einer neuen Tram-Verbindung zwischen der S-Bahn-
Haltestelle St. Johann, Bachgraben (Allschwil) und Hégenheim lanciert. Im Zusammenhang mit
der Entwicklung des Verkehrskorridors Bachgraben—St-Johann (z. B. auch Zubringer Allschwil) gilt
es die Idee eines OV-Korridors vertieft zu prifen.

Siedlung:
Wirtschatft:
Umwelt:
Kosten:
Termine:

Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
ca. 7 Mio. CHF.

mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Eine neue S-Bahnhaltestelle soll im Gebiet Dornach-Apfelsee erstellt werden.

Siedlung:
Wirtschaft:
Umwelt:
Kosten:
Termine:

Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
ca. 10 Mio. CHF.

langfristig (ab 15 Jahre)

Die Tramlinie 8 soll zwischen Basel Neuweilerstrasse und dem Gebiet Allschwil-Letten verlangert

werden.
Siedlung:
Wirtschaft:
Umwelt:
Kosten:
Termine:

Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
ca. 70 Mio. CHF.

langfristig (ab 15 Jahre)

Das Tram zwischen Bottmingen und Basel soll unter die Erde verlegt werden. Das ist eine ver-
kehrsplanerische Massnahme, wodurch insbesondere die dichteren Siedlungsgebiete Therwil —
Oberwil besser an Basel (Zentrum, Bahnhof) angebunden werden. Die Verbindung wird schneller,
zudem sind hoéhere Frequenzen mdglich. Die Tieferlegung lasst sich zusatzlich mit anderen Ver-
kehrsmassnahmen kombinieren. So erhélt durch die Verlangerung der Tramlinie 2 das Gebiet
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Planungsgrundséatze

Planungsanweisungen

Verkehr
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Schienennetz

Binningen-Bottmingen durch seine spezifische Lage im Siedlungskorridor eine bessere OV-
Erschliessung. Durch die Tieferlegung entsteht Platz in der Bottmingerstrasse, der sowohl dem
MIV zu Gute kommt (besserer Durchfluss an Kreuzungen) als auch dem LV (mehr Platz). Ande-
rerseits ist die Tieferlegung eine stéadtebauliche Massnahme. Infolge ihrer hohen Geschwindigkeit
ist die Tramlinie heute baulich vom Ubrigen Strassenraum abgetrennt. Diese Trennwirkung kann
aufgehoben werden. Die Quartiere wachsen zusammen, die Bottmingerstrasse wird zur Saumlinie.
Wichtige Nutzungen (Schulen, Einkaufsméglichkeiten) und Naherholungsgebiete (Birsigraum,
Bruderholz) werden fur das gesamte Tal zu Fuss besser erreichbar. Die vielen heute unternutzten
Flachen entlang der Strasse bilden zudem eine grosse Reserve an Entwicklungszonen. Auch der
Strassenraum selber (durchschnittlich 32 m breit) kann massiv aufgewertet werden (breite Gehbe-
reiche, Baumreihen). Der attraktive Strassenraum, die Adressbildung, die direkte Erschliessung
und evt. Parkplatze im Strassenraum stérken das lokale Gewerbe. Ein abschliessender Varianten-
vergleich zwischen der Tieferlegung Regiotramm und dem Tramtunnel Bruderholz muss noch
durchgefiihrt werden, weshalb bis auf Weiteres beide Vorhaben im Richtplan gefiihrt werden.

Siedlung: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Wirtschatft: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Umwelt: Als Einzelmassnahme noch nicht im Detail untersucht
Kosten: ca. 340 Mio. CHF.

Termine: langfristig (ab 15 Jahre)

D. Beschlisse

a) Innerhalb der Agglomeration ist das OeV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerli-
nien als konkurrenzfahige Alternative zum Individualverkehr zu gestalten. Angebotsverbesse-
rungen sind - unter Beriicksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort vorzunehmen, wo ein
Nachfragepotenzial vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende Nachfra-
ge sind nach einer Versuchsphase zu reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Mdglichkeit
sind alle Gemeinden direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden.

b) Fur die Regio S-Bahn Linien S1 und S 3 wird mittelfristig ein Viertelstundentakt angestrebt.

c) Fur die landlichen Gebiete soll ein OV-Angebot fiir den Pendler- und Schiilerverkehr sowie
fur die Mobilitatsvorsorge (Grundangebot) sichergestellt werden.

d) Der Ausbau der Vorortslinien ist weiterzufihren.

e) Wo es die Nachfrage rechtfertigt, sind Massnahmen zur Kapazitatserhéhung zu ergreifen.

f)  Wo die Netzwirkung verbessert wird und/oder es die Nachfrage rechtfertigt, soll die Schie-
neninfrastruktur erweitert werden. Die Bahninfrastrukturen der Region missen den Erforder-
nissen des zukinftigen Personenfernverkehrs, regionalen Personenverkehrs und Giiterver-
kehrs angepasst werden.

g) Die Verknupfungspunkte zwischen den zubringenden Bussen und den Bahnen sind zu opti-
mieren. Ebenso diejenigen zwischen den individuellen, den 6ffentlichen Verkehrsmitteln so-
wie dem Langsamverkehr. Fur den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum
attraktiven und leistungsféhigen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsintensive Zentren
sind nach Mdglichkeit direkt anzubinden.

h) Eine grenziiberschreitende Tarifierung der OeV-Angebote ist nach kundenorientierten und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf ei-
ne weitgehende Integration mobilitatsbehinderter Fahrgaste zu achten. Dem Aspekt der sub-
jektiven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken.

i) Bei nationalen und internationalen Schienenprojekten setzt sich der Kanton fir die Interessen
und Bedurfnisse der Bevolkerung, der Wirtschaft und der Umwelt ein.

S-Bahn-Birseck: Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren eine Potenzialanalyse und eine be-
triebliche Machbarkeitsstudie zur Taktverdichtung der S-Bahn im Birseck. Die entsprechen-
den Kosten werden ebenfalls ermittelt.

b) Beschleunigung Tramlinie 10 bis Mittleres Leimental: Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren
ein Betriebskonzept und eine betriebliche Machbarkeitsstudie zur Tramlinie 10 im Leimental.
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V2
V2.3

Ortliche Festlegungen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

d)

e)

f)

9)
h)

Das Vorhaben ist mit allfallig notwendigen flankierenden Massnahmen zu ABAC (Gundeldin-
ger-Umfahrung) abzustimmen. Allfallige negative Auswirkungen auf die Zerschneidung oder
die stadtebauliche Qualitat sind zu minimieren bzw. zu vermeiden.

Ausbau 6V-Knoten Bottmingen: Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren eine Vorstudie und ein
Vorprojekt. Die Anpassungen sind mit dem umliegenden Strassennetz (Buszubringer-
Strecken, Verkehrsfluss) abzustimmen und eine siedlungsvertragliche Ausgestaltung der
Hauptverkehrsstrasse zu priifen.

OV-Korridor Hegenheim—Bachgraben—St. Johann (Verkehrskorridor Allschwil Nord — St. Jo-
hann): Der Kanton erarbeitet innert 3 Jahren ein 6V-Angebotskonzept und die notwendigen
Vorstudien fir die bauliche Umsetzung in Zusammenarbeit mit den Nachbarkantonen/-
regionen (BS, F). Die Planung ist mit der Entwicklung eines Zubringers Allschwil zu koordinie-
ren. Allféllige Synergien sind ebenfalls aufzuzeigen.

Dornach, S-Bahn-Haltestelle Apfelsee: Die Entwicklung der Haltestelle Apfelsee ist mit dem
Zubringer Dornach und der Siedlungsentwicklung kantonsiibergreifend zu koordinieren. De-
ren Zweckmassigkeit gilt es vertieft zu prifen.

Tramverbindung Reinach-Dornach: Der Kanton erarbeitet in Zusammenarbeit mit dem Kan-
ton Solothurn innert 3 Jahren eine Zweckmassigkeitsbeurteilung (inkl. Variantenvergleich)
beziiglich OV-Verbindung zwischen Reinach und Dornach.

Tramverlangerung Linie 2 Bottmingen: Der Kanton erarbeitet eine Vorstudie mit dem Ziel den
notwendigen Platzbedarf planerisch zu sichern.

Tramverlangerung Linie 8 Allschwil: Der Kanton erarbeitet eine umfassende Vorstudie (inkl.
Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB), Angebotskonzept 6V in Bezug auf die Tramlinien 6 und
8). Die Verknupfung der Tramlinien 6 und 8 sowie die Auswirkungen dieser Verknupfung sind
zu prufen und im Rahmen der ZMB zu bewerten.

Tieferlegung Regiotram: Der Kanton erarbeitet eine Zweckmassigkeits- und Machbarkeits-
studie in Zusammenarbeit mit BS. Dabei gilt es auch die Tieferlegung des Regiotrams mit ei-
nem Tramtunnel Bruderholz zu vergleichen. Beim tiefergelegten Regiotram sind verschiede-
ne Angebotskonzepte (wie Beibehalten der heutigen Haltestellen) zu prifen.

Festsetzung

Folgende Vorhaben werden als Festsetzung in den Richtplan aufgenommen:
Bahnhof Dornach-Arlesheim/Doppelspurausbau Stollenrain

Tramverbindung "Margarethenstich", Neubau

Doppelspurausbau Ettingen-Fliih (bis Kantonsgrenze)

Zwischenergebnis

Folgende Vorhaben werden als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen:
Anbindung Kopfgleis Bahnhof Liestal (Trasseesicherung)

Tramverlangerung Pratteln-Augst (Trasseesicherung)

Dornach, S-Bahn-Haltstelle Apfelsee (orientierend)

Vororientierung

Folgende Vorhaben werden als Vororientierung in den Richtplan aufgenommen:
S-Bahn-Haltestelle Pratteln Buholz, Neubau

= Neues Perrongleis-Aesch

Ausbau Hafenbahn/Ringerschliessung (Guterverkehr)
Tramverlangerung Pratteln-Buholz (Trasseesicherung)
Tramtunnel Bruderholz

= Tramverbindung Binningen-Oberwil

Beschleunigung Tramlinie 10 bis Mittleres Leimental (OV-Korridor)

Ausbau 6V-Knoten Bottmingen

OV-Korridor Hegenheim—Bachgraben—St. Johann (Verkehrskorridor Allschwil Nord — St.
Johann) (OV-Korridor)

Tangentialverbindung Tramverbindung Reinach-Dornach (Trasseesicherung)
Tramverlangerung Linie 2 Bottmingen (Trasseesicherung)
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.3 Schienennetz

= Tramverlangerung Linie 8 Allschwil (Trasseesicherung)
= Tieferlegung Regiotram (Trasseesicherung)
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V Verkehr

V3 Langsamverkehr / Wegnetze
V3.1 Kantonale Radrouten

A. Ausgangslage

Am 7.Mai 1987 beschloss der Landrat den Regionalplan "Radrouten im Kanton Basel-
Landschaft". Am 29. Oktober 1998 hat der Landrat den revidierten und erganzten Regionalplan
Radrouten unter Miteinbezug des Bezirkes Laufen beschlossen. Gleichzeitig wurde der dritte
Rahmenkredit bewilligt, um die letzte Etappe des Radroutennetzes zu realisieren. Vom gesamten
Netz von 297 km sind bisher rund 200 km ausgebaut und mit Wegweisern ausgeschildert.

Die kantonalen Radrouten dienen primar dem taglichen Veloverkehr. Die Linienfihrung muss
deshalb moglichst direkt und hindernisfrei fiir eine zligige Fahrweise bei guter Verkehrssicherheit
gewahlt werden. Das Radroutennetz umfasst die wichtigen Langsachsen in den Télern des Kan-
tons sowie die Querverbindungen dazu. Samtliche Routen werden bis zu den Kantons- bzw. Lan-
desgrenzen gefihrt und finden ihre Fortsetzung in den Nachbarkantonen, sei dies in Basel-Stadt,
im hinteren Leimental, bei den Juratibergangen oder in Richtung Fricktal.

Das kantonale Radroutennetz wird von nationalen und regionalen touristischen Routen erganzt.
Diese Routen basieren auf den Angaben der Stiftung "Veloland Schweiz" firr die Schweizer Rad-
wanderwege sowie der Radwanderkarte der Region Nordwestschweiz, Oberelsass und Sidlicher
Schwarzwald mit dem Dreiland-Radweg. Andererseits wird das Kantonsnetz aber auch in diversen
Gemeinden durch lokale, feingliedrige kommunale Radrouten erganzt und verfeinert.

Gemass § 6 Abs. 2 des kantonalen Strassengesetzes sind die Radrouten nach der Fertigstellung
Bestandteil des Gemeindestrassennetzes. Die bauliche und betriebliche Gestaltung wird vielmals
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten und Anforderungen sowie gestiitzt auf die Projektierungs-
richtlinien fur die Radrouten im Kanton Basel-Landschaft im Rahmen der Projektierung definiert.
Dabei gilt fur Konfliktstellen der Grundsatz, Massnahmen nach Mdglichkeit sowohl fur routinierte
als auch fiir weniger verkehrsgewohnte Radfahrer zu treffen.

B. Ziele

a) Der Langsamverkehr ist zu fordern. Er bendtigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.
(KORE)

b) Fir eine 6kologisch sinnvolle Mobilitat sind die raumlichen Voraussetzungen weiterzuentwi-
ckeln. (KORE)

c) Mit dem Veloverkehr soll eine nachhaltige und gesunde Mobilitat im Kanton Basel-Landschaft
gezielt gefordert werden.

d) Die Verkehrssicherheit ist gezielt zu verbessern.
e) Das kantonale Radroutennetz ist moglichst rasch zu realisieren.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr =  Forderung einer nachhaltigen und gesunden Mobilitat
schaft = Forderung des Veloverkehrs
Siedlung =  Schutz der Wohngebiete vor schadlichen oder lastigen
Einwirkungen wie Luftverschmutzung, Larm und Erschit-
terungen

=  Schaffung und Erhalt von sicheren Radrouten insbe-
sondere flr den Bereich zwischen 3 - 5 km

Erholung/Wohlfahrt =  Gesundheitsférderung
Soziale Aspekte = Verbesserung der Erreichbarkeit der 6ffentlichen Bauten
und Anlagen
=  Forderung der sozialen Kontakte unter den Bewoh-
nerinnen
Wirtschaftliche Aspekte = Primér: Erschliessung von Rdumen des téglichen Ver-
kehrs

=  Sekundar: Tourismusforderung
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V3
V3.1

Umwelt

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Verkehr

Langsamverkehr / Wegnetze
Kantonale Radrouten

Voraussichtliche Kosten fur den = Okt. 1998: Rahmenkredit 3. Etappe 25 Mio CHF

Kanton (inkl. Einbezug des Laufentals)

Natur/Landschaft =  kein Gefédhrdungspotenzial

Grundwasser/Boden = kein Geféhrdungspotenzial

Larm/Luft = Entlastung anderer Verkehre/Verminderung der Emissio-
nen

= lautlose Fortbewegungsart/Mobilitat

D. Beschliisse

Der Langsamverkehr ist zu férdern. Er bendétigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.

a)
b)
c)

d)

Der Kanton stellt das Radroutennetz (auf der Basis des Radroutenplans von 1998) bis 2020
fertig und optimiert es weiter.

Verkehrsintensive Einrichtungen sind soweit méglich Uber kantonale Radrouten zu erschlies-
sen.

Der Kanton signalisiert das Netz der kantonalen Radrouten und sorgt fiir den Unterhalt der
Signalisation.

Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren eine Strategie zur Weiterentwicklung des Velonetzes.
Als neue Netzelemente werden Veloschnellrouten gepriift. In einer Vorstudienphase werden
zwei Pilotstrecken (im Fokus stehen die Korridore Basel-Therwil, Therwil-Dornach und Korri-
dore im Raum Birseck und Allschwil) in Zusammenarbeit mit den betroffenen Gemeinden mit
unterschiedlichen Ausbauvarianten geplant und bewertet, um u. a. auf dieser Grundlage die
Weiterentwicklung des kantonalen Radroutennetzes festzulegen und die zwei Pilotstrecken
zur Baureife zu fiihren.

Festsetzung

Das Radroutennetz gemass der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur wird festgesetzt.
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1. Einleitung
1.1 Ausgangslage und Auftrag

Der Kantonale Richtplan Basel-Landschaft (KRIP) enthalt folgenden Auf-
trag:

.Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Parlament innert 5 Jahren nach
dem Bundesratsbeschluss zum Kantonalen Richtplan in geeigneter Form
eine Landratsvorlage zur Anpassung des Richtplans im Bereich Leimental/
Birseck betreffend Abstimmung Siedlung und Verkehr vorzulegen (...)"

(s. auch Anhang Il «<Auftrag aus dem Kantonalen Richtplan BL»).

In der zweiten Halfte des Jahres 2009 wurde somit unter Federflhrung der
Bau- und Umweltschutzdirektion des Kantons Basel-Landschaft (BUD) die
Folgeplanung der Stidumfahrung Basel unter dem Namen «Entwicklungs-
planung Leimental — Birseck — Allschwil» (ELBA) in Angriff genommen.

1.2 Zielsetzung

Mit der Entwicklungsplanung Leimental — Birseck — Allschwil (ELBA) wer-
den folgende Ziele verfolgt:

- Klaren der langfristigen Entwicklung des Raumes Leimental - Birseck -
Allschwil mit einer integralen Sichtweise (Siedlung, Verkehr und Land-
schaft)

- Erkunden eines moglichst breiten Fachers an Ideen flr die optimale
Abstimmung von Siedlung, Verkehr und Landschaft

- Ermoéglichen eines Meinungsbildungsprozesses

1.3 Projektorganisation

FUr die Erarbeitung der Entwicklungsplanung Leimental - Birseck — Allsch-
wil wurde folgende Projektorganisation eingesetzt:

Support Steuerung und Entscheidung Information und Mitwirkung

Externer GPL |
Begleitgremium

* Poitische Projektstelenig thalb 6ffentlich)

Information/ | [
Kommunikation

Bl Gesamiprojektiitung ELBA-Forum (6ffentlich)

Fachliche _| [

unterstitzung Bevdikerung
Planungsteams

Abb. 1: Projektorganisation
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Politische Projektsteuerung (PST)
Die PST war flr die politische Fihrung des Projekts verantwortlich. Dies
beinhaltete insbesondere die Flihrung des Planungsprozesses.

Gesamtprojektleitung (GPL)

Die GPL entspricht dem Beurteilungsgremium. Die GPL nahm aus Verwal-
tungssicht zu den Resultaten zuhanden der PST Stellung und koordinierte
die Arbeiten Uber die einzelnen Fachbereiche hinweg. Sie steuerte das
Projekt auf strategischer Stufe, fallte entsprechende fachliche Entschei-
dungen und bereitete Antrage zuhanden der PST vor. Die GPL wurde durch
einen externen Gesamtprojektleiter sowie durch unabhéngige Fachper-
sonen fur Landschaft, verkehr und Kommunikation unterstitzt.

Begleitgremium (BG)

Das BG besteht aus Vertreterinnen aller betroffenen Gemeinden im
Planungsperimeter und der Interessenorganisationen und diente dem
gegenseitigen Input und Austausch von Informationen, der Spiegelung
der Ergebnisse sowie der Sicherung eines Multiplikatoren-Effekts in der
breiten Offentlichkeit.

ELBA-Forum

Das ELBA-Forum ist ein Mitwirkungsgefass flr den Einbezug der orga-
nisierten und nicht organisierten Gffentlichkeit. Im Rahmen des ELBA-
Forums wurden verschiedene ¢ffentliche Veranstaltungen (Information
und Mitwirkung) durchgeflhrt.

1.4 Perimeter

Der Planungs- und der Betrachtungsperimeter sind aus nachfolgender
Abbildung ersichtlich:

g = :
,-"—— == - - . ' AT 5
iy =y o i BT S N ) § R LT
=X Y TR, sy ¥
il . ey e » 2 o ¥ gsperimeter L
W Y e - — > ; _v;‘*‘".'_"l" e ey
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Abb. 2: Planungs- und Betrachtungsperimeter sowie Abgrenzung der Teilrdume
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Planungsperimeter

Der Planungsperimeter umfasst folgende Gemeinden:

Kanton Basel-Landschaft

Aesch, Allschwil, Arlesheim, Biel-Benken, Binningen, Bottmingen, Burg i.
Leimental, Ettingen, MUnchenstein, Oberwil, Pfeffingen, Reinach, Schénen-
buch, Therwil

Kanton Basel-Stadt
Teile der Stadt Basel (Westen und Siden)

Kanton Solothurn
Battwil, Dornach, Hofstetten-Flih, Metzerlen, Rodersdorf, Witterswil

Frankreich
Biederthal, Hégenheim, Hésingue, Leymen, Neuwiller, Saint-Louis

Der Planungsperimeter wurde aufgrund einer Auftragsanalyse, welche im
Jahr 2009 vorgenommen wurde sowie im Zusammenhang mit der Erstel-
lung der Startvereinbarung Uber den ELBA-Prozess im Jahr 2010 festge-

legt.

Betrachtungsperimeter

Eine scharfe Abgrenzung des Betrachtungsperimeters ist nicht moglich.
Dieser richtet sich nach der jeweiligen Fragestellung.

Teilrdume

FUr die Analyse des Raumes ELBA wurden folgende vier Teilrdume (s. auch
Abb. 2) definiert:

Basel West / Saint-Louis / Allschwil
Birseck

Vorderes Leimental

Hinteres Leimental

Diese Teilrdume sind miteinander funktional eng verflochten, weisen je-
doch unterschiedliche Ausrichtungen auf.
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1.5 Vorgehen

Flr die Erarbeitung von Entwicklungsszenarien und -varianten flir den
Raum Leimental - Birseck — Allschwil bis 2030 bzw. 2050 wurde ein zwei-
stufiges Konkurrenzverfahren (Studienauftrag / Testplanung) mit interdiszi-
plindr zusammengesetzten Teams (Verkehrs-, Raum- und Landschaftspla-
nerinnen) durchgeflhrt (s. auch Anhang i und IV). Dieses Verfahren wurde
von umfangreichen Mitwirkungs- und Informationsangeboten begleitet.

Das Verfahren sowie die Kommunikation bezlglich der Entwicklungspla-
nung Leimental — Birseck — Allschwil sind in der Startvereinbarung ELBA

definiert.
1. Stufe: Studienauftrag

Im Rahmen der 1. Stufe (Studienauftrag) haben sechs Teams in Konkur-
renz, ohne Kenntnis der Resultate der anderen Teams gearbeitet. Das
Beurteilungsgremium hat am 22. September 2011 nach Abschluss der

1. Stufe die von sechs Teams vorgeschlagenen Lésungsansétze bewertet.
Daflr wurden drei Variantenfamilien gebildet:

- «Bestand»: Weiterentwicklung des Raumes ELBA im Bestand mit
Schwerpunktsetzung auf den OV und verzicht auf zusatzliche Kapazi-

taten fur den MIV.
— Lésungsansatze der Teams Metron und Planteam S/Kontextplan

- «Kombi»: Kombination von punktuellen Massnahmen im Bereich Sied-
lung und Landschaft sowie ¢ffentlicher Verkehr, motorisierter Individu-
alverkehr und Langsamverkehr,

— Losungsansétze der Teams INGE lllva (Gruner), INGE Portoferraio
und INGE Rudolf Keller & Partner

- «Tangente»: Fokus auf eine neue Strassentangente sldlich von Basel.
— Losungsansatz des Teams INGE Rapp Trans, SKK, B,S,S.

Das Beurteilungsgremium hat aufgrund der Bewertung davon jeweils den

besten Beitrag ermittelt und folgende drei Teams flr die Weiterbearbei-

tung im Rahmen der 2. Stufe zuhanden der politischen Projektsteuerung

vorgeschlagen:

— INGE Portoferraio (Van de Wetering Atelier fir Stddtebau GmbH, mrs
partner AG, asp Landschaftsarchitekten AG)

— INGE Rapp Trans, SKK, B,S,S.

- Metron Verkehrsplanung AG und HHF Architekten

Die politische Projektsteuerung hat am 28. September 2011 entschie-
den, in der Testplanungsphase die drei Stossrichtungen «Bestand» (Team
Metron), «Kombi» (Team Portoferraio) und «Tangente» (Team Rapp Trans)
weiterzuverfolgen.
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2. Stufe: Testplanung

In der 2. Stufe (Testplanung) wurden die im Rahmen der Studienauftrags-
phase von den drei Teams erarbeiteten Zukunftsbilder zu Gesamtkonzep-
ten vertieft. in dieser Phase kannten die drei ausgewahlten Teams die
Resultate der anderen Teams. Nach Abschluss der 2. Stufe wurden die
von den drei Teams erarbeiteten Gesamtkonzepte anhand eines Zielsy-
stems und entsprechender Bewertungskriterien bewertet. Diese Bewer-
tung wurde vom Beurteilungsgremium am 15. Juni 2012 diskutiert. Bei
den drei Gesamtkonzepten besteht ein gemeinsamer Nenner (u.a. Sied-
lungsentwicklung mdglichst im bestehenden Siedlungsgebiet). in den drei
Gesamtkonzepten lassen sich dariiber hinaus zwei grundsatzliche Stoss-
richtungen bzw. «Philosophien» erkennen: «Umbau» im Konzept «Bestand»
und «Ausbau» in den Konzepten «Kombi» und «Tangente».

Aufgrund der besseren Zielerreichung in Bezug auf die Wirksamkeitskri-
terien (s. auch Kap. 6.4), der besseren Etappierbarkeit — sowohl baulich
als auch finanziell - und somit der geringeren Risiken, wurde bei der
Stossrichtung «Ausbau: Neue Netzelemente» das Gesamtkonzept «Kombi»
welterverfolgt. Dieses wurde jedoch mit zweckmassigen Elementen aus
dem Konzept «Tangente» (u.a. Anbindung an Frankreich) ergénzt.

Das Beurteilungsgremium tagte nochmals am 19. Oktober 2012. Im Rah-
men dieser Sitzung wurden der Entscheid sowie die Empfehlungen zu
Handen der politischen Projektsteuerung formuliert. Das Beurteilungsgre-
mium empfahl der PST die Gesamtkonzepte «Umbau: Weiterentwicklung
bestehende Struktur» und «Ausbau: Neue Netzelemente» flr den Raum
ELBA dem Landrat vorzuschlagen. Die politische Projekisteuerung hat am
15. November 2012 beschlossen, diese zwel Gesamtkonzepte dem Landrat
vorzulegen.

Parallel zur Testplanungsphase wurden folgende zwei Spezialauftrage
erteilt:

- Variantenstudium zu Strassentangenten (Zusatzauftrag Rapp Trans):
Die optimale Linienfuhrung der Strassentangente im ganzen Bereich
zwischen der Umfahrung Gundeldingen (Voraussetzung) und dem Peri-
meter der urspringlichen Sidumfahrung wurde ermittelt sowie in ein
Strassennetz inkl. flankierenden Massnahmen integriert. Die Bestvarian-
te wurde im Konzept des Teams Rapp Trans, SKK, B,S,S. aufgenommen.

- Abkldrungen zur S-Bahn-Tangente: Die Zweckmadssigkeit der von Plan-
team S/Kontextplan im Rahmen des Studienauftrags vorgeschlagene Lo-
sungsansatz einer S-Bahn-Tangente ELBA, ist aus fachlicher Sicht kaum
gegeben. FUr eine abschliessende Beurteilung wurde dieser LOsSUngs-
ansatz konkreter untersucht. Die Abklarungen wurden durch INFRAS
vorgenommen.

Die entsprechenden Ergebnisse sind wieder in ELBA eingeflossen und im
Rahmen dieses Berichts im Anhang VIl aufgefihrt.
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Aktionsprogramm

Nach dem Abschluss des zweistufigen Konkurrenzverfahrens wurde in der
1. Halfte 2013 fUr die zwei definierten Gesamtkonzepte ein Aktionspro-
gramm erarbeitet (s. auch Kap. 7). Dabei ging es u.a. darum, die Sinnhaf-
tigkeit und die Notwendigkeit der verschiedenen Elemente der Gesamt-
konzepte zu Uberprifen, die Etappierung der Massnahmen aufzuzeigen,
die Kostenelemente zu Uberprifen und zu hinterfragen, die finanziellen
Konsequenzen der Konzepte aufzuzeigen sowie die richtplanrelevanten
Massnahmen festzulegen. Im Rahmen des Aktionsprogramms wurde auch
ein (Massnahmen-)Paket mit den gemeinsamen Elementen aus den zwei
Gesamtkonzepten «Umbau» und «Ausbau» ausgearbeitet. Parallel zum
Aktionsprogramm wurden verschiedene Zusatzabklgrungen bzw. -auftrage
ausgeldst. Die entsprechenden Ergebnisse finden sich im Anhang Vi,

1.6 Wichtige Planungen und Studien

FUr die Bearbeitung des Studienauftrags und der Testplanung ELBA wur-

den insbesondere folgende wichtige Planungen und Studien berucksichti-

gt bzw. beigezogen:

- Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft

— Kantonaler Richtplan Basel-Stadt

- Kantonaler Richtplan Solothurn

- Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) des cantons de Huningue et
de Sierentz

- Agglomerationsprogramm Basel 1. Generation

— Zukunftsbild, Schwachstellen und Teilstrategien Agglomerationspro-
gramm Basel 2. Generation

— Nutzungspldne der Gemeinden

- Kommunale Richtpléne (wo vorhanden)

— Verdichtungsstudie Baselland

— Planungsstudie Stidumfahrung Basel

— Schlussbericht Verkehrsentlastung im Leimental (2009)

— Oberwil-Therwil, verkehrsstudie Mihlematt (2009)

- Ov-Planungen der Kantone: u.a. Herzstlck Regio-S-Bahn Basel

— MARDA - Bericht zur Erkundungsphase (MlUnchenstein - Arlesheim -
Reinach - Dornach ~ Aesch)

Im Rahmen von ELBA bestehen neben dem Agglomerationsprogramm
Basel (2. Generation) insbesondere Schnittstellen mit folgenden Planungen
und Projekten:

Entwicklungsplanung Dreispitz

A2, Abschnitt 7 (Gundeldinger Umfahrung) — ABAC

MARDA: Gesamtverkehrskonzept Birseck

Interreg-IVA-Projekt «Starkung des &ffentlichen Verkehrs und der kom-
binierten Mabilitdt (P&R/B&R) im TEB»

Die Erkenntnisse aus diesen Planungen fliessen in die anderen ein.
Da das Thema GUterverkehr und Logistik in einem grésseren Kontext zu
betrachten ist, wurde es im Rahmen von ELBA nicht spezifisch behandelt.
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1.7 Berichtaufbau
Der vorliegende Bericht ist wie folgt aufgebaut:

— Kapitel 1 enthdlt die Aufgabenstellung, die Projektorganisation sowie
das vVorgehen, welche im Frihling 2011 fur den Prozess ELBA definiert
wurden.

— Die Kapitel 2 bis 4 stellen die Lagebeurteilung fur den Zeitpunkt Friih-
jahr 2012 dar. Diese wurde zwischen April und Mai 2012 dem Begleit-
gremium zur Stellungnahme unterbreitet und aufgrund der Rickmel-
dungen erganzt und angepasst. Im Kapitel 2 wird der Ist-Zustand fur
die Bereiche Siedlung, Verkehr und Landschaft prasentiert. Im Kapitel
3 sind die wichtigsten Starken und Schwachen und im Kapitel 4 die be-
deutendsten Konflikte, welche in den vier Teilrdumen sowie im Gesamt-
raum ELBA bezlglich dieser Themen bestehen, aufgefihrt.

- Das Kapitel 5 prasentiert die Szenarien bezlglich zuklnftiger Bevol-
kerungsentwicklung und klnftiger Zunahme der Arbeitsplatzzahlen,
welche als Vorgaben und Basis flr die Erarbeitung der Konzepte durch
die Teams galten.

- Im Kapitel 6 sind die von den drei flr die Testplanungsphase ausge-
wahlten Teams erarbeiteten Konzepte und (Schllssel-)Massnahmen’
dargestellt. Am Schluss dieses Kapitels ist eine Beurteilung und war-
digung dieser Konzepte aufgeflihrt. Es ist darauf hinzuweisen, dass
zwischen der Stringenz der Arbeiten der Planungsteams und der
Beurteilung der Losungsvorschlage zu unterscheiden ist, da die Teams
Stossrichtungen mit Vorgaben aus der Projektorganisation — d.h. nicht
vollkommen frei — weiterentwickelt haben. Das Begleitgremium konnte
zwischen August und September 2012 zu diesem Kapitel Stellung neh-
men.

- Im Kapitel 7 sind die wichtigsten Punkte aus dem vom Kanton Basel-
Landschaft aufgrund der Testplanungsresultate erarbeitete Aktionspro-
gramm (u.a. Massnahmen, Etappierung, instrumentelle Festiegungen
und Kosten) aufgefuhrt. Dieses Kapitel war zwischen April und Mai 2013
beim Begleitgremium in der Konsultation.

— Im Kapitel 8 werden zum Schluss die nachsten Schritte im ELBA-Pro-
Zess aufgezeigt.

- In den Anhdngen I-IV sind detailliertere Angaben zum Auftrag, zum ver-
fahren und zu den Prozessbeteiligten enthalten. In den Anhdngen Vv und
VI sind Ergebnisse aus der Phase Aktionsprogramm aufgeflhrt (Anpas-
sungen gegenlber der Testplanungsresultate sowie notwendige Fest-
legungen im Kantonalen Richtplan und Beschllisse). Parallel zur Test-
planungsphase und zum Aktionsprogramm wurden einzelne Aspekte
bzw, Themen separat vertieft abgeklart. Die entsprechenden Ergebnisse
finden sich im Anhang VII bzw. VIiI.

' Der Anhang mit allen Massnahmen, welcher als Basis far die Mitwirkung des BG und fUr die
E-Partizipation gedient hat und im «Synthesebericht, 1. Teilbericht» vom August 2012 enthalten
war, ist in dieser Fassung nicht mehr aufgefiihrt, da v.a. im Rahmen des Aktionsprogramms

gewisse Massnahmen angepasst wurden, Die relevanten Massnahmen sind im Kap. 7 enthalten,
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2. Ist-Zustand
2.1 Siedlung

2.1.1 Bevdlkerungsstand und -entwicklung

Im Perimeter ELBA leben heute gut 220°000 Einwohner. Beinahe die Halfte,
d.h. rund 107°000 wohnen im Teilraum Basel West / Saint-Louis / Allschwil.
Das Birseck weist rund 58°000, das Vordere Leimental gut 40000 und das
Hintere Leimental rund 18000 Einwohner auf. Zwischen 2000 und 2009
hat die Bevdlkerungszah!l im Raum ELBA um ca. 6'500 Einwohner zuge-
nommen (+ 3.0%). Insbesondere die Einwohnerzahl im Vorderen aber auch
diejenige im Hinteren Leimental ist in diesem Zeitraum mit + 9.2% bzw. +
6.5% Gberdurchschnittlich gewachsen. Die Bevdlkerungszahl im Teilraum
Basel West ist aufgrund der Abnahme bzw. Stagnation in der Stadt Basel
zwischen 2000 und 2009 unterdurchschnittlich gewachsen.

Teilraum 2000 2009 Diff. absolut Diff. in %
Basel West / Saint-Louis / Allschwil 106°405 106901 496 0.5%
Vorderes Leimental 37'299 40'747 3448 9.2%
Hinteres Leimental 16'773 17860 1'087 6.5%
Birseck 56'267 57'782 1'515 2.7%
Total 216'744 223290 6’546 3.0%

Tab. 1: Bevdlkerungsentwicklung im Raum ELBA, 2000 - 2009 (Quellen: BfS ESPOP 2000 und 2009, INSEE —
Recensement de la population 1999 et 2007)

2.1.2 Arbeitsplatzbestand und -entwicklung

Im Raum ELBA arbeiten heute gut 90'000 Beschéaftigte. Beinahe die Halfte
davon (ca. 43'000 Beschaftigte) arbeitet im Raum Base! West / Saint-Louis
/ Allschwil und gut ein Drittel, d.h. rund 32'000 Beschaftigte im Teilraum
Birseck. Zwischen 2001 und 2008 hat die Anzahl der Beschaftigten um ca.
9% zugenommen. Die starkste absolute Zunahme ist in den Teilrdumen
Birseck sowie Basel West / Saint-Louis / Allschwil zu verzeichnen (je ca. +
3'000 Beschaftigte).

Teilraum 2001 2008 Diff. absolut Diff. in %
Basel West / Saint-Louis / Allschwil 40344 43'240 2'896 7.2%
_Vorderes Leimental 10681 11'504 823 7.7%7
Hinteres Leimental 3'242 3'646 404 12.5%
Birseck 28'370 31'726 3'356 11.8%
Total 82°637 90’116 7'479 9.1%

Tab. 2: Entwicklung der Beschéftigten im Raum ELBA, 2001 — 2008 (Quellen: BfS Betriebszadhlung 2001 und 2008;
INSEE — Recensement 1999 et 2007)
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2.1.3 Entwicklung der Siedlungsfldche

Durch die Topografie ist im Raum ELBA insbesondere im stadtnahen
Gebiet eine klare Struktur von Siedlungskorridoren und Grinzlgen ent-
standen: Zwischen der Stadt Basel und Aesch im Birstal bzw. Oberwil im
Leimental hat sich in den letzten Jahrzehnten ein weitgehend zusammen-
hangendes Siedlungsgebiet entwickelt. Dieses weist beispielsweise in
Reinach teilweise urbane Formen auf. Mehrheitlich ist die bauliche Dichte
jedoch relativ gering. In Richtung Hinteres Leimental 16sen sich die Sied-
lungsrdume allmahlich auf und der Raum wird durch einzelne kleine Ort-
schaften gepragt. Richtung Hegenheim ist der Siedlungsraum entlang der
Landesgrenze abrupt begrenzt. Im Birseck hat sich in den letzten Jahren
in der Talsohle die gewerbliche Entwicklung fortgesetzt. An den Hanglagen
haben sich die Wohnsiedlungen entwickelt: Baullcken wurden allmahlich
geflllt, grosse Parzellen mit Einfamilienhdusern wurden dichter Gberbaut.
Letzteres war auch im Leimental der Fall.

2.1.4 Bauzonenreserven

Uniiberbaute Bauzonen

Im Raum ELBA sind heute auf Gebiet der Kantone Basel-Landschaft und
Solothurn in den bestehenden Bauzonen grossere Reserven fir weitere
wohn- und Arbeitsflachen vorhanden: Rund 200 ha im Bereich wWohnen
und gut 50 ha im Bereich Arbeiten:

Teilraum Uniberbaute Bauzonen uUnlberbaute Bauzonen

Wohnen Arbeiten
Basel West / Saint-Louis / Allschwil 14 ha 14 ha
Vorderes Leimental 38 ha 3ha
Hinteres Leimental 2 75 ha 11 ha
Birseck 66 ha 23 ha
Total 193 ha 51 ha

Tab. 3: Uniiberbaute Bauzonen Wohnen und Arbeiten (Quellen: ARP BL, ARP SO);
T ohne Frankreich und Stadt Basel; 2 ohne Frankreich

Das Hintere Leimental weist mit rund 75 Hektaren die grossten uniber-
bauten Bauzonen Wohnen auf. in der Stadt Basel sind hingegen kaum
noch Reserven vorhanden. Fir den franzésischen Teil fehlen entspre-
chende Angaben. Die gréssten uniberbauten Bauzonen Arbeiten sind im
Birseck vorhanden (v.a. in Aesch). Grdssere unliberbaute Gewerbe-/Indus-
trieflachen sind zudem im Raum Alischwil festzustellen (s. Abb. 3).

Innere Nutzungsreserven

Innerhalb der bestehenden Siedlungsgebiete existieren zudem, wie in der
Verdichtungsstudie Baselland bzw. die Masterarbeit «Nachhaltiges Sied-
lungsflachenmanagement» aufgezeigt, in Baselland flr wohn- und Misch-
zohen noch grosse innere Nutzungsreserven von bis zu 36% (gemessen
an der zonenrechtlich méglichen Nutzung). Daraus ergibt sich ein beacht-
liches Siedlungspotenzial. Im Bereich Wohnen weisen beispielsweise das
Birseck Uber 75 und das vVordere Leimental rund 120 ha BGF-Reserven auf.
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Abb. 3: Uniiberbaute Bauzonen (ohne Frankreich und Basel-Stadt) (Quellen: ARP BL, ARP SO)

2.1.5 Verkehrsintensive Einrichtungen

In den Kantonen Basel-Landschaft und Basel-Stadt werden als verkehrs-
intensive Einrichtungen Einkaufszentren, Fachmarkte und Freizeiteinrich-
tungen bezeichnet, welche mehr als 2°000 (BS) bzw. 4’000 (BL) MIV-Fahrten
pro Tag generieren. In den kantonalen Richtpldnen von Basel-Land bzw.
Basel-Stadt sind im Raum ELBA folgende Standorte als verkehrsintensive
Einrichtungen definiert: Aesch Nord (Festsetzung), Mlnchenstein Spengle-
rareal (Vororientierung) und Gebiet Bahnhof St. Johann (Vororientierung).
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2.2 Verkehr

Im Raum ELBA ergibt sich durch die Topografie eine Bundelung der Ver-
kehrsstrome. Eine Dominanz der Radialen sowie schwacher ausgebildete
Tangentialen prégen diesen Raum. Das Verkehrssystem zeichnet sich
insgesamt durch eine hohe Auslastung sowohl beim 6ffentlichen verkehr
(OV) als auch beim motorisierten Individualverkehr (MIV) aus, und dies
inshesondere auf den radialen Achsen. Die tangentialen Verbindungen
werden heute oft mit dem MIV bewadltigt, obwohl mehrere tangentiale Bus-
linien zwischen dem Birs- und dem Leimental und zwischen Allschwil und
dem Leimental verkehren.

2.2.1 Offentlicher verkehr

Netz und Angebot

Der ELBA-Raum wird heute mit der Bahn durch die S3 (Olten — Basel SBB -
Porrentruy) zwischen Basel und Aesch sowie durch den RER (franzdsische
Eisenbahn) zwischen Basel und Saint-Louis erschlossen (s. auch Abb. 4),
Die S3 verkehrt im 30°-Takt. Bei dem RER verkehren hingegen die Zige nur
in der Morgen- und in der Abendspitze in einem sauberen 30'-Takt. Von
diesen zwei S-Bahnlinien werden im ELBA-Perimeter folgende Haltestellen

bedient:

Linie Haltestellen im ELBA-Perimeter

S3 (Olten — Basel SBB — Porrentruy) Mulnchenstein, Dornach-Arlesheim, Aesch
RER/S1 {Basel SNCF — Mulhouse) St. Johann, Saint-Louis

von diesen Haltestellen bildet diejenige in Dornach-Arlesheim eine regio-
nale OV-Drehscheibe.

Das Tramnetz stellt das Rlckgrat der Feinerschiiessung in den radialen
Korridoren dar. Dieses verkehrt grundsatzlich in einem 7.5'-Takt:

Linie Takt
Birstal — Tramlinie 10 (Rodersdorf) — Basel Bahnhof SBB — Dornach Bahnhof 75
— Tramlinie 11 (Saint-Louis Grenze -) Basel innenstadt — Aesch 7:5!
- Einsatzlinie 11 (E11) Basel Innenstadt — Reinach Sid 7.5 HVZ
Bereich Bruder- — Tramlinie 15 Basel Messeplatz — Basel Bruderhoiz 7.5
holz — Tramlinie 16 Basel Schifflinde — Basel Bruderholz 7.5
Leimental - Tramlinie 2 (Riehen -) Basel Bahnhof SBB — Binningen 7.5
— Tramlinie 10 (Dornach Bahnhof -) Basel Bahnhof SBB — Rodersdorf 7.5’ bis Ettingen
- Tramlinie 17 (Wiesenplatz -) Basel Innenstadt — Ettingen 7.5 HVZ
Basel — Allschwil / - Tramlinie 8 Basel Kieinhliningen — Basel Neuweilerstrasse 7.5
Saint-Louis — Tramlinie 6 (Riehen -) Basel Innenstadt — Allschwil 7.5
- Tramlinie 3  (Birsfelden -) Basel Innenstadt — Burgfelden Grenze 7.5
- Tramlinie 11 (Aesch -) Basel Innenstadt — Saint-Louis Grenze 7.5

HVZ = Hauptverkehrszeiten
Bemerkungen: Linie 10: 15'-Takt bis Flih, 30"-Takt mit Verdichtungskursen bis Rodersdorf; Linie 11 in der Morgen-
und Abendspitze zwischen Reinach und Minchensteinstrasse verstarkt durch Einsatzlinie E11 (— 3.75°-Takt)
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Dieses radial ausgerichtete Tramnetz wird insbesondere im Leimen- und
im Birstal durch ein tangentiales Busnetz ergénzt.

Nachfrage

Die S3 zwischen Basel Dreispitz und Aesch weist pro Tag zwischen rund
6'000 und 10'000 Fahrgasten auf (DWV, GVM Basel 2008). Die Nachfrage
auf dem RER (S1) Richtung Saint-Louis ist deutlich tiefer.

Die starksten Belastungen auf dem Tramnetz im ELBA-Perimeter sind auf
den Tramlinien 10/17 und 11 mit ca. 17'500 - 20°000 Fahrgasten pro Tag
(Durchschnittliche Belastung Mo—-Fr 2010/11) in Binningen bzw. in MUn-
chenstein (Bereich Dreispitz) zu verzeichnen. Die Tramlinie 6 weist in All-
schwil je nach Abschnitt zwischen 2700 (Allschwil Dorf - Allschwil Binnin-
gerstrasse) und rund 9'000 Passagieren/Tag (Allschwil Lindenplatz — Basel
Morgartenring) auf. Im Bereich Allschwil Ziegelei betragt die Nachfrage ca.
5'000 Fahrgaste/Tag. Auf der Linie 3 Richtung Burgfelden sind zwischen
ca. 2'500 und 8'000 Passagiere/Tag zu verzeichnen.

Der starkste tangentiale Streckenabschnitt im Busverkehr zwischen Lei-
men- und Birstal ist mit gut 2000 Fahrgasten pro Tag zwischen Reinach
und Therwil festzustellen.
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Abb. 4: OV-Netz und Nachfrage (Passagiere pro Tag) (Quelle: Tram/Bus: Zéhlung BVB, BLT und
Postauto 2010/11, Bahn und Teilgebiet Frankreich: GVM Basel 2008)
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Das Tramnetz, insbesondere die Linien 10, 11 und 17, hat in der Hauptver-
kehrszeit auf einigen Abschnitten seine Kapazitatsgrenze erreicht.

Entwicklung

Die Passagierzahlen auf den Linien, welche Vororte im Sliden von Basel
erschliessen, haben in den letzten Jahren stark zugenommen. Der Aus-
bau des Fahrplanangebots sowie die direkte Flihrung der Linie 10 und 11
(ber den Bahnhof SBB seit 2001 haben unter anderem zu dieser Zunahme

beigetragen.

2.2.2 Motorisierter Individualverkehr

Netz

Das Hochleistungsstrassennetz im Raum ELBA setzt sich einerseits aus
der Autobahn A35 zwischen dem Flughafen Basel/Mulhouse und der
Schweizer Grenze sowie aus der Nordtangente und andererseits aus der
kantonalen Hochleistungsstrasse H18 im Birstal, mit den drei Vollanschliis-
sen Muttenz Sid, Reinach Nord und Reinach Sid und dem Halbanschluss
Aesch, zusammen. Das Hochleistungsstrassennetz sowie die Hauptver-
kehrsstrassen im Raum ELBA (wichtige Kantonsstrassen) sind aus Abbil-
dung 5 ersichtlich.

Nachfrage

Die H18 weist heute im Bereich Tunnel Schénzli (nordlich des Planungs-
gebietes ELBA) ein Verkehrsaufkommen von knapp 60’000 Fahrzeugen
pro Tag auf (DTV 2010). Im Bereich des Tunnels Reinach betragt der DTV
rund 50°000 Fahrzeuge/Tag und auf der umfahrung von Aesch gut 20°000
Fahrzeuge/Tag. Eine Differenz des DTV von knapp 30°000 Fahrzeugen/Tag
ist somit zwischen dem Tunnel Reinach und der Umfahrung Aesch festzu-
stellen: Diese Fahrzeuge verkehren via Anschluss Reinach-Sid und dem
Halbanschluss Aesch auf das Ubrige Strassennetz bzw. erreichen die H18
Uber die Anschlusswerke. Die A35 weist im Bereich Saint-Louis einen DTV
von rund 45°000 Fahrzeugen pro Tag auf.

Die H18 weist im ELBA-Perimeter zwischen Muttenz Sid und der Verzwei-
gung Hagnau regelmassige Uberlastungen auf. Zudem bestehen Kapazi-
tatsengpésse in Anschlussbereichen (Reinach-Sid, Muttenz-Std), wo die
Abflusskapazitdt nicht gewéhrleistet ist. An den VerknUpfungspunkten
zum Strassennetz der Kernstadt kann wéhrend Spitzenbelastungen ein
Ausweichen auf das Hauptstrassennetz beobachtet werden, dieses ist
jedoch ein begrenztes Phanomen, denn das Verkehrsaufkommen auf den
Hauptverkehrsstrassen, welche parallel zur H18 verlaufen, war in den
vergangenen 20 Jahren stabil bzw. teilweise sogar rucklaufig. Die Netzhie-
rarchie entlang der H18 funktioniert gut. Bei Uberlast der A35 sind eben-
falls eine Ausdehnung in die Fldche sowie Ausweichverkehr festzustellen,
wobei eine optimale Abwicklung des Verkehrs am Grenzlbergang noch
Verbesserungspotential beinhaltet.
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Abb. 5: Verkehrsautkommen auf dem Strassennetz (DTV, 2010) (Quellen: Verkehrszdhlungen
BL, BS, SO und F 2010 sowie SCOT)

Ein starkes Verkehrsaufkommen von (ber 10'000 Fahrzeugen/Tag wird
auf den radialen Achsen im vorderen / mittleren Leimental und Birstal
sowie insbesondere auf den Querverbindungen und Anschlissen an die
H18 (Bottmingen - Mlnchenstein, Therwil - Reinach — Dornach) gemes-
sen. Insbesondere folgende Ortszentren sind vom Verkehr stark belastet:
Aesch, Dornach, Therwil, Oberwil, Bottmingen, Binningen und Allschwil.
Ein schwaches und mittleres verkehrsaufkommen ist vor allem im Hin-
teren Leimental festzustellen. Aufgrund der starken Nachfrage tritt in der
Morgen- und in der Abendspitze regelmassig stadteinwarts bzw. stadt-
auswarts Stau auf. Die Staustrecken liegen insbesondere an den Knoten
zwischen den Radialen und den Tangentialen.

Entwicklung

In den letzten 20 Jahren hat der Verkehr auf der H18 stark zugenommen:
Der DTV auf der Umfahrung Aesch ist zwischen 1990 und 2010 von 12'400
auf 20'600 Fahrzeuge/Tag (+ 65.5%) und beim Tunnel Reinach von 33°100
auf 50'100 Fahrzeuge/Tag (+ 51.4%) gestiegen.

Das Verkehrsaufkommen auf den tangentialen Verbindungen zwischen
Leimen- und Birstal (Birsigtalstrasse in Reinach und Bruderholzstrasse im
Mlnchenstein) hat in den letzten 20 jahren, zwischen rund 20 und 35%
zugenommen. An der Grenze zwischen dem Vorderen Leimental und der
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Stadt Basel sowie in Allschwil ist hingegen seit mehreren Jahren insbeson-
dere mangels Kapazitat praktisch keine Zunahme mehr festzustellen.

Parkplatzbewirtschaftung

In einigen Gemeinden, namentlich in Basel-Stadt, Oberwil, Therwil und
Binningen wurde in den letzten Jahren bzw. wird zurzeit eine Parkplatzbe-
wirtschaftung eingeflhrt.

2.2.3 Fuss- und Veloverkehr

Fussgéngernetz
Das Fussgangernetz besteht insbesondere in den stadtnahen Gebieten
aus einem feinmaschigen Netz.

Velonetz

Im Raum ELBA besteht ein kantonales Radroutennetz (s. Abb. 6), welches
von einer nationalen sowie zwei regionalen touristischen Routen von velo-
land Schweiz erganzt wird:

— Jura-Route Nr. 7 Basel — Nyon (national): Basel - Oberwil — Therwil —
Battwil — Metzerlen - (Kleinlitzel)

- Dreiland Radweg Basel (Dornach) - Mulhouse — Rheinfelden — Basel
(Dornach) (regional): (Muttenz) - Mtinchenstein — Dornach — Aesch —
Battwil — Rodersdorf — (Frankreich)

— Basel - Franches-Montagnes Nr. 23 (regional): Basel — Mlnchenstein —
Dornach - (Laufen)

Kantonale und regionale
Radroute (bestenhend /
geplan)

— Touristische Radroute
(mit / ohne Wegweisung)

Mountain Bike Route

Abb. 6: Radrouten im Raum ELBA (ohne Frankreich)
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Bis 2014 werden die kantonalen Radrouten noch vervollstandigt (A-
Massnahme des Agglomerationsprogramms Basel der 1. Generation). Dies
betrifft folgende Strecken: Allschwil — Oberwil, Oberwil — Therwil, Ettingen
Aeschstrasse und Dornach Bruggstrasse. Einzelne regionale Routen wer-
den durch diese Massnahme auch verbessert.

Nachfrage

Zur Nachfrage im Bereich veloverkehr fehlt das entsprechende Daten-
material. Es kann jedoch gesagt werden, dass bei diesem Verkehrsmittel
noch ein grosses Potenzial vorhanden ist: Geméass Mikrozensus Verkehr
2010 sind fast die Halfte der Autofahrten karzer als 5 Km und 30% kurzer
als 3 Km. Diese Distanzen kdnnen in 10-15 Minuten mit dem Velo sehr gut
zurlickgelegt werden. Im Raum ELBA ist das Potenzial insbesondere auf
den radialen Achsen sehr gross. Mit den Elektrobikes steigt dieses jedoch
auch auf den Tangentialverbindungen (topografisch unginstig).

2.2.4 Kombinierte Mobilitat

P+R-Anlagen sind im ELBA-Perimeter an den S-Bahnhaltestellen Aesch,
Dornach-Arlesheim, Miinchenstein und Saint-Louis sowie an der BLT-Linie
10/17 in HUslimatt (Oberwil) vorhanden. Letztere wird seit der Einfihrung
des Parkplatzregimes in Oberwil im Februar 2012 verstarkt auch durch
Pendler genutzt.

Beim Bahnhof St. Johann besteht seit 2009 eine automatisiert Gberwachte
velostation mit 300 Abstellplatzen. In Saint-Louis gibt es seit 2011 auch
eine gesicherte Velostation mit 300 Platzen.

2.3 Landschaft und Umwelt

2.3.1 Landschaft

Landschafts- und Freiraumstruktur
Die vier Teilrdume im Raum ELBA sind insbesondere durch folgende grenz-
Uberschreitende landschaftliche Kontinuitaten gepragt:

Basel West / Saint-Louis / Allschwil: Rhein-Terrassenlandschaft
Vorderes Leimental: Sundgauer Hlgelland

Hinteres Leimental: Sundgauer Hiugelland und Fuss des Faltenjuras
— Birseck: Sundgauer Hugelland und Tafeljura

Die Topografie gibt dem ELBA-Raum eine deutliche Struktur: Die zwi-
schen den Siedlungsfinger im Leimen- und Birstal liegenden Hohenrlicken
sind landschaftlich dominiert. Der Raum ist durch die von Sudwest nach
Nordost verlaufenden Fluss- und Bachtéler strukturiert. Die Landschaft
entwickelt sich von Sd nach Norden, von dichten Waldbestanden auf
dem Blauen, durch die reich strukturierte und charakteristische Kultur-
landschaft des Elsass und des Leimentals zunehmend nur noch punktuell
eingestreuten Freiflachen innerhalb des Siedlungsgebietes.
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Abb. 7: Landschafts- und Freiraumstruktur im Raum ELBA (basierend auf ILLVA Gruner,
Studienauftrag ELBA)

Landwirtschaft

Im Teilraum Basel West / Saint-Louis / Allschwil befinden sich hervorra-
gende, hochproduktive Boden (Lossbdden). Der grosse, zentrale Freiraum
zwischen Basel, Allschwil, Hégenheim, Hésingue und Saint-Louis ist neben
dem Kiesabbau durch die Agrariandschaft gepragt. Im gesamten Vorderen
Leimental befinden sich ebenfalls hochproduktive Lossbdden. Das Hintere
Leimental ist mit seiner eher ausgerdumten Kulturlandschaft durch die
landwirtschaftliche Produktion gepragt. Dieser Teilraum weist auch meh-
rere gréssere Obstbaumlandschaften auf (u.a. in Metzerlen, Hofstetten,
Ettingen, Battwil und witterswil). Im Birseck spielt die Landwirtschaft
gegenuber den anderen drei Teilrumen eine untergeordnete Rolle.

Okologische vernetzungen

Im Teilraum Basel West / Saint-Louis / Allschwil gewahrleistet das West-
plateau Binningen-Schénenbuch-Neuwiller die 6kologische Vernetzung
bis an den Stadtrand Basel. Die gleiche Funktion Gbernimmt der Bruder-
holzriicken im Vorderen Leimental. Im Birseck funktioniert die 6kologische

Vernetzung nur noch bedingt.
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Schutzgebiete

Landschaftsschutzzonen / Vorrangebiete fir Landschaft

Grossere Landschaftsschutzzonen bzw. Vorrangebiete fir Landschaft
befinden sich in den Bereichen Allschwilerwald und Bruderholz sowie im
Hinteren Leimental zwischen Therwil, Ettingen und Biel-Benken und Met-
zerlen / Hofstetten.

BLN-Gebiete

Im SGdosten des ELBA-Perimeters liegt das BLN-Gebiet Nr. 1107 «Gempen-
plateau». Dieses befindet sich teilweise auf den Gemeindegebieten von
Dornach und Arlesheim.

Ortsbilder

Im ELBA Raum gibt es mehrere Ortshilder von nationaler Bedeutung, wel-
che im «Inventar schitzenswerter Ortsbilder der Schweiz (ISOS)» enthal-
ten sind: Allschwil (Dorf), Arlesheim (Dorf), Base! (Stadt), Burg i.L. (Dorf),
Goetheanum Dornach (Spezialfall), Mariastein (Spezialfall), Metzerlen
(Dorf), Mlnchenstein Bruglingen (Spezialfall) und Rodersdorf (Dorf).
Ortsbilder von regionaler Bedeutung befinden sich in Battwil, Dornach-
brugg, Hofstetten, Oberdornach und Witterswil.

Naherholung

Der ELBA-Perimeter ist durch siedlungsnahe Erholungsraume insbeson-
dere entlang von Gewassern und Hugelzlgen gekennzeichnet. Im Teil-
raum Basel West / Saint-Louis / Allschwil befindet sich insbesondere der
Allschwiler Wald grenziiberschreitend bis Neuwiller, welcher als Naherho-
lungsgebiet dient. Im Stadtgebiet bestehen zudem fur die Nachsterholung
Grunflachen wie beispielsweise der Kannenfeldpark.

Die verschiedenen Naherholungsraume im Vorderen Leimental (Bruder-
holz, Westplateau Oberwil-Binningen, Allschwiler Wald, Raum entlang der
Birsig) werden u.a. fir die Pferdehaltung, das Spazieren und das Velofah-
ren genutzt. Die R&ume entlang des Birsig und der Birs stellen im Hinteren
Leimental und im Birseck wichtige Naherholungsgebiete dar. Das Hintere
Leimental weist bezliglich Naherholung, unter anderem aufgrund der gros-
sen Vielfalt und Dichte an traditionelier Kulturlandschaftselemente, schit-
zenswerte Ortsbilder und Monumente sowie dkologisch bedeutsamer
Landschaften, eine (Uber)regionale Bedeutung auf. Das Gempenplateau im
Birseck ist eine Landschaft von nationaler Bedeutung (BLN), welche auch
ein erhaltenswertes Naherholungsgebiet (Wald und Obstbaumlandschaf-
ten) ist.

2.3.2 Umwelt (Ldrm, Luft)

Luft

Die Luftbelastung ist trotz wesentlicher Verbesserungen in den letzten 20
Jahren weiterhin zu hoch: Die Immissionsgrenzwerte werden v.a. in den
Sommermonaten haufig Gberschritten. Problematisch sind dabei im loka-
len Bereich die Stickstoffdioxid-Werte (NO2), im lokalen und regionalen
Bereich die Feinstaub-Werte (PM10) und grossraumig die Ozon-Wwerte.
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Die Emissionen von Stickoxiden (NOx) werden hauptsédchlich vom verkehr
verursacht. Im Birstal, entlang der H18, werden die NO2-Grenzwerte oft
Uberschritten.

L4rm

Der Strassenl@rm ist die bedeutendste Larmquelle im ELBA-Raum. Die
Hochleistungsstrasse H18 im Birstal sowie die Autobahn A35 zwischen
dem Flughafen Basel/Mulhouse und der Schweizer Grenze stellen die
grossten Larmquellen dar. Der Strassenlarm der H18 wird durch die paral-
lele Linienflihrung mit der Bahn im Birstal nur leicht verstarkt, weil diese
Bahnlinie gering frequentiert und nur beschrénkt fur Glterverkehr benutzt
wird. Im Tal breitet sich der Ldrm entlang der Flachh&nge aus, so dass
dieser auch in grosserer Entfernung noch pragend wirken kann (u.a. in
den Wohngebieten am Hang). Die starksten LA&rmbetroffenheiten ergeben
sich insbesondere in Ortsdurchfahrten, welche durch den Verkehr stark
belastet sind.

Neben dem Strassen- und Bahnlarm ist auch der Flugverkehr des EuroAir-
ports eine beachtliche Larmquelle insbesondere im nérdlichen Teil des
ELBA-Raums.
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3. Starken und Schwiachen

Nachfolgend werden fir die vier Teilrdume im ELBA-Raum die bedeutends-
ten Starken und Schwachen aus der Sicht des Gesamtsystems aufgeflihrt.
Diese Zusammenstellung bildet eine Synthese der SWOT-Analyse, welche
im Rahmen des ELBA-Prozesses erarbeitet wurde. Bei dieser Synthese
liegt der Fokus auf Starken und Schwéchen, welche eine regionale Bedeu-
tung sowie eine langfristige Relevanz haben.

3.1 Basel west / Saint-Louis / Allschwil

Starken

Siedlung

Der Teilraum Basel West / Saint-Louis / Allschwil weist heute relativ viele
innere Nutzungsreserven auf (v.a. im Teil Basel-Landschaft und Frank-
reich). In diesem Raum bestehen vielfaltige Siedlungsstrukturen (stad-
tisch - landlich, dicht - locker) sowie reizvolle historische Ortskerne (u.a.
Allschwil, Schénenbuch, Hégenheim und Hésingue). In diesem Teilraum
sind zudem insbesondere im Gebiet Basel Nord und Allschwil Bachgraben
verschiedene wachstumsstarke Firmen zu finden.

Verkehr

Der Teilraum Basel West / Saint-Louis / Allschwil ist, mit Ausnahme des
Gebiets Allschwil, per Strasse, Bahn und Luft (von Norden her) sehr

gut erreichbar. Mit der Hochleistungsstrasse, der S-Bahnlinie und dem
Flughafen besteht in diesem Raum ein gutes Rickgrat fur die regionale
verkehrsinfrastruktur. Im Schweizer Teil ist ein dichtes Ov-Angebot vor-
handen. Im Bereich MIV wird das untergeordnete Strassennetz durch das
Hochleistungs- bzw. Autobahnnetz gut entlastet. Die Beschréankung und
Bewirtschaftung des 6ffentlich zugénglichen Parkierungsangebots in der
Kernstadt kann ebenfalls als Stérke bezeichnet werden.

Landschaft / Umwelt

Trotz hoher Dichte sind in der Kernstadt und in unmittetbarer Nahe Grin-
rdume vorhanden (z.B. Kannenfeldpark, Naherholungsgebiet Allschwiler
wald grenziberschreitend bis Neuwiller, Westplateau Binningen-Schdnen-
buch-Neuwiller).

Schwichen

Siedlung

Insbesondere entlang der Verbindungsstrassen in Frankreich bestehen
bandartige Siedlungsstrukturen. Der Grenzraum Basel / Saint-Louis weist
teilweise einen «Rlckseitencharakter» auf. Aufgrund der Grenzsituation
wurden die Fldchen unabhangig voneinander beplant. FUr verkehrsinten-
sive Einrichtungen fehlen eine grenziberschreitende Abstimmung sowie
grenziberschreitende Vorgaben. im stadtischen Schweizer Teil besteht
heute keine klare Zentrenstruktur.
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Verkehr
Im Teilraum Basel West / Saint-Louis / Allschwil ist ein suboptimaler Modal

Split bezuglich Arbeitsplatzgebiete und Entwicklungsschwerpunkte zu
verzeichnen. In diesem Raum besteht kein suburbanes Hinterland mit ent-
sprechender Stiitzung fir eine regionale OV-Achse. Im Bereich des &ffent-
lichen verkehrs sind als Schwachen insbesondere die fehlende Durchbin-
dung der S1 im Bahnhof Basel SBB, die fehlende S-Bahn-Anbindung fir
die Gemeinde Alischwil, der fehlende durchgéngige 30’-Takt auf der S1 in
Frankreich, das Gefélle der Erschliessungs- und Angebotsdichte zwischen
der Schweiz und Frankreich sowie die fehlende OV-Erschliessung im Sund-
gau fur den Pendlerverkehr Richtung Basel zu erwahnen.

In diesem Teilraum sind im Bereich MIV einzelne stark ausgelastete
Streckenabschnitte (u.a. Luzernerring/wWasgenring, Hegenheimerstrasse,
Baslerstrasse und Binningerstrasse) zu verzeichnen. Zudem sind mehrere
Ortsdurchfahrten durch den MIV stark belastet. Eine weitere Schwache

im Strassenverkehr stellt die fehlende direkte Anbindung von Allschwil /
Hégenheim ans Autobahnnetz dar. Im Teilraum Basel West / Saint-Louis /
Allschwil wird zudem der Verkehrsfluss durch die Grenzubergange behin-
dert.

Eine grosse Schwaéche stellt auch die mangelhafte Velosicherheit auf den
direkten Hauptverkehrsachsen dar (u.a. Luzerner/Wasgenring, Hegenhei-
merstrasse, Baslerstrasse).

Landschaft / Umwelt

Die Landschaft ist in diesem Teilraum stark durch Infrastrukturbauten zer-
schnitten. Die Zugange aus den dicht besiedelten Gebieten in die offene
Landschaft sind dadurch eingeschrankt. Bestehende Landschafts- und
Freiraumpotenziale in der Ebene Bourgfelden-Hégenheim sind nicht aus-
geschopft (vgl. Projekt Landschaftspark Nord/west TAB). In der Kernstadt
und entlang der Hauptverkehrsachsen ist eine zu hohe Larmbelastung

Zu verzeichnen. Ausserdem werden die Grenzwerte der Luftschadstoffe
entlang der Hauptachsen regelméssig Uberschritten.

3.2 Vorderes Leimental

Starken

Siedlung

Der Teilraum Vorderes Leimental weist heute eine klare Strukturierung auf.
Grosstenteils befinden sich in diesem Teilraum Siedlungen, die zwar nicht
mehr als eigenstdndige Siedlungskdrper erkennbar sind, jedoch noch zahl-
reiche Verdichtungspotenziale aufweisen. Die Konzentration der Arbeits-
platze entlang der Tramlinie 10/17 sowie in den Ortskernen bzw. Gewer-
begebieten von Therwil und Oberwil kann als weitere wichtige Starke im
Bereich Siedlung erwahnt werden.
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verkehr

Die OV-Achse im Vorderen Leimantal ist klar ausgerichtet. Die Bustangen-
tialen ergénzen dieses System als 2. Ebene. Dieser Raum ist durch ein
dichtes Tram- und Bus-Angebot erschlossen.

Fur den Langsamverkehr besteht eine attraktive und schnelle Veloroute
Nord - SUd. Das Velonetz ist gut ausgebaut und weist eine splrbare Hie-
rarchie auf. Parkplatzbewirtschaftung wurde in einigen Gemeinden einge-
fuhrt.

Landschaft / Umwelt

In diesem Teilraum bestehen verschiedene gréssere Naherholungsgebiete
wie das Bruderholz, das Westplateau Oberwil-Binningen sowie der Allsch-
wiler wald. Der Bruderholzriicken gewahrleistet eine 0kologische Vernet-
zung bis an den Stadtrand Basel, trotz teilweise erheblicher Barrieren wie
die Kantonsstrassen Minchenstein — Bottmingen und Reinach — Therwil.

Schwaéachen

Siedlung
Im Vorderen Leimental bestehen nur wenige uniberbaute Baulandreser-

ven.

Verkehr

Die Fahrplanstabilitat des Busverkehrs auf stark belasteten Strassen und
Knoten ist punktuell problematisch. In den Spitzenstunden ist die Beforde-
rungskapazitat im Leimental auf den Linien 10 und 17 ausgeschdpft, wobei
sich die Situation mit der im Dezember 2011 eingeflhrte Taktverdichtung
splrbar verbessert hat. Ein Kapazitatsengpass besteht heute insbesonde-
re noch auf dem stadtnahen Abschnitt Bottmingen — Dorenbach. Bezlg-
tich Ov-Achse ist die geringe Geschwindigkeit sowie die Anbindung ans
Ubergeordnete Netz suboptimal. In diesem Teilraum ist die Hierarchie Ov
/ MIV wenig ausgepragt. Die Ortsdurchfahrten im Vorderen Leimental sind
zum Teil stark belastet. Durch das Siedlungsband werden zwei stark bela-
stete MIV-Achsen geflhrt. Im Raum Therwil / Bottmingen besteht zudem
eine Uberlagerung von radialen und tangentialen Verkehrsstromen mit
instabiler Routenwahl. Im Bereich Langsamverkehr werden Begegnungs-
zonen nur sporadisch eingesetzt. Velostationen und B+R-Anlagen bei den
wichtigen Tramhaltestellen fehlen zudem in diesem Raum.

Landschaft / Umwelt

Im Talboden bestehen entlang der Gewasser nur noch Restflachen offener
Landschaft. Nur Teilgebiete sind ausreichend gesichert, das Potenzial zur
Aufwertung ist nicht ausgeschopft. Die dkologische Vernetzung quer zum
Talraum zwischen den Landschaftsinseln (Bruderholz — Allschwiler wald)
ist sehr reduziert. Ebenso besteht die Gefahr, dass die Vernetzung vom
Bruderholz zwischen Therwil und Reinach durch Verkehrsbarrieren und
bauliche Verdichtung immer weiter beschrankt wird.
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3.3 Hinteres Leimental

Stdrken

Siedlung

Im Teilraum Hinteres Leimental befinden sich Gberschaubare Gemeinden
mit hohem Identifikationspotenzial (fir das Solothurnische Leimental gilt
dies wegen den zahlreichen zuzligern nur bedingt) und attraktive 1and-

liche wohnlagen.

Verkehr

Die Erschliessung durch die Tramlinie 10 bildet eine Starke im Hinteren
Leimental. Diese Tramlinie, welche weit in den periurbanen Raum fahrt,
bildet das Rlckgrat der OV-Erschliessung.

Landschaft / Umwelt

Gridn- und Freirdume von unterschiedlichem Charakter sind im Hinteren
Leimental grossflachig vorhanden. Das Hintere Leimental stelit eine
Gunstlage flr die landwirtschaftliche Produktion dar. Die Eichen- und
Buchenwalder mit seltener Flora, grossere Reste der traditionellen Kultur-
landschaft mit Hecken, artenreichen Wiesen, waldrandern und naturnahen
Bachen sowie die schénen Obstbaumlandschaften in Metzerlen, Hof-
stetten, Ettingen, Battwil und Witterswil stellen eine Starke dieses Raumes
dar.

Schwiéchen

Siedlung
Das Hintere Leimental weist umfangreiche Baulandreserven auf. In diesem

Raum ist zudem kein klares landliches Zentrum vorhanden.

Verkehr

Die Erreichbarkeit (Reisezeiten) dieses Raumes ist sowoh! mit dem OV als
auch mit dem MIV eher schlecht. Im Bereich des 6ffentlichen verkehrs
besteht keine Ov-Diagonalverbindung Laufen - Flih / Rodersdorf — Biel-
Benken. Die eigentlich leicht belasteten und wenig beruhigten Ortsdurch-
fahrten sind teilweise problematisch, da diese Rdume eher wenig belebt
sind. Der Modal Split ist im Hinteren Leimental unvorteilhaft.

Landschaft / Umwelt

Die Landschaft ist durch landwirtschaftliche Aussiedlungen teilweise ge-
stort. Die landwirtschaftlichen Spezialkulturen nehmen an Flédche stark zu
und verdndern die Erscheinung und den Erholungswert der Landschaft in
diesem Teilraum. Die verschiedenartigen Qualitdten und landschaftlichen
Potenziale der Teilgebiete sind weder im Wert erkannt, noch ausge-
schopft.
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3.4 Birseck

Stdrken

Siedlung

Im Teilraum Birseck besteht vor allem an den Hanglagen ein sehr gutes
wohnumfeld. Das Birseck weist heute betrachtliche innere Nutzungsre-
serven im Bereich Wohnen (67 ha BGF) auf. in den Industrie- und Gewer-
begebieten sind ebenfalls sehr viele unternutzte Flachen, insbesondere in
Dornach, Arlesheim, und Mlnchenstein, mit einem Potenzial von weiteren
5’000 — 10’000 Beschaftigten zu verzeichnen. In diesem Teilraum sind
zudem mehrere grossere Betriebe hervorragend ans Hochleistungsstras-
sennetz (H18) angeschlossen.

Verkehr

Im Birseck ist eine Angebotshierarchie im OV, welche noch ausbaubar ist,
vorhanden. In diesem Teilraum bestehen mehrere Tram- und S-Bahnlinien
Richtung Basel-Stadt. Das Hochleistungsstrassen- bzw. Autobahnnetz
ermaoglicht eine gute Entlastung des untergeordneten Strassennetzes. Das
Birseck weist zudem ein gutes velonetz auf.

Landschaft / Umwelt

im Teilraum Birseck befinden sich attraktive Naherholungsgebiete wie

der Birsraum, Briigglingen/Grlinareale 80, der Asp/Lolibach, die Ruine
Dorneck, das Goetheanum/Goben, die Ermitage, die Klus mit dem Blau-
en, das Gempenplateau sowie das Bruderholz. Die Naherholungsraume
weisen teilweise hohe Naturwerte auf. Das Gempenplateau ist zudem eine
Landschaft von nationaler Bedeutung (BLN).

Schwiéchen

Siedlung

Aufgrund der bereits starken flachigen Uberbauung liegt das Entwick-
lungspotenzial im Bereich Wohnen vornehmlich in der Verdichtung. Das
heisst, Neueinzonungen sind nur noch beschrankt moglich.

verkehr

Die Industriezonen (Dornach) sind z.T. schiecht ans Ubergeordnete Netz
angeschlossen und der Verkehr wird somit u.a. durch wohngebiete
geflhrt. Eine weitere Schwache stellt die Randlage des Bahnhofs Aesch
dar. In den Spitzenstunden ist die heutige Beforderungskapazitat auf dem
stadtnahen Abschnitt Minchenstein — Basel Dreispitz der Linien 10 und 11
erreicht. Die Ov-Tangentialverbindungen zwischen einzelnen Gemeinden
im Birseck haben vergleichsweise lange Fahrzeiten. Die Bustangentialli-
nien konnen ihre Starke aufgrund des starken MIV-Verkehrsaufkommens
nicht ausspielen. Im Birseck bestehen zudem wenige Verknupfungen Tram
- S-Bahn und Tram — Tram.

Im Bereich MIV sind einige Ortsdurchfahrten mit dem Schwerverkehr bela-
stet. Die Zubringerbereiche zur H18 (inkl. Anschluss im Bereich «Schanzli»)
weisen ebenfalls ein starkes Verkehrsaufkommen auf. Das velonetz wird
noch zu wenig quer Uber die Birseebene gezogen (topografisches Hinder-
nis). Die Realisierung von beruhigten Ortskernen ist nur teilweise umge-
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setzt (Potenzial namentlich in Aesch und Mlnchenstein; Verbesserungen
in Dornach und Reinach in Planung). Velostationen werden nur punktuell
eingesetzt. Bei der OV-Drehscheibe Dornach/Arlesheim fehlt eine B+R-
Anlage.

Landschaft / Umwelt

Die Naherholungsrdume im Birseck sind stark voneinander getrennt. Die
Landschaft ist stark durch infrastrukturbauten und Siedlungen zerschnit-
ten. Im Talboden bestehen nur noch Restflachen offener Landschaft. Die
Vernetzung vom Talboden zu den seitlichen Hanglagen ist auf beschei-
dene Restflachen reduziert. Die Landschaft ist zudem durch Freizeit- und
Erholungsaktivitaten stark belastet (entlang der Birs, Asp, Lolibach und z.T.
auch auf dem Bruderholz). Der Freiraum entlang der Birs ist ausserdem
durch die H18 stark verlarmt.

Die Ldrmbelastung im Tal ist entlang der H18 und der Kantonsstrasse
linksseitig der Birs deutlich zu hoch. Die Grenzwerte der Luftschadstoffe
werden vor allem in den Gemeinden nérdlich von Aesch bzw. Arlesheim
regelmassig Oberschritten.

3.5 Gesamtraum

Stdrken

Der Raum ELBA weist heute relativ viele innere Nutzungsreserven auf. In
diesem Raum bestehen vielfaltige Siedlungsstrukturen und mehrere reiz-
volle historische Ortskerne. Grundsatzlich ist in diesem Raum ein relativ
gut ausgebautes Ov-Netz vorhanden.

Im ELBA-Perimeter befinden sich verschiedene grossere Naherholungs-
gebiete. Ausserdem bestehen mehrere Grin- und Freirdume von unter-
schiedlichem Charakter und Funktion (Stadtparks, Flussraume, walder,
Landwirtschaftsgebiete usw.). .

Schwachen

Einzelne grossere Arbeitsplatzgebiete sind schlecht mit dem OV und/
oder dem MIV erschlossen. Insbesondere im stédtischen Gebiet weisen
verschiedene Streckenabschnitte ein starkes Verkehrsaufkommen auf.
Mehrere Ortsdurchfahrten sind zudem durch den MIV stark belastet.
Bezuglich Erschliessungs- und Angebotsdichte des OV besteht zwischen
der Schweiz und Frankreich ein Gefalle. In den Spitzenzeiten sind v.a. auf
den Tramlinien 10/17 und 11, insbesondere auf einzelnen stadtnahen Ab-
schnitten, Kapazitatsengpéasse zu verzeichnen. Die Fahrplanstabilitat des
strassengebundenen OV ist auf stark belasteten Strassen und Knoten vor
allem in den Hauptverkehrszeiten problematisch. Auf diesen Strassen und
Knoten besteht zudem eine ungenugende Sicherheit fir den Veloverkehr.
Die Landschaft ist teilweise stark durch Infrastrukturbauten zerschnitten.
Die Okologische Vernetzung ist vielfach eingeschrankt.

Entlang von Hauptverkehrsachsen ist eine hohe Larmbelastung zu ver-
zeichnen. Dies ist auch entlang der H18 der Fall.

Wie im nachfolgenden Kapitel aufgefuhrt stellen diese Schwéachen auch
die gréssten Konflikte im Raum ELBA dar.
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4. Konflikte und Schnittstellen

Die aktuellen grésseren Konflikte im Raum ELBA sind nachfolgend im
Uberblick dargestellt:

Q
=O= Hohes Verkehrsaufkommen MIV / Behinderungen MIv-Ov == Kapazitatsengpasse OV / Einspurstrecken
| == Trennwirkung durch Verkehrsinfrastrukturen mune - Gefdhrdung durch Gewasser
= = Kapazitdtsengpasse MIV 7/ Beeintrachtigung durch L&rm

= Behinderung Verkehr an den Grenziibergangen

Abb. 8: Gréssere Konflikte im Raum ELBA (soweit kartographisch verninftig darstelibar)

Im Folgenden werden diese fur die verschiedenen Teilrdume textlich kurz
zusammengefasst.
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4.1 Basel West / Saint-Louis / Allschwil

Im Teilraum Basel West / Saint-Louis / Allschwil bestehen insbesondere

folgende Konflikte:

— Hohes Verkehrsaufkommen bei Ortsdurchfahrten und Strassenabschnit-
ten (u.a. Allschwil, Hésingue, Saint-Louis, Luzernerring und Hegenhei-
merstrasse in Basel)

- Behinderung des Verkehrs an den Grenzlbergéngen

- Kein durchgehender 30'-Takt auf der S1

- Larmbelastung entlang der Hauptachsen

4.2 Vorderes Leimental

Im Vorderen Leimental sind vor allem folgende Konflikte zu verzeichnen:

— Hohes Verkehrsautkommen und Staus bei den Ortsdurchfahrten von
Binningen, Bottmingen, Oberwil und Therwil

- Engpésse und Behinderungen zwischen MIV und OV an verschiedenen
Knoten (radial / tangential)

— In den Spitzenstunden ausgeschodpfte Kapazitat auf den Tramlinien 10
und 17

- Larmbelastung durch Hauptverkehrsstrassen (v.a. Ostliche Achse und
Zubringer Bottmingen — Minchenstein)

4.3 Hinteres Leimental

Folgende zwei Punkte kdnnen im Hinteren Leimental als Konflikte bezeich-

net werden:

— Einspurstrecken bei den Tramlinien 10/17 zwischen Ettingen und Flih

- Grenzlberschreitender Verkehr (,Pendlerverkehr aus Frankreich/
Schweiz”) in den Ortsdurchfahrten wird als ein problematisches Ele-
ment empfunden.

4.4 Birseck

Im Birseck bestehen insbesondere folgende Konflikte:

— H18: Keine Kapazitatsreserven bei der Verzweigung Hagnau in Spitzen-
stunden vorhanden

— Trennwirkung / Larmbelastung durch die H18 (Sanierung gemass LSV bis
2014) und Trennwirkung durch die Bahn

— Mdnchenstein: Trennwirkung der verschiedenen Verkehrsinfrastruk-
turen, im Speziellen der Bruderholzstrasse beim Quartier Lange Heid

- Kritische Anbindung der Arbeitsplatzgebiete Reinach Kdgen und Aesch
Nord an die H18 und ans sekundéares Strassennetzes

— Engpéasse / Sicherheitsprobleme bei Knoten (Reinach Dorf, Aesch Ettin-
gerstrasse/Pfeffingerring)
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- Hohes Verkehrsaufkommen bei den Ortsdurchfahrten Reinach und
Aesch

— Belastung durch Schwerverkehr (u.a. Dornach, Aesch)

- Einspurstrecken bei den Tramlinien 10 und 11 in Aesch und Arlesheim

- Kapazitdtsgrenze bei der S-Bahn in den Spitzenstunden erreicht

— Birs: Mittlere/erhebliche Gefadhrdungen entlang der Birs bezliglich Uber-
schwemmungen

4.5 Gesamtraum

Wie aus Abbildung 8 ersichtlich, ist eine starke Konzentration an gros-
seren Konflikten vor allem im Gebiet Basel-West sowie in den Talachsen
des vorderen Leimentals und des Birstals zu verzeichnen. Dabei handelt
es sich insbesondere um folgende grossere Konflikte:

- Hohes Verkehrsaufkommen und Staus in Ortsdurchfahrten

- Larmbelastung entlang der HLS und der Hauptverkehrsstrassen in dich-
ten Siedlungsgebieten

- Engpésse und Behinderungen zwischen MIV und OV an veschiedenen
Knoten (v.a. radial / tangential)

- Kapazitdtsengpéasse in den Spitzenstunden auf den Tramlinien 10/17
und 11, inshesondere auf einzelnen stadtnahen Abschnitten

— Pendlerverkehr von / nach Frankreich

- Trennwirkung durch Verkehrsinfrastrukturen in dichten Siedlungsgebie-
ten bzw. Landschaftsrdumen

4.6 Schnittstellenraume

In den Schnittstellenrdumen zu ELBA - ausserhalb des Planungsperime-
ters — laufen zurzeit verschiedene Planungen/Projekte. Die wichtigsten
sind nachfolgend aufgeflhrt:

— ABAC (Gundeldingen-Umfahrung)

- STOT (Engpassbeseitigung Osttangente)

- H18 - Ubergabe an Bund

- Angebotsplanung NWCH / Regio-S-Bahn Herzstlck
— Schienenanschluss EAP

— Agglomerationsprogramm Basel

Ausfihrlichere Erlauterungen zu diesen Schnittstellen finden sich im Kapi-
tel 7.7.
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5. Szenarien

Im Rahmen der Entwicklungsplanung Leimental - Birseck — Allschwil sind
Szenarien fir den Raum ELBA in Bezug auf die klinftige Bevoikerungs- und
Arbeitsplatzentwicklung definiert worden. Flr die Zeithorizonte 2030 und
2050 wurde je ein Szenario «mittel» und ein Szenario «hoch» festgelegt.
Die langfristige Perspektive 2050 diente insbesondere zur Beurteilung der
«Robustheit» der angebotenen Verkehrskapazitat 2030.

5.1 Einwohner

Die Szenarien in Bezug auf die Bevélkerungsentwicklung bis 2030 bzw.
2050 sind aus nachfolgender Tabelle ersichtlich:

Szenarien Bevdlkerungsentwicklung

2030 2050
Szenario mittel + 13'000 Einwohner + 19'000 Einwohner
Szenario hoch + 27°'000 Einwohner + 42'000 Einwohner

Tab. 4: Bevilkerungsentwicklung bis 2030 und 2050: Szenarien

Diese Szenarien basieren, soweit vorhanden, auf Bevolkerungsprognosen
der Kantone Basel-Land, Basel-Stadt und Sclothurn sowie Prognosen des
franzosischen Teilraums (SCOT). Die Szenarien fur das Jahr 2050 stellen
eigene Schatzungen dar.

5.2 Arbeitsplatze

Die Szenarien bezuglich Arbeitsplatzentwickiung bis 2030 bzw. 2050 sind
in nachfolgender Tabelle dargestellt:

Szenarien Arbeitsplatzentwicklung

2030 2050
Szenario mittel + 15’000 Arbeitsplatze + 20°'000 Arbeitsplatze
Szenario hoch + 25’000 Arbeitsplatze + 35'000 Arbeitsplatze

Tab. 5: Arbeitsplatzentwicklung bis 2030 und 2050: Szenarien

Fur die Arbeitsplatzentwicklung bestehen keine Prognosen. Diese Entwick-
lung ist stark von der konjunkturellen Entwickiung und den wirtschaftli-
chen Rahmenbedingungen abhangig. Die Szenarien stellen eigene Schat-
zungen dar und gehen von einem ausgewogenen Wachstums zwischen
Einwohner und Arbeitsplatze aus.

33



Bau- und Umweltschutzdirektion 34
Kanton Basel-Landschaft, Tiefbauamt

Entwicklungsplanung Leimental — Birseck —

Allschwil (ELBA)

Synthesebericht

16.09.2013

5.3 Zu bewadltigende Herausforderungen

In Bezug auf die Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzzunahme sind insbeson-
dere folgende Herausforderungen zu bewaltigen:

— Allokation der zusatzlichen Einwohner und Arbeitsplatze
Wo und wie (durch Verdichtung, Neueinzonungen) kbnnen die zuséatz-
lichen Einwohner und Arbeitspldtze angesiedelt werden?

- Bewaltigung des generierten Verkehrs
Wie kann der generierte Verkehr bewaltigt werden? Ist ein Quanten-
sprung im Gesamtsystem notig? wenn ja, wie kénnte dieser aussehen?
Welche Auswirkungen hatte dieser auf Siedlung und Landschaft?

— Verkehrsangebot und -infrastruktur
MUssen das Verkehrsangebot und die Verkehrsinfrastruktur angepasst
werden? Wenn ja, wo und wie?
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6. Gesamtkonzepte und Massnahmen

Aus den sechs Losungsansatzen, welche im Rahmen der Studienauftrags-
phase erarbeitet wurden konnten drei Variantenfamilien herausgeschalt
werden:

~ «Kombi»

- «Tangente»

— «Bestand»

Die jeweils besten Beitrége dieser Variantenfamilien wurden in der
Testplanungsphase vertieft. in diesem Kapitel werden die daraus entstan-
denen Gesamtkonzepte und Massnahmen erlautert.

6.1 Konzept und Massnahmen Stossrichtung «<Kombi»

Das Gesamtkonzept «Kombi» des Teams INGE Portoferraio sieht im Bereich
Siedlung eine Verdichtung der Kernagglomeration unter Berlcksichtigung
der Nachfrage und des Kontexts — dichte urbane Siedlungsstrukturen

in den zentralen Stadtgebieten, suburbane Siedlungsstrukturen an den
Randern der Kernagglomeration — vor. Das Konzept schlagt neue attraktive
Stadt- und Quartierzentren um die Umsteigepunkte mit einem grossen
Nutzungsangebot vor. Um diese Stadt- und Quartierzentren soll zur Reali-
sierung der «Stadt der kurzen Wege» ein feinmaschiges Fuss- und Velo-
wegnetz realisiert werden. Im Agglomerationsglrtel wird das Wachstum
beschrankt.

Die radiale OV-Struktur wird inshesondere mit einer S-Bahnlinie Saint-Lou-
is — Aesch als Rickgrat der Entwicklung gestarkt. Die radialen OV-Achsen
werden durch tangentiale Ov-Verbindungen und eine OV-Erschliessung
des periurbanen Raumes erganzt. Als Verbesserung im Feinverteiler wird
u.a. ein Umbau der bestehenden Linie 10 zu einem Regiotram im Leimen-
tal, verschiedene Tramverldngerungen sowie eine Tramtangente Reinach
- Dornach vorgesehen.

Das bestehende Hochleistungsstrassennetz wird fUr den motorisierten In-
dividualverkehr aufgewertet und besser zuganglich gemacht. Mit gezielten
MIV-Massnahmen werden dichte Stadtgebiete vom motorisierten verkehr
entlastet und aufgewertet: Das Konzept schlagt verschiedene kleinrau-
mige Netzergdnzungen in Kombination mit einer Verkehrsberuhigung auf
dem entlasteten Netz vor.

Im Bereich Landschaft sollen die Freirdume erhalten und gestérkt wer-
den. Klare Siedlungsgrenzen werden festgelegt. Eine wichtige Massnahme
stellt zudem die Aufwertung und Gestaltung der prdgenden Elemente, wie
beispielsweise die Flussrdume der Birs und des Birsigs, dar. Attraktive in-
nere Grun- und Freirdume (Platze, Parks) innerhalb der dichten Siedlungs-
gebiete sollen ebenfalls geschaffen werden. Die Landwirtschaftsflachen
werden standortgerecht, umweltschonend und dkologisch bewirtschaftet.

Nachfolgend ist das entsprechende Zukunftsbild dargestelit.
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Abb. 9: Zukunftsbild «Kombi»

Massnahmen Siedlung

Die wichtigsten Massnahmen im Bereich Siedlung, welche das Konzept
«Kombi» vorsieht, sind nachfolgend dargestellt und aufgeflhrt:
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Abb. 10: Massnahmen Siedlung, Stossrichtung «Kombis
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Die kiinftige Siedlungsentwicklung soll im bestehenden Siediungsgebiet stattfinden.
Klare Siedlungsbegrenzungslinien werden festgelegt.

Attraktive und dichte Stadt- und Quartierzentren werden um die Umsteigepunkte des
Offentlichen Verkehrs geschaffen. Hier werden eine hohe Dichte und eine starke Nut-
zungsdurchmischung angestrebt. Ein breites Grundangebot (Einkaufsmdglichkeiten,
offentliche Einrichtungen), ergénzt durch ein je nach Quartier spezifisches Nutzung-
sangebot (kulturelle Nutzungen, Sportanlagen, Schulen) soll entwickelt werden. Die
Umsetzung eines feinmaschigen Fuss- und Velowegnetzes um die Stadt- und Quar-
tierzentren ist ebenfalls von grosser Bedeutung. Schilisselrdume stellen folgende
Gebiete dar: Saint-Louis, Miinchenstein, Reinach-Dornach und St. Johann.

Weitere Schlisselrdume stellen die Entwicklungsschwerpunkte Neuallschwil, Korridor
Binningerstrasse und das Gebiet Binningen/Bottmingen.

Im Raum ELBA werden je nach Lage und Kontext unterschiedliche verdichtungs-

formen umgesetzt:

— Urbane Verdichtungsformen in den zentralen Siedlungsgebieten {(Grossformen,
Hochhduser, Blockréander)

— Dichte suburbane Verdichtungsformen an den Randern der Kernagglomeration
(u.a. Reihenhuser und Punkthduser mit EG-Wohnungen mit eigenem Garten)

—~ Suburbane Verdichtungsformen im Agglomerationsglrtel (Reihenhduser, Doppe-
leinfamilienh&user)

Massnahmen Verkehr

Im Bereich Verkehr werden im Konzept «Kombi» folgende Massnahmen
vorgeschlagen:

f\ f/:
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B ey ——n
wmm TSy

—  Flankerende Massnanamen

Starkung / Anpassung S Bahniric
Neve S Bahn-Hallesieten
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s NevelVerangerung Tramirme / Neve Hallesiclle
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Bl Neue trw. Erwederung besiehender P+R Artagen

Abb. 11: Massnahmen Verkehr, Stossrichtung «Kombi»
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Die Schlisselmassnahmen sind nachfolgend aufgefihrt:
Zeit- Kosten
horizont (Mio. Fr)
Motorisierter Individualverkehr
Ausbau H18 Die H18 wird weiterhin die grossten Verkehrsmengen aus dem Birstal erfassen. bis 2030 100
(1. und 2. Stufe) Dazu muissen in erster Linie Staumanagementmasshahmen ergriffen werden:
1. Stufe: Betriebliche Massnahmen: Tropfenzahler und (dynamisches) Geschwin-
digkeitsmanagement.
2. Stufe: lokale bauliche Massnahmen, z.B. an den Anschlisse (ldngere Aus- und
Einfahrtspur usw.).

3. Stufe Grossere bauliche Massnahmen zur Kapazitdtserhéhung (z.B. eine 3. Spur auf 2030- Keine
langere Strecke, Ausbau Autobahnknoten Hagnau) sind erst langerfristig und 2050 Kosten-
auch nur bei einer sehr starken Siedlungsentwicklung erforderlich. schat-

zung vor-
handen

Vollanschluss Der bestehende Halbanschluss in Aesch wird zu einem Vollanschluss ausgebaut. 2030- 82

Aesch und neue Zudem wird die Birsbrucke neu gebaut. 2050

Birsbriicke

Autobahnzubrin- Ein Autobahnzubringer E25 in Allschwil wird realisiert und die Flughafenstrasse 2030- 275

ger und Tunnel wird ins normale Strassennetz integriert. Zudem wird eine unterirdische Umfah- 2050

Allschwil rung der Gemeinde Allschwil umgesetzt,

Tunnel Binningen Mit einer unterirdischen Umfahrung Allschwil (s. Massnahme Tunnel Allschwil) 2030- 200
und dem Tunnel Binningen soll langfristig eine Entlastung der Binningerstrasse 2050
in Allschwil erméglicht werden, womit das gesamte Gebiet aufgewertet und
verdichtet und die Tramlinie 8 verlangert werden kann. Zwar kann die Tramlinie
8 heute auch ohne die MIv-Infrastrukturausbauten verldngert werden, jedoch ist
eine Verdichtung oder Transformation des Gewerbegebiets wegen des erhoh-
ten Verkehrsaufkommens nicht mdéglich. Zudem wird das System mit dem Tram
im Mischverkehr (Tram auf der Strasse) langfristig an Grenzen stossen und die
Flexibilitat z.B. bezliglich dichterem Takt ist beschrénkt. Die Binningerstrasse
kann gestalterisch nur zum Teil aufgewertet werden. Das neue Strassensystem
soll sich in den landschaftlichen und stadtebaulichen Kontext einfiigen. So sind
die Tunnelportale in die Umgebung integriert und an wenig sensiblen Stellen
vorgesehen.

Anpassung Stras- Eine direkte Verknipfung zwischen der Talstrasse und der Birseckstrasse soll bis 2030 5

senerschliessung erstellt werden. Diese lokale Strassenanpassung tragt zur Verbesserung der

Arlesheim Erreichbarkeit der H18 in Reinach Nord sowie der Entlastung von Dornachbrugg
- Bruggstrasse Ost bei.

Strasse Reinach Damit der Anschluss Aesch besser ins Verkehrsnetz integriert werden kann, 2030- 10

Sad wird eine neue Strasse im Bereich Reinach-Sid erstellt. Dank dieser Massnahme 2050
kann zudem die Bruggstrasse stark entlastet werden.

FlaMa: Aufwertung  Um die Hierarchie des Netzes tatsachlich umzusetzen, ist es unumgénglich, laufend Keine

der Strassenrdume  dass jedes neue Netzelement durch flankierende Massnahmen begleitet wird. Kosten-

im bestehenden Ansonsten kdnnen sich die Massnahmen kontraproduktiv auswirken, sprich ein schat-

Siedlungsgebiet erhéhtes MIV Aufkommen hervorrufen. zung vor-

handen
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Offentlicher verkehr

Neue innerstad-
tische S-Bahnlinie

In der Agglomeration Basel soll die Entwicklung einer innerstadtischen S-Bahn
diskutiert werden, Die Opportunitat und Machbarkeit einer S-Bahnlinie Saint-
Louis — Aesch miissen weiter geprift werden (Struktur eines Netzes mit zwei Ni-
veaus sowie deren Kapazitaten und Rolle fir das Gesamtverkehrssystem usw).
Die neue S-Bahnhaltestelle Morgartenring ist als Teil solcher Uberlegungen zu
verstehen.

bis 2030 Keine
Kosten-

schat-

zung vor-

handen

Tramverldnge-
rungen

Verschiedene Tramlinien werden verldngert:

- Linie 2 bis nach Bottmingen

— Linie 3 bis nach Saint-Louis

— Linie 8 bis nach Allschwil

— Linie 11 bis nach Saint-Louis

— Die Tramlinie in Aesch bis zum Bahnhof Aesch

2030~
2050 63
80
56
57
25

Tieferlegung
Regiotram

Das Tram zwischen Bottmingen und Basel wird unter die Erde verlegt. Das ist
einerseits eine verkehrsplanerische Massnahme, wodurch insbesondere die
dichteren Siedlungsgebiete Therwil — Oberwil besser an Basel (Zentrum, Bahn-
hof) angebunden werden. Die Verbindung wird massiv schneller, zudem sind
hohere Frequenzen moéglich. Die Tieferlegung I18sst sich zusatzlich mit anderen
Verkehrsmassnahmen kombinieren. So erhalt durch die Vertangerung der Tram-
linie 2 das Gebiet Binningen-Bottmingen durch seine spezifische Lage im Sied-
lungskorridor eine bessere OV-Erschliessung. Durch die Tieferlegung entsteht
Platz in der Bottmingerstrasse, die sowoh! dem MIV zu Gute kommt (besserer
Durchfluss an Kreuzungen) als auch dem LV {mehr Platz). Andererseits ist die
Tieferlegung eine stadtebauliche Massnahme. Infolge ihrer hohen Geschwindig-
keit ist die Tramlinie heute baulich vom Ubrigen Strassenraum abgetrennt. Diese
Trennwirkung kann aufgehoben werden. Die Quartiere wachsen zusammen, die
Bottmingerstrasse wird zur Saumlinie. Wichtige Nutzungen (Schulen, Einkaufs-
moglichkeiten) und Naherholungsgebiete (Birsigraum, Bruderholz) werden

fur das gesamte Tal zu Fuss besser erreichbar. Die vielen heute unternutzten
Flachen entlang der Strasse bilden zudem eine grosse Reserve an Entwicklungs-
zonen. Auch der Strassenraum selber (durchschnittlich 32 m breit) kann massiv
aufgewertet werden (breite Gehbereiche, Baumreihen). Der attraktive Strassen-
raum, die Adresshildung, die direkte Erschliessung und eventuell Parkplatze im
Strassenraum stérken das lokale Gewerbe.

2030- 240
2050

Tramverbindung
Reinach - Dornach

Zwischen Reinach und Dornach wird eine Tramverbindung erstellt. Diese ver-
lauft ab der Hauptstrasse in Reinach in Eigentrasse auf der Bruggstrasse uber
Dornachbrugg zum Bahnhof Dornach Arlesheim.

bis 2030 70

Starke Priorisierung
der Buslinie 36

Die Linie 36 muss hierarchisch so eingeordnet sein, dass sie von denselben
Prioritaten wie eine Tramlinie profitiert. Dazu sind in gewissen Fallen Infrastruk-
turmassnahmen notig (Eigentrassierung).

bis 2030 Keine
Kosten-

schatzung

vorhanden

Umgestaltung und
Neuorganisation
der Umsteige-
punkte

Die verschiedenen Umsteigepunkte im Raum ELBA werden laufend umgestaltet
und neuorganisiert.

laufend Keine
Kosten-

schétzung

vorhanden
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Strategien / Massnahmen Landschaft

Die wichtigsten Strategien bzw. Massnahmen im Bereich Landschaft, wel-
che das Konzept «Kombi» vorsieht, sind nachfolgend dargestellt:

t Esholung (L

St g ity
Uberregonaer Kuturaum

Londwaschalt Fiordoning FSC Standards ¢
Wl

Parks (Svarege)

Hamarmiatas Walsss F 50}
e Vernetzung Frevaume

Autwertung Fussraum und Wasserwege

- i

Sicdungsraum me Ausgexcisiachen

Abb. 12: Massnahmen Landschaft, Stossrichtung «Kombi»

Parkanlagen

zugang zu den
stadtnahen Erho-
lungsrdumen

Erhaltung der Bin-
ninger Héhe, des
Bruderholz und des
Gempen

Neue Parkanlagen werden in dichten und bevdlkerungsreichen Quartieren der Agglo-
meration geschaffen.

Stadtnahe Erholungsrdume werden durch ein attraktives und feinmaschiges Wegnetz
flr Fussganger und Velofahrer mit den wWohngebieten verbunden.

Die ausgedehnten, zusammenhangenden Grinrdume auf der Binninger Hohe, dem
Bruderholz und dem Gempen werden ungeschmalert erhalten. Die offene Kulturland-
schaft zeichnet sich durch Strukturreichtum aus. Die Gestaltung des Siedlungsrandes
wird im Bestand und in der baulichen Entwicklung aus landschaftsgestalterischer
Sicht ausformuliert. Strukturelemente wie Obsthaine, Hecken, artenreiche Wiesen und
Feldgehdlze werden bewusst gefdrdert. Die artenreichen Walder bleiben erhalten und
gewinnen durch die sorgféltige Pflege an Qualitat.
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Entlang des Birsig wird ein durchgehender gewdssernaher Weg erstellt. Stadtnah

soll der Birsigraum mit dem Zoo verknipft, die Ufer abgestuft werden. Zwischen
Binningen und Bottmingen soll die Ufervegetation ergdnzt und vergrdssert, die Ufer
abgestuft werden. Zwischen Bottmingen und Oberwil werden Sichtbezlige zum Birsig
sowie die Verknipfung des Birsigraums mit den noch vorhandenen Offenland- und
Griinflachen vorgesehen verknipft. Im hinteren Birsigraum ist die Erhaltung der
Offenlandflache zentral. Hier werden der Birsig ausgeweitet und Gesteinspakete fur
eine Verbesserung der Gewésserdynamik vorgesehen.

Entlang der Birs wird ein durchgehender gewéssernaher Weg erstellt. Die Zugange zu
diesen Gewassern werden zudem verbessert und die Verweilpldtze aufgewertet. Wo
moglich wird die Ufervegetation ergdnzt und vergréssert. Zudem wird, wo mdglich,
der Flussbereich ausgeweitet, dies vor allem zum Briiglinger Park hin. Eine Ergdnzung
und Erweiterung der Reinacher Heide, die Schaffung von Blickachsen zur Birs hin ist
ebenfalls vorgesehen.

Die Landwirtschaftsflachen werden standortgerecht, umweltschonend und 6kologisch
bewirtschaftet.

Umgang mit der Siidumfahrung im Rahmen der Testplanung

Die Sidumfahrung wurde im Rahmen des Konzepts «kKombi» insbesondere
aus folgenden Grinden nicht weiterverfolgt:

- Die Sudumfahrung ist eine reine MIV-Tangente: FUr den Langsamverkehr
bringt sie keinen Nutzen, fir den ¢ffentlichen verkehr sind Linienf(ih-
rungen und Ausgestaltungen ungeeignet (keine direkte Erschliessung
der Siedlungsgebiete). Die Verkehrsbehinderungen finden an den Kreu-
zungsstellen von radialen und tangentialen Kantonsstrassen hauptsach-
lich in der Morgen- und Abendspitze statt. Die Strasse bringt deshalb
nur fir den MIV und nur wahrend wenigen Stunden pro Tag einen
Nutzen.

- Die Sudumfahrung fokussiert sich von der Lage im Netz auf gross-
rédumige Verkehrsheziehungen (z. B. Elsass — Laufental), oder auf die
Agglomeration bezogen, auf die Beziehung Saint-Louis — Dornach. Diese
Verkehrsrelation hat im gesamten Netz eine untergeordnete Bedeutung.
Mit verschiedenen kleineren lokalen Eingriffen kann vie!l gezielter auf
die Verkehrsstrome reagier werden.

- Mit der Sidumfahrung werden heute peripher gelegene Gebiete insbe-
sondere mit dem MIV gut erreichbar, was zu einem starken Siedlungs-
druck flhren wird.

— Die Sidumfahrung verlauft grosstenteils im Tunnel. An verschiedenen
wertvolien und rdumlich sensiblen Orten mit besonderer Eigenart wird
sie jedoch oberirdisch geflihrt. inshesondere die oberirdisch angelegten
Anschlisse stellen grosse rdumliche Eingriffe in die Landschaftsstruk-
tur dar. Die Sidumfahrung zerschneidet an verschiedenen Orten die
grosszugig zusammenhangenden Grunrdume in kleinere Landschafts-
kammern.
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— Die Sudumfahrung zielt auf eine autoorientierte, grossflachige Sied-
lungsstruktur mit niedriger Dichte ab und schwécht damit die gunstigen
Bedingungen der kompakten Korridore.

— Die Sidumfahrung wird nur an den Randern der Kernagglomeration
(z. B. Therwil) zu einer Verkehrsentlastung und zu einer splrbaren
Aufwertung im bestehenden Siedlungsgebiet flhren. Die zentraleren
Siedlungsgebiete (Binningen, Mlnchenstein) und die Gebiete mit dem
grossten Verdichtungspotenzial werden davon wesentfich weniger pro-
fitieren, da die radialen Verkehrsbeziehungen in der sudlichen Agglome-
ration von Basel nach wie vor dominant sind.

Schlussendlich wird die SGdumfahrung generell zu Mehrverkehr fahren,
was an gewissen Stellen die heutigen Verkehrsprobleme noch vergrdssert
(z. B. Mehrverkehr in Dornacherbrugg).
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6.2 Konzept und Massnahmen Stossrichtung «Tangente»

Das Gesamtkonzept «Tangente» des Teams INGE Rapp Trans, SKK, B,S,S.
schlagt im Bereich Siedlung eine arealorientierte Verdichtung auf stadt-
nahen und gut mit dem OV erschlossenen Achsen vor. Bei Bedarf sollen
zudem Arrondierungen einzelner geeigneter Siediungsrander sowie eine
moderate Siediungserweiterung (v.a. in Allschwil, Aesch und Reinach)
vorgenommen werden. Das Konzept sieht eine Sicherung der hochwer-
tigen Hangwohnlagen sowie eine Aufwertung verschiedener Siedlungsr-
ander vor. Aufgrund der bestehenden unterschiedlichen wirtschaftlichen
Ausrichtung der Teilrdume wird eine funktionale Spezialisierung im Sinne
einer Clusterbildung angestrebt.

Beim Offentlichen verkehr werden die Verkehrsverbindungen gestarkt,
indem Reisezeitverklrzungen bei den Tramverbindungen u.a. dank Ex-
presstrams im Leimen- und im Birstal erfolgen und neue Tangentialbusse
eingeflhrt werden. Vorgeschlagenen werden auch neue Tramstrecken (z.B.
Pfeffingen, Allschwil Bim Chr(z).

Im Bereich des motorisierten Individualverkehr schlagt das Konzept eine
neue, stadtnahe, vorwiegend unterirdische Tangente vor, welche als Ver-
teilerachse und als Entlastung der dichten Siedlungsgebiete vom motori-
sierten Individualverkehr dient.

Im Bereich der kombinierten Mobilitat wird das P+R-Angebot u.a. entlang
der franzdsischen Grenze ausgebaut. Insbesondere fur den Freizeitverkehr
wird das Sharing-Angebot verbessert. Flr den Veloverkehr werden Routen
entlang von Freiraumachsen ausgebaut und signalisiert. Die Sicherheit fUr
Fussgénger und Velofahrer wird innerorts u.a. durch Verkehrsberuhigungs-
massnahmen erhéht.

Im Bereich Landschaft wird der Schwerpunkt auf die Erhaltung der land-
schaftlichen Qualitaten dank des Instruments des Landschaftsparks
gelegt. Die Ubergange zwischen Siedlung und Landschaft sowie zwischen
Wald und Landschaftsparks werden gestaltet. Die Zugange zu den Freirdu-
men werden zudem verbessert.

Nachfolgend ist das entsprechende Zukunftsbild dargestellt.
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Abb. 13: Zukunftsbild «Tangente»

Massnahmen Siedlung

Die wichtigsten Massnahmen im Bereich Siedlung, welche das Konzept
«Tangente» vorsieht, sind nachfolgend dargestelit:
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Abb. 14: Massnahmen Siedlung, Stossrichtung «Tangente»
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innere Verdichtungsgebiete und bestehende Bauzonenreserven insbesondere entlang
gut erschlossener Achsen in den stadtnahen Gemeinden werden genutzt. Diese ver-
dichtungen basieren grundsatzlich auf der verdichtungsstudie BL.

Es werden Siedlungsrander definiert, an denen kleinere Arrondierungen (fldchige Er-
génzungen) der Bauzone zulassen werden. Dies betrifft insbesondere das Siedlungs-
gebiet in Aesch Richtung Westen, in Reinach, in Binningen und Oberwil am Hang, in
Therwil, Ettingen, Witterswil, Battwil, Hofstetten, Leymen, Biel-Benken, Neuwilller,
Schdnenbuch, Hégenheim sowie in Hésingue.

Langerfristig werden moderate Siedlungserweiterungen vorgenommen. Diese sind
im Bereich Wohnen in Reinach, Ettingen und Allschwil vorgesehen. Flir Gewerbenut-
zung sind moderate Erweiterungen des Siedlungsgebiets in Aesch Nord, in Witterswil
sowie in Allschwil Bachgraben und fur Mischnutzungen in Saint-Louis und in Oberwil
geplant.

Die heute bereits bestehenden hochwertigen Hangwohnlagen insbesondere im
Birstal, im Vorderen Leimental, im Bereich Allschwil sowie in Biel-Benken und Hof-
stetten werden gesichert. Nur in Ausnahmefallen werden punktuelle verdichtungen
zugelassen. In diesen Gebieten werden zudem die Siedlungsrander und die Ubergén-
ge zur Landschaft klarer gestaltet.

Die Siedlungsrander werden aufgewertet und gestaltet. Dies erfolgt insbesondere im
Bereich Aesch Nord, auf der linken Uferseite der Birs, im Bereich Bruderholz, beim
Siedlungsrand zwischen Oberwil und Binningen Richtung Allschwilerwald sowie im
Bereich Alischwil Bachgraben.

In den Teilrdumen des ELBA-Perimeters soll eine rdumliche Spezialisierung in den

Gewerbe- und Industriegebieten geférdert werden:

— Der Teilraum Basel West/Allschwil/Saint-Louis und insbesondere im Industrie- und
Gewerbegebiet Bachgraben soll auf die Life Sciences-Industrie ausgerichtet wer-
den.

— InTeilraum Birseck sind die vorhandenen Industrie- und Gewerbegebiete so zu
positionieren, dass sie als Standort fir wertschépfungsintensive Unternehmen des
2. Sektors sowie gegebenenfalls vor- oder nachgelagerter Unternehmen aus dem
3. Sektor attraktiv sind. In Ergadnzung dazu sind auch der (alternative) Gesundheits-
bereich zu fordern bzw. flr bereits heute bestehenden Institute in diesem Bereich
(z.B. Birshofklinik, Regionalspital Dornach, Lukas Klinik, Ita Wegman Klinik) sowie
vor- und nachgelagerte Einrichtungen (Praxen, Gesundheitsberatung usw.) gute
Rahmenbedingungen zu schaffen.

— F0r den Teilraum Vorderes Leimental sind die Standortfaktoren auf die BedUrfnisse
des Dienstleistungssektors und Detailhandels auszurichten. Im Vordergrund steht
dabei das Gebiet Muhlematt.

Als ndchster Schritt sollen detaillierte Forderungskonzepte flr die genannten Schiis-

selbranchen erarbeitet werden,
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Publikumsintensive  Der Verkehr, welcher durch publikumsintensive Einrichtungen generiert wird, soll ge-

Einrichtungen steuert werden. Uber Fahrtenmodelle im Rahmen konkreter Entwickiungsplanungen
wird sichergestellt, dass insbesondere mittelstarke verkehrsintensive Einrichtungen
in Oberwil/Therwil sowie in Allschwil nicht zu starken verkehrsintensiven Einrich-
tungen werden. Hierzu werden entsprechende Schwellenwerte bspw. beziglich der
Anzahl Parkplatze oder der generierten Fahrten neu definiert. Die Gréssenordnung
fiir diesen Schwellenwert dirfte bei 500 Parkpléatzen oder 4'000 Fahrten/Tag liegen.

Massnahmen Verkehr

Im Bereich Verkehr werden im Konzept «Tangente» folgende Massnahmen
vorgeschlagen:
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Abb. 15: Massnahmen Verkehr, Stossrichtung «Tangente»

Die Schlisselmassnahmen sind nachfolgend aufgeflnhrt:
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Zeit- Kosten
horizont (Mio. Fr)
Motorisierter Individualverkehr
Stadtnahe Stras- Eine stadtnahe, vorwiegend unterirdische Strassentangente wird zwischen Do- bis 2030 408
sentangente renbach — Allschwil Bachgraben — A35/Route des Carriéres) erstellt. Diese kann
entweder an eine Umfahrung Gundeldingen oder auch an die Bruderholzstrasse
in Miinchenstein angeschlossen werden.
Als Konsequenz zur stadtnahen Strassentangente werden die Binningerstras- 2030-2050 60
se in Oberwil sowie die Reinacherstrasse in Minchenstein verkehrsberuhigt
(Begegnungszonen / Tempo 30 Zonen). Damit kann die Beeintrachtigung des
Siedlungsgebietes sowie des strassengebundenen OV reduziert werden.
Autobahnzubrin- Am westlichen Portal des Tunnels der stadtnahen Strassentangente im Bereich bis 2030 173
ger A35 Neuallschwil soll eine z.T. unterirdische Verbindungsstrasse entlang der Landes-
grenze his zur franzdsischen A35 erstellt werden.
Verbindung D105  Am westlichen Portal des Tunnels der stadtnahen Strassentangente im Bereich bis 2030 83
(Frankreich) / Neuallschwil wird eine Verbindungsstrasse zur franzdsischen D105 in Hésingue
Allschwil (Route erstellt.
des Carrieres)
Offentlicher Verkehr
Expresstram Eine Tram-Schnellverbindung ins Leimental wird eingefliihrt: Das Trasse der bis 2030 66
Ettingen - Basel Tramlinien 10 und 17 wird im Vorderen Leimental mit Doppelspurinseln so (inkl.
X10 ausgebaut, dass zwischen Ettingen und dem Stadtzentrum zusatzliche Expres- Rolima-
strams verkehren kénnen, Diese Expresstrams werden nur 4-5 Haltestellen terial)
(Ettingen, Therwil, Oberwil, Bottmingen) bis zum Bahnhof Basel SBB bedienen.
Damit kann eine deutliche ReisezeitverkUrzung erreicht werden.
Tramtunnel Zwischen Bottmingen und dem Bahnhof SBB wird ein Tramtunnel mit einer 2030-2050 220
Bruderhoiz Haltestelle beim Bruderholzspital erstellt. Damit kann das Tram ins Leimental
beschleunigt und der Verkehrsknotenpunkt am Dorenbach entflechtet werden.
Expresstram Eine Tram-Schnellverbindung ins Birseck wird eingefiihrt: Die Tramlinie 11 wird bis 2030 46
Aesch - Basel X711 mit einem Expresstram X11 ergdnzt. Dieses Expresstram soll das heute beste- (Rollma-
hende Trassee mit benutzen (wobei vor der Endstation Aesch voraussichtlich terial)
ein Doppelspurausbau nétig wird). Expresstrams bedienen nur wenige Haltestel-
len. Damit kann eine deutliche Reisezeitverkilirzung erreicht werden,
Die Tramlinie X11 wird zwischen Aesch und Pfeffingen verlangert. Damit soll der bis 2030 65

Tramverldangerung
Pfeffingen

radiale OV-Anteil gesteigert werden.
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48

Tangentialbus-
konzept

Folgende sechs neue Tangentiaibuslinien werden eingefuhrt:

— BuUs 91 (FIih - Allschwil - Bahnhof St. Johann): Diese Linie bietet eine direkte
verbindung zwischen Bahnhof St. Johann, Allschwif und Flih. Die franzo-
sische Gemeinde Neuwiller erhalt einen direkten Anschluss an das schweize-
rische Busnetz.

— Bus 92 (Bhf. St. Johann - Reinach — Arlesheim): Entspricht weitgehend der
bestehenden Linie 64 vom Bachgraben nach Arlesheim. Eine Anpassung und
Beschleunigung der Linie erfolgt durch eine neue Routenflihrung im Ab-
schnitt Allschwil — Haltestelle Spitzwald. Der nicht mehr bediente Abschnitt
wird durch andere Buslinien und die verlangerte Tramlinie 8 Gbernommen.

— Der Bus 93 (Basel - Hégenheim — Buschwiller) ist eine neue direkte Verbin-
dung von Basel (Schifflande) und Buschwiller.

— Bus 94 (Blotzheim — Alischwil — Reinach - Dornach): Im Abschnitt Allschwil —
Dornach zusatzliche Linie zur Linie 64 (bzw. 92) mit Verldngerung nach Frank-
reich. Diese Linie bringt eine Verbesserung der Erreichbarkeit Allschwils, des
vorderen Leimentals und des Birstals aus Richtung Frankreich.

— Bus 96 (Mlnchenstein — Bottmingen — Biel-Benken): Neue Buslinie Uber die
Bruder-holzstrasse fiir bisher wenig vom OV erschlossenes Gebiet. Die tan-
gentialen verkehrsbeziehungen zwischen den grosseren, bedienten Gemein-
den werden damit erleichtert und geférdert.

— BuUs 98 (Dornach / Arlesheim - Liestal): Verbindet das Birstal direkt mit Liestal
(nicht via Basel SBB) und reicht deutlich Uber den ELBA Perimeter hinaus.
Die Fahrzeit ist vergleichbar mit der S-Bahn Verbindung uber Basel SBB, die
Route ist jedoch attraktiver und v.a. flr den Freizeitverkehr auf dem Gem-
penplateau interessant.

bis 2030

18
(Rollma-
terial

Entschérfung
Kreuzungspunkte
ov /My

Eine Entflechtung zwischen MIV / Tram / Bus an sieben neuralgischen Kreu-
zungspunkten in Bottmingen, Oberwil, Therwil, Ettingen, Aesch und Reinach
wird umgesetzt. Von diesen Entflechtungsmassnahmen an Knoten profitieren
grundsatzlich immer MIV und OV. Bei den vier Knoten im Leimental profitiert der
OV tendenziell mehr als der MIV.

bis 2030

140

Langsamverkehr

Ausbau Velonetz
in Abstimmung
Freiraumkonzepte

Insbesondere entlang der Gewasser werden attraktive Alltags- und Freizeitrou-
ten flr den veloverkehr in Abstimmung mit Freiraumkonzepte umgesetzt.

bis 2030

0.24

Kombinierte Mobilitdt

P+R-/Car-Sharing-
Standorte

EIf zuséatzliche P+R-Standorte werden eingerichtet: Die neuen Anlagen entlang
der franzdsischen Grenze (Rodersdorf, Leymen, Schénenbuch, Allschwil Sud, Hé-
genheim und Hésingue) dienen hauptsachlich den Arbeitspendlern. Diejenigen
im zentralen Leimental und im Birseck (Ettingen, Oberwil, Aesch Bahnhof, Aesch
Nord und Minchenstein) dienen zusatzlich auch dem Freizeitverkehr und sollen
deshalb auch ein Sharing-Angebot anbieten (u.a. mit Elektromobilitat).

bis 2030/
2030-2050

35

(ohne
Car-Sha-
ring)

Strategien / Massnahmen Landschaft

Die wichtigsten Strategien bzw. Massnahmen im Bereich Landschaft,

welche das Konzept «Tangente» vorsieht, sind nachfolgend dargestellt und

aufgefihrt:
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Landschafispak
Ermolungswald

Entwncklung Infrastmuknr bezogemer Freizetaum
Scnaifung never wbanen Freraume

1]

Gestanung Ubergange Wald - Landschahspark
Candatang Usenrgeiasiong - Lantuchat

Schalung von Fresaumverbindungen

W)

Autwenung Freraumachse entlang der Gewasser

Abb. 16: Massnahmen Landschaft, Stossrichtung «Tangente»

Landschaftspark
Bruderholzriicken
und Binningerhéhe

Landschaftspark
Saint-Louis /
Hégenheim

Landschaftspark
Reinach/Aesch

Auf dem Bruderholzriicken und auf der Binnigerhohe soll die Landschafts- und Erho-
lungsqualitat erhdht werden. Wichtig dafur ist u.a. die Verbesserung der Zugénglich-
keit und verflgbarkeit von Flachen flr die Erholungsnutzung.

Im Gebiet Saint-Louis/Hegenheim soll die Landschafts- und Aufenthaltsqualitat
verbessert und auch neu geschaffen werden. Zudem sollen 6kologisch wertvolle
Bereiche geschutzt, weiterentwickelt und in die Erholungslandschaft eingegliedert
werden. Aufgrund der Nahe zum EuroAirport Basel-Mulhouse und dem damit ein-
hergehenden Flugldrm, sollen in diesem Park eher schnelle und lautere Nutzungen
vorgesehen werden, indem beispielsweise einige der in diesem Landschaftsraum vor-
kommenden Kiesabbaugebiete als Bike-Strecke, Pumptrack oder Motocross-Strecke
umgestaltet werden. Modellfliegern oder Planespottern kann eine Plattform bereitet
werden. Auch Brachflachen in denen sich die Anwohner kreativ ausleben kénnen sind
denkbar.

In der Ebene zwischen Reinach und Aesch sollen die Landschafts- und Aufenthalts-
qualitat weiter verbessert werden, indem 6kologisch wertvolle Bereiche geschitzt,

weiterentwickelt und in die Erholungslandschaft eingegliedert werden.

Ausserdem sollen mit gestalterischen Massnahmen und erhéhter Flachenverflugbar-
keit (z.B. Allmenden) die Aufenthaltsqualitat verbessert und die Randsituationen der
heutigen, visuell ,harten Gewerbefronten” aufgelockert werden.
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Der Landschaftsraum Birstal/Reinacher Heide soll mit dem Schwerpunkt Naturerleb-
nis und Naturmanagement weiterentwickelt werden, Die heute teilweise ganzflachig
eingezaunten Naturschutzgebiete sollen gedffnet und in die Parkgestaltung integriert
werden. Der Nutzbarkeit attraktiver Fl&chen am Wasser — in Verbindung mit der
Aufwertung des Gewasserraumes — soll vermehrt Vorrang gegeben werden. Zudem
soll ein konsequent llickenloses, attraktiv gestaltetes Wegnetz flir Fussganger und
velofahrer erstellt werden, welches den Raum selber erschliesst, aber auch dessen
Zubringerfunktion nach Norden und Stden gerecht wird.

Der Wald als landschaftspragender Bestandteil der Landschaftsparks Bruderholzri-
cken und Binningerhdhe, teilweise auch in Randbereichen der Reinacher Ebene, soll
sich in die Parkgestaltung integrieren. Dazu werden harte Ubergénge vom Wald ins
Offenland mittels Waldrandabstufung und Teilauflockerung der Waldbestande gebro-
chen. In diesem neugeschaffenen Bereich werden zudem neue attraktive Wegverbin-
dungen angelegt.

Urbane Freirdume (Stadtparks) sollen in den stadtnahen Gemeinden geschaffen
werden. Angegliedert an diesen urbanen Freirdumen sollen attraktiv gestaltete und
gut beschilderte Freiraumverbindungen erstellt werden. Diese kdnnen als eine Art
«Trittsteine» in Ubergeordnete Erholungslandschaften wie Landschaftsparks oder die
umgebenden Grosslandschaften wahrgenommen werden.

Entlang der Birs und dem Birsig sowie deren Nebengewdsser bieten sich ideale
Korridore flir Alltags- und Freizeitrouten, die direkte Verbindungen einerseits und
die Erschiiessung attraktiver Erholungsrdume andererseits ergeben. Entlang dieser
Gewadsser soll eine lickenlose Langsamverkehrsverbindung von den dichten Sied-
lungsgebieten in die offene Landschaft flhren. Mit der Massnahme soll das oftmals
kanalisierte Wegesystem zwischen eingezduntem Landwirtschaftsland und Uferge-
hélzglrtel entlang der Gewdsser aufgelockert und qualitatsvoll gestaltet werden. Es
sollen direkte Bezlige zum Gewasser, aber auch zum Umland hergestellt werden.

umgang mit der Siidumfahrung im Rahmen der Testplanung

Aus der Sicht des Teams Rapp Trans, SKK, B,S,S. kann die vorgeschlagene
Idee einer Stadttangente aus folgenden Griinden als Ersatz fur eine Sud-
umfahrung aufgefasst werden:

— Das Strassenbauvorhaben der Sidumfahrung wirde einen Entwicklung-
simpuls in Richtung Stden in eine noch weitgehend unverbaute Land-
schaft bedeuten (Flachenverbrauch, Larm- und Schadstoffimmissionen).
Mit dem Bau einer Sudumfahrung wurde der Siedlungsdruck bei den
neuen Anschlissen zunehmen.

— Die Siedlungsrander sollen aufgewertet werden. Eine weitrdumige Um-
fahrungsstrasse kann diese Siedlungsrander beeintrachtigen.

— Die Trassierung erfolgt bei der stadtnahen Tangente unter Schonung der
Freirdume. Die Trennwirkung des Bauvorhabens Sudumfahrung wirde
die Verzahnung von Freirdumen mit dem Siedlungsgebiet erschweren.
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- Die Wunschlinien der Verkehrsnachfrage sind eher in radialer als
tangentialer Richtung ausgepragt. FUr eine Losung von kleinrdumigen
Verkehrsengpédssen im Siedlungsgebiet hat eine aussen liegende Hoch-
leistungsstrasse nur bedingten Einfluss.

— Die Verkehrsleistung in der Region Basel steigt mit der weitrdumigen
Stdumfahrung insgesamt starker an als mit der Stadttangente. Daraus
resultieren héhere Schadstofffrachten und eine starkere modale Verla-
gerung weg vom &ffentlichen verkehr
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6.3 Konzept und Massnahmen Stossrichtung «Bestand»

Das Gesamtkonzept «Bestand» des Teams Metron Verkehrsplanung AG

/ HHF sieht eine Verdichtung insbesondere entlang von Hauptverkehrs-
achsen sowie Ov-Umsteigepunkten in der Agglomeration vor. Die Dérfer
werden erhalten. Die Kernzonen der Siedlungen werden mittels Entlastung
vom MIV sowie der Ansiedlung kernzonenspezifischer Nutzungen als Zen-
tren wiederhergestellt. Bestehende Industriebrachen werden umgenutzt,
mit hoher stddtebaulicher Qualitét neu bebaut sowie besser erschlossen.
Klare Siedlungsgrenzen werden festgelegt.

Der radiale OV wird gestarkt und mit leistungsfahigen Querverbindungen
erganzt. Die Starkung wichtiger Linien des Offentlichen verkehrs er-
schliesst dynamische, sich wandelnde Gebiete effizient. So soll insbeson-
dere die S-Bahn Birseck zuklnftig in verdichtetem Takt mit mehr Halte-
stellen verkehren. Im Vorderen Leimental wird als Schllsselmassnahme
die Beschleunigung der bestehenden Linie 10 definiert. Flr die rasche
verbindung zwischen den Korridoren sieht das Konzept zudem Hochleis-
tungsbuslinien (Linie 64, 60 und 48) vor.

Im Bereich des motorisierten Individualverkehrs wird vorgeschlagen auf
den Bestand und qualitativen Umbau ohne Kapazitatssteigerung zu set-
zen. Die Hauptstrassen in der Agglomeration werden nicht nur als Tran-
sit- sondern als Lebensraum ausgestaltet: Breitere Strassen zu Gunsten
des OV und den LV mit Alleen verleihen wichtigen Siedlungsgebieten eine
stadtische Qualitat. Zudem werden Kantonsstrassen beispielsweise in
Minchenstein und Therwil in dynamische Siedlungsgebiete verlegt.

Das Konzept sieht vor, den Veloverkehr (Alltagsverkehr) wieder auf den
Hauptverkehrsachsen zu fihren. FUr den fFreizeitverkehr werden hingegen
verschiedene «Voies vertes» definiert. Auf allen Strassen in den Kernzo-
nen sollen Tempo 30 Zonen eingerichtet werden, damit u.a. die Sicherheit
fr Fussganger und Velofaher erhéht werden kann.

Der Landschaftsraum wird geschitzt. Die Flussrdume der Birs und des
Birsigs werden aufgewertet und besser zuganglich gemacht. Zudem ist ein
grenziberschreitender Landschaftspark («Pionierpark») sowie die Umset-
zung des Landschaftsparks Rutihard vorgesehen.

Nachfolgend ist das entsprechende Zukunftsbild dargestelit.
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Abb. 17: Zukunftsbild «Bestand»

Massnahmen Siedlung

Die wichtigsten Massnahmen im Bereich Siedlung, welche das Konzept

«Bestand» vorsieht, sind nachfolgend dargestellt:

o v}

Siedungsverderung { neue Ubaibauung
Ll e T M
besiehenden Siedungsgen’et

14 Ty LA Wt S
Sedungsbegrenzung
Publkumsintensve Eimichiung
Autwerturg der Kesnzonen

Autweriung der Quartierzenten

Abb. 18: Massnahmen Siedlung, Stossrichtung «Bestand»
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Die kiinftige Siedlungsentwicklung soll im bestehenden Siedlungsgebiet durch Ver-
dichtung stattfinden. Klare Siedlungsbegrenzungslinien werden festgelegt.

Industrie- und Gewerbe-Brachen oder schlecht genutzte Areale u.a. im Birstal, im
Raum Alischwit, in Saint-Louis, im Dreispitz und im Quartier Miihiematt werden um-
genutzt: In diesen Arealen werden neue Wohnungen erstellt und neue Arbeitsplétze
angesiedelt. Diese Gebiete werden durch zuséatzliche S-Bahn-, Tram- oder Bushalte-
stellen sowie neue Hauptstrassenrdume effizient erschlossen.

Dornach Apfelsee und Arlesheim wWidenhof sind Beispiele von Transformationsgebie-
ten, welche mir einer neuen S-Bahnhaltestelle sehr gut erschlossen werden kdnnen.

Verbreitete Strassen mit Alleen sollen wichtigen Siedlungsgebieten in der Agglome-
ration eine stadtische Qualitat verleihen. Die bestehenden Geb&ude sollen bis auf
weiteres bestehen bleiben kdnnen und allfallige Umwidmungen auf Vorplatz- und Vor-
gartenbereiche beschrankt werden. Die heute massig dichten, lockeren Bebauungen
entlang dieser Hauptverkehrsachsen werden in der ersten Bautiefe sukzessive durch
dichtere Bauweise und nach Méglichkeit auch gemischtere Nutzung ersetzt. Im Um-
feld der verbreiterten Hauptstrassenrdume hinter der ersten Bautiefe werden auch
die heute méassig dicht bebauten W2-Zonen (2 Geschosse) verdichtet (jeweils ca. 150
m ab Hauptstrasse oder OvV-Knotenpunkt), in dem neu drei Geschosse zuléssig sind.

Die verloren gegangene Funktion der Kernzonen als zentrale Orte soll soweit moglich
wiederhergestellt werden. Zentraldrtliche Nutzungen (u.a. Versorgungsinfrastruk-
turen) werden wieder vermehrt in den Kernzonen angesiedelt. Die Struktur dieser
Gebiete wird erhalten und punktuell zeitgemass erneuert. Insbesondere die Verweil-
qualitat soll erhdht werden. Die Kernzonen werden deshalb vom motorisierten Ver-
kehr nach Maglichkeit entlastet und mit Tram und/oder Bus gut erschiossen. Zudem
werden diese Zonen mit den angrenzenden Quartieren mit Fussgéngerzonen oder
Begegnungszonen (Tempo 20) verbunden.
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Massnahmen Verkehr

Im Bereich Verkehr werden im Konzept «Bestand» folgende Massnahmen
vorgeschlagen:
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\ B Meue brw Erwederung bestehender P+R Anlagen

Abb. 19: Massnahmen Verkehr, Stossrichtung «Bestand»

Die Schllsselmassnahmen sind nachfolgend aufgeflnhrt:

55

Zeit-
horizont

Kosten (Mio.
Fr)

Motorisierter Individualverkehr

Vollanschluss
Aesch

Der bestehende Halbanschiuss in Aesch wird zu einem Vollanschluss ausgebaut.

bis 2030

45

Anschluss
Dornach

Eine Verbindung zwischen dem Vollanschluss Aesch und dem Gebiet Dornach-
Apfelsee wird erstellt. Damit kann dieses Gebiet direkt an die H18 angebunden
werden.

bis 2030

20

Ausbau Talstrasse
und Tramstrasse,
Mtinchenstein
sowie Widenhof-
Dornachbrugg,
Mtnchenstein-
Arlesheim

Die (kantonalen) Hauptverkehrsstrassen werden wo moéglich aus den engen,
historisch gewachsenen Siedlungskernen in dynamische Siedlungsbereiche ver-
legt. Die Ortsdurchfahrt in Minchenstein soll verkehrsberuhigt werden. Dafir
werden die Tal- und die Tramstrasse sowie die Verbindung Widenhof-Dornach-
brugg in Minchenstein-Arlesheim zu Hautpverkehrsstrassen ausgebaut.

bis 2030

41.4
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56

Regionale Ver-
kehrssteuerung

Der motorisierte Individualverkehr wird heute punktuell gesteuert. Mittels
Lichtsignalanlagen an Ortseingédngen (,Pfortnerung”) und bei Anschlussbauwer-
ken zum Hochleistungsstrassennetz soll der MIV so koordiniert gesteuert und
gelenkt werden, damit in den Kernzonen keine Rlckstaus auftreten und Busse
und Trams nicht verspatet werden.

bis 2030

20

Offentlicher Verkehr

Stérkung S-Bahn
Birseck

Der Takt auf der S3 zwischen Aesch und Basel wird auf einen durchgehenden
15'-Takt oder sogar 10’-Takt verdichtet. Diese Massnahmen starkt zusammen
mit folgenden neuen Haltestellen die S-Bahn im Birstal:

- S-Bahnhaltestelle Widenhof

— S-Bahnhaltestelle Dornach-Apfelsee

Mit den bestehenden sowie mit diesen neuen Haltestellen soll die S-Bahn im
Birseck eine Stadtbahn mit mittleren Haltestellenabstanden ca. alle 1500 m
werden.

Damit die Zugfolgezeiten verklrzt werden kdnnen wird auf der S3 zwischen
Basel und Aesch die Signaltechnik angepasst.

Zuséatzlich zu den Haltestellen im Birseck soll eine neue S-Bahnhaltestelle Mor-
gartenring realisiert werden.

bis 2030

10
10

10

15

Beschleunigung
Tramlinie 10

Die Tramlinie 10 wird zwischen Basel und Ettingen dank des Margarethenstichs
und Expressziige beschleunigt. Daraus ergeben sich weitere verkehrliche und
stadtebauliche Auswirkungen: Durch die Beschleunigung wird der Standort
Mihlematt in Oberwil/Therwil gestarkt. In diesem Entwicklungsschwerpunkt
soll das Strassennetz so angepasst werden, dass die Bahnhofstrasse in Therwil
aus dem Kantonsstrassennetz herausgenommen werden kann. Ringstrasse und
Langmattstrasse werden flir den ESP Mlhlematt zu strukturierenden Hauptach-
sen, wo auf der Bricke jeweils eine Haltestelle der BLT zu liegen kommen soll
(als Ersatz der bestehenden Haltestelle Hislimatt).

Zwischen Bottmingen und Basel Heuwaage wird das urspriingliche Uberland-
strassenbahn-Seitentrassee allmahlich zu einem Stadtraum vertréaglicheren
Stadtbahntrassee transferiert.

bis 2030

12

(ohne Mar-
garethen-
stich)

Umsteigeplattform
Flih

In Zusammenhang mit der Tramlinie 10 soll in Flth eine Umsteigeplattform mit
Bushaltestellen realisiert werden. Fliih soll ein sogennanter ,Systemknoten”
werden: Regionale Buslinien sollen systematisch zur Minute .00 und / oder .30
anschliessen,

bis 2030

20
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Tangentiale Hoch-  Die Linie 64 wird direkt — und nicht wie die Tangentiallinien heute teils mit Um- bis 2030
leistungsbuslinie  wegendurch die Quartiere — geflihrt. Die Linie verbindet die meisten Entwick-
64 lungsschwerpunkte moglichst direkt und mit nur wenigen Unterwegshalten. Ein

dichter, stérungsfreier Takt und eine geschlossene Transportkette ist das Ziel.

Hierzu werden wo notig zeitliche oder raumliche Eigentrassees hergerichtet. Als

entsprechende Schltisselmassnahmen gelten:

— Neubau des Zubringers Bachgraben fiir die OV-Priorisierung auf der Hegen-
heimerstrasse (Bemerkung: ahnliche Massnahmen wie der Zubringer Allsch- 97
wil, jedoch mit dem Ziel den OV zu priorisieren)

— Rlck- und Umbau der Hegenheimerstrasse in Basel (Kantonsstrasse) zur Bus-
und Veloachse

- Einrichten von Busspuren auf dem Hegenheimermattweg in Allschwil

— Ausbau des Herrenweg in Allschwil mit Busspuren

— Ausbau der Langmattstrasse in Oberwil

— Ruck- und Umbau der Bahnhofstrasse in Therwil (Kantonsstrasse) zur Bus-
und Veloachse

— Umbau und Buspriorisierung auf der Brugger- und auf der Sternenhofstrasse
in Reinach

Weitere Massnahmen, welche auf dieser Achse getroffen werden sollen sind:

— Beschleunigungsmassnahmen im Bereich St. Johann, auf der Baslerstrasse /
Gartenweg in Allschwil und in Oberwil 30.8

- Busspuren zur OV-Priorisierung auf der Binnigerstrasse in Allschwil, auf der
Birsigtalstrasse in Reinach und auf der Reinacherstrasse in Therwil

— Kreiselausfahrt unter Licht im Bereich Dornachbrugg-Bahnhof Dornach

— Diverse weitere Massnahmen an Haltestellen

Die Haltestellen erhalten eine hohe Qualitat, so dass das Warten dort nicht

mehr stort. Zwischen 6 und 24 Uhr fahrt mindestens alle 15 Minuten ein Bus.

Zudem sollen neue Gelenkbusse eingesetzt werden. 8.4
Langsamverkehr
Tempo 30 Zonen Tempo 30 Zonen werden in den Kernzonen auf allen Strassen eingefiihrt. Damit bis 2030 12

kann fir den Fuss- und Veloverkehr die Infrastruktur und die Sicherheit optimal
verbessert werden.
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Strategien / Massnahmen Landschaft

Die wichtigsten Strategien bzw. Massnahmen im Bereich Landschaft, wel-

che das Konzept «Bestand» vorsieht, sind nachfolgend dargestelit:

/DAS ERWACHEN
DES BIRSIGS »

Frevzen- und Erholungsorie

Y/ Schwemunkie Frevaumentwcklung
----- Baunmethen / Aicen

I Autwertung Flussraum

LANDSCHAFTSPARK
RUTIHARD
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LBERG UND FLUSS § 3
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A

Abb. 20: Massnahmen Landschaft, Stossrichtung «Bestand»

Alleenkonzept

«Pionierpark»
Landschaftspark
Allschwil / Hégen-
heim / Hésingue

Landschaftspark
Ritihard

Die Hauptverkehrsachsen in der Agglomeration werden mit Alleen (Doppelbaumrei-
hen) und die l1andlich gepragten Hauptachsen mit Baumreihen begrint. Dieses Alleen-
konzept hat u.a. das Ziel, die Grenze zwischen stadtisch orientierten Siedlungsfingern
und landlich gepragter Peripherie zu betonen. Gleichzeitig soll entlang der Hauptver-
kehrsachsen der urbane Charakter visuell verstarkt werden.

Ein grenziberschreitender Pionierpark im Bereich Allschwil — Hégenheim — Hésingue
soll umgesetzt werden. Dieser soll mit seiner Anzugskraft als Erholungs-, Bewe-
gungs- und Freizeitstandort u.a. die Landwirtschaftsflachen, die Kiesgruben sowie die
Familiengarten der umliegenden Orte zusammenbinden. Temporare Nutzungen und
Experimente in partnerschaftlichen Modellen, z.B. mit landwirtschaftlichen Betrieben,
werden hier unterstltzt und gezielt gefordert.

Im Bereich Muhlematt/RUtihard wird unter Zusammenarbeit der Gemeinden Muttenz
und Miinchenstein die Férderung von Naherholung und Landschaftserlebnis im Sinne
eines Landschaftsparks unterstitzt. In diesem Bereich werden die weitere Renaturie-
rung der Birs sowie die Aufwertung des Fussgénger- und Velonetzes angestrebt. Es
soll insbesondere ein attraktiver Anschluss ans Grun 80-Geldnde flr den Fussganger-
und Veloverkehr weiterverfolgt und umgesetzt werden.
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«Das Erwachen des Der Birsig soll zwischen Biederthal/Rodersdorf und Oberwil/Therwil zuganglich und

Birsigs» erlebbar gemacht werden. Ein durchgehender Uferweg flr den Fuss- und Velover-
kehr wird realisiert. Dieser soll eine attraktive Achse im Sinne einer Promenade fir
den langsamen Freizeitverkehr und die Naherholung bilden. Die bereits bestehenden
Wegfragmente in Rodersdorf und Leymen koénnen in diesen neuen Uferweg einbezo-
gen werden.

«Berg und Fluss» Einerseits wird der Birsig zwischen Biel-Benken und Therwil mit direkter Zuganglich-
keit zum Wasser, Sitz- und Spielmdglichkeiten und andererseits der Bernhardberg mit
attraktiven Wegen und Aussichtspunkten aufgewertet.

Umgang mit der Siidumfahrung im Rahmen der Testplanung

Das Team Metron Verkehrsplanung / HHF beurteilte die SGdumfahrung
im Rahmen der Testplanung aus der Sicht eines Autofahrers und einer
Bewohnerin:

Aus der Sicht eines Autofahrers, zum Beispiel Herr Mdller, der in Reinach,
Therwil, Allschwil oder Bottmingen in einem Stau steht, braucht es die
Sudumfahrung. Damit kbnnte ja ein Teil des Verkehrs auf diese Strasse
umgelegt werden, und auf den bestehenden Strassen wurde der verkehr
wieder besser fliessen.

Aus der Sicht einer Bewohnerin, zum Beispiel Frau Meier, die im Jahre
2020 an der Binningerstrasse in Allschwil mit ihrer Familie neu zugezo-
gen sein wird, braucht es die Sidumfahrung nicht. Frau Meier arbeitet in
einem Gewerbeunternehmen im Dreispitz und fahrt die 4,5 Kilometer mit
dem Velo zur Arbeit, wo sie auf dem Weg auch ihre Zwillinge in der Krippe
abgeben kann. Um in die Innenstadt zu gelangen, benutzt sie oft auch Bus
und Tram. Das Auto, das in der Tiefgarage steht, braucht Frau Meier ei-
gentlich nur noch, wenn sie zu den Schwiegereltern nach Benglen fahren;
mit Kind und Kegel ist dieser Weg mit dem Auto halt doch praktischer.
Frau Meier und ihre Familie ist froh, dass die SUdumfahrung nie gebaut
wurde: Sie geniessen die vielfaltigen Landschaften flr Spaziergénge, Wan-
derungen’und Velotouren, ,bim Chriiz” beim Spitzwald auf der Hohe oben
lassen sich wunderbar die Drachen steigen. Familie Meier ist froh, dass
die Steuern nicht noch weiter erhéht werden mussten, um Infrastrukturen
zu finanzieren, die aus ihrer Sicht (und aus der Sicht einer nachhaltigen
Raumentwicklung) gar nicht bendtigt werden.

Bei diesem Beschrieb ist jedoch zu beachten, dass es sich um mdgliche
Sichtweisen aus zwei ausgewahlten Lebenssituationen handelt. Es gibt
aber noch viele andere Lebenssituationen bzw. réumliche Verhaltens-
muster. Aus diesem Grund kann aus diesen beiden bewusst gewéhlten
Beispielen nur beschrankte Gultigkeit zugesprochen werden.
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6.4 Beurteilung und wiirdigung der Arbeiten

Die Bewertung der von den drei Teams erarbeiteten Gesamtkonzepte er-
folgte anhand eines Zielsystems und entsprechender Bewertungskriterien,
welche sich an denjenigen der Agglomerationsprogramme orientieren:

— WK1: Qualitat der verkehrssysteme verbessern

- WK2: Siedlungsentwicklung nach innen fordern

- WKS3: Verkehrssicherheit erhéhen

- WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

Diese vier Kriterien bilden die Grundlage fur eine vergleichswertanaly-
se. Weitere Bewertungskriterien bilden die Kostenwirksamkeit, Risiko /
Machbarkeit / Etappierbarkeit und Dringlichkeit. Die Gesamtbeurteilung
fOhrt zu zwei empfohlenen Loésungsansatzen.

Der Ist-Zustand bildet den Referenzzustand. Die verschiedenen Kriterien
wurden mit folgender Skala bewertet: Bedeutende Verbesserung (+++),

Uber keine verbesserung / Verschlechterung (0) bis hin zu einer bedeu-

tenden Verschlechterung (---). Nachfolgend ist das Ergebnis der Bewer-

tung synoptisch dargestellt:

Kriterium «Kombi» «Tangente»  «Bestand»

WK 1 Qualitat des Verkehrssystems verbessern

11 Verbesserung des offentlichen Verkehrssystems

12 Verbesserung des Strassennetzes

13 Vverbesserung des Fuss- und veloverkehrs

14 Verbesserung der Erreichbarkeit

15 Verbesserung der Intermodalitat

16 Nachfrageorientierte Massnahmen

Verbesserung des Freizeitverkehrs

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

21 Erreichbarkeit, Regionalentwicklung
22
WK 3 verkehrssicherheit erhdhen

+

Stadtebauliche Impulse

31 Erhohung der verkehrssicherheit

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

41 Larmbelastung

42  Luftbelastung

43 Verminderung der Flachenbeanspruchung

44 Landschaftsentwicklung / Natur-/Landschafts-/Ortsbildschutz

45 Gewadsserschutz / Grundwasser

WKK Investitions- und Betriebskosten minimieren
51
52
ZK Risiko / Machbarkeit / Etappierbarkeit / Dringlichkeit
61 Risiken

62 Komptlikationen Bauphase

Investitionskosten

Betriebs- und Unterhaltskosten

63 Etappierbarkeit / Abhangigkeiten
64 Dringlichkeit + i) +
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Das Gesamtkonzept «Kombi» bringt deutliche verbesserungen inshe-
sondere im Strassennetzes sowie in Bezug auf die Erreichbarkeit von
Siedlungsschwerpunkten und der Hochleistungsstrassen mit sich. Die
Siedlungsentwicklung nach Innen und die Verminderung der Flachen-
beanspruchung werden dank der vorgeschlagenen Verdichtungen und
der kiaren Siedlungsbegrenzungen sehr stark geférdert. Stadtebauliche
Impulse werden insbesondere im Umfeld von Ov-Umsteigepunkten und
in ESP gegeben. Der Landschaftsraum wird in seiner Vielfalt (Flussraume,
walder, Landwirtschaftsgebiete) stark aufgewertet. Das Konzept ist dank
der Vielzahl kleinrdumiger Massnahmen sehr gut etappierbar. Eine sehr
hohe Abstimmung zwischen Siedlung, Verkehr und Landschaft sowie eine
hohe Kohdrenz ist zudem feststellbar.

Schwachen bzw. Risiken bestehen vor allem in Bezug auf die hohen
Investitions- und Betriebskosten sowie in Bezug auf die Komplikationen
(z.B. Grundwasser), welche bei der Realisierung der neuen unterirdischen
Netzelemente im Bereich Alischwil/Binningen und der Tieferlegung des
Regiotrams auftreten kénnen.

Das Gesamtkonzept «Tangente» bringt eine verbesserung des Strassen-
netzes und des Ov-Systems insbesondere im stadtnahen Bereich mit sich.
Dort wird auch die Erreichbarkeit von dichten Siedlungsgebieten erhoht.
Eine Siedlungsentwicklung nach Innen wird mit den vorgesehenen ver-
dichtungen gefdrdert. Eine Aussenentwicklung, auch wenn moderat, ist
jedoch langerfristig (ab 2030) auch vorgesehen (Arrondierungen, kleine
Siedlungserweiterungen).

Schwéchen bzw. Risiken bestehen vor allem in Bezug auf die hohen
Investitions- und Betriebskosten, welche durch die aufwendigen un-
terirdischen Infrastrukturmassnahmen, namentlich durch die stadtna-

he Strassentangente und den Tramtunnel Bruderholz generiert werden
(grosse Kostenbldcke). Die Abstimmung zwischen Siedlung, Verkehr und
Landschaft ist in diesem Konzept z.T. nicht nachvollziehbar aufgezeigt. Die
Verhéaltnismassigkeit einzelner Ov-Ausbauten ist zumindest fraglich.

Das Gesamtkonzept «Bestand» bringt deutliche Verbesserungen im
Offentlichen Verkehrssystem mit sich. Das MIV-Aufkommen wird auf dem
heutigen Stand plafoniert. Die Innenentwicklung wird sehr stark gefor-
dert und somit auch die Fldchenbeanspruchung reduziert. Stddtebau-
liche Impulse werden insbesondere entlang der Hauptverkehrsachsen in
der Agglomeration sowie im Umfeld von OV-Umsteigepunkten gegeben.
Die Kernzonen werden zudem aufgewertet. Durch Aufzonierungen und
Verdichtung kbnnen Mehrwerte generiert werden. Das Konzept ist sehr
kohéarent: Die Verkehrsmassnahmen (OV/LV) sind sehr stark mit den Sied-
lungsmassnahmen gekoppelt. Unter anderem in den Schllsselbereichen,
namentlich entlang der Hauptverkehrsachsen ist eine sehr gute Abstim-
mung zwischen Siedlung, verkehr und Landschaft feststellbar (Verbreite-
rung der Strassen zu Gunsten des OV und des LV sowie Siedlungsverdich-
tung entlang dieser Achsen und Gestaltung durch Alleen).

Das Konzept weist jedoch aufgrund der Tangierung von Vorgarten- und
platzen grosse Risiken in Bezug auf die Umsetzung dieser Stadtstrassen
auf (s. auch Ergebnisse aus den vorgenommenen Zusatzabklarungen,
welche die Risiken relativieren — Anhang VIIl).
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6.5 Erkenntnisse aus der Testplanungsphase

Nachfolgend werden die wichtigsten Gemeinsamkeiten und Unterschiede
zwischen den drei Konzepten aufgefthrt:

Siedlung

Gemeinsamkeiten

In den Bereichen Siedlung und Landschaft ziehen die drei Konzepte eine
ahnliche «Stadt-Land-Grenze»: Eine starkere Entwicklung und verdichtung
soll in den stadtnahen Gebieten stattfinden.

Sowohl das Konzept «<Kombi» als auch das Konzept «Bestand» schlagen
eine Aufwertung der Kernzonen und der Gebiete im Umfeld von Ov-Um-
steigeknoten vor. Beide Konzepte sehen zudem klare Siedlungsbegren-
zZungen vor.

Unterschiede

Das Thema Siediungsentwicklung und -verdichtung wird im Konzept «Kom-
bi» sehr differenziert und kleinrdumig behandelt. Die vorgeschlagenen
Verdichtungen beim Konzept «Tangente» sind hingegen arealorientiert und
diejenige beim Konzept «Bestand» eher achsenbetont.

Das Konzept «Tangente» sieht, gegenlber den anderen zwei, langerfristig
an gewissen Orten eine moderate Erweiterung der Siedlungsflache vor.

Verkehr

Gemeinsamkeiten

Im Bereich Verkehr schiagt kein Konzept eine Sidumfahrung vor. in allen
drei Konzepten sind Massnahmen zur Entflechtung MIV/OV bei Knoten
(insh. radial / tangential) enthalten. Zudem sehen alle eine Starkung der
OVv-Radialen (u.a. Taktverdichtung der S3 im Birstal, Beschleunigung des
Trams im Vorderen Leimental) sowie verschiedene Tramverlangerungen
vor. Buspriorisierungen sind sowohl hei «Kkombi» als auch bei «Bestand»
Teil des Konzepts. Der Zubringer Allschwil wird von allen drei Teams vor-
geschlagen, jedoch aus unterschiedlichen Grlnden (insb. Erreichbarkeit
MIV bei «Kombi» und «Tangente»; v.a. OV-Priorisierung bei «Bestand»). ver-
kehrsberuhigungsmassnahmen in Ortszentren sind ebenfalls in allen drei
Konzepten enthalten. Die Umfahrung Allschwil kombiniert mit dem Tunnel
bis Binningen im Konzept «Kombi» hat grosse Gemeinsamkeiten mit der
stadtnahen Strassentangente aus dem Konzept «Tangente.

Unterschiede

Im Bereich MIV sieht das Konzept «<Kombi» viele kleinrdumige, etappier-
bare Massnahmen vor, widhrenddessen das Konzept «Tangente» den Fokus
auf eine grosse Massnahme (stadtnahe Strassentangente) legt. Mit dem
Konzept «Bestand» soll in diesem Bereich hingegen keine Kapazitatsstei-
gerung vorgenommen werden.
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Landschaft

Gemeinsamkeiten
Sowohl das Konzept «Kombi» als auch das Konzept «Bestand» schlagen

eine Aufwertung der Flussraume vor.

Unterschiede

Das Konzept «Kombi» sieht eine sehr differenzierte Ausgestaltung der
Landschaft (Naherholung, Landwirtschaft, Okologie Usw.) vor. Das Konzept
«Tangente» legt den Fokus auf die stadthahe Erholung, auf die LV-Achsen
entlang der Gewdasser sowie auf die Gestaltung der Ubergénge. Das Kon-
zept «Bestand» setzt hingegen vor allem projektbezogene Schwerpunkte
bei der Naherholung (z.B. Pionierpark, Landschaftspark Rutihard).

6.6 Auswahl von zwei Gesamtkonzepten

In Kenntnis der Merkmale sowie der Chancen und Risiken der drei Ge-
samtkonzepte sollen dem Landrat zwei auf die Siedlungsentwicklung
abgestimmten LOsungen vorgelegt werden.

Bei den drei Gesamtkonzepten besteht ein gemeinsamer Nenner (u.a.
Siedlungsentwicklung méglichst im bestehenden Siediungsgebiet). Zudem
weisen sie, auch wenn mit unterschiedlichen Auspragungen, éhnliche Ele-
mente auf (Verkehrsberuhigung in den Zentren, Starkung der Ov-Radialen,
Zubringer Allschwil u.a.).

In den drei Gesamtkonzepten lassen sich jedoch zwei grundséatzliche Sto-
ssrichtungen bzw. «Philosophiens» erkennen: «Umbau: Weiterentwicklung
bestehende Struktur» und «Ausbau: Neue Netzelemente».

«Umbau: Weiterentwickiung bestehende Struktur»

- Das Gesamtkonzept «Bestand» sieht eine Verkehrsberuhigung in den
Ortszentren vor. Gegeniiber den Gesamtkonzepten «Kombi» und «Tan-
gente» schlagt das Gesamtkonzept «Bestand» eine Plafonierung des
motorisierten Individualverkehrs vor. Zur Mobilitatssicherung wird ins-
besondere der ¢ffentliche Verkehr gestarkt (u.a. S-Bahn Birstal, tangen-
tiale Hochleistungsbuslinien). Der OV sowie der Fuss- und Veloverkehr
erhalten dank breiterer Strassen (Stadtstrassen) mehr Platz. Diese neu-
en, breiten Strassen mit Alleen verleihen wichtigen Siedlungsgebieten
eine stadtische Qualitat. Entlang dieser Hauptverkehrsstrassen werden
die Siedlungen innerhalb der Agglomeration stadtisch-urban umgebaut:
Durch Aufzonierungen entstehen Mehrwerte, die zu Treibern der Ent-
wicklung werden.

«Ausbau: Neue Netzelemente»

— Die Gesamtkonzepte «Kombi» und «Tangente» legen den Fokus im
Bereich des motorisierten Individualverkehrs auf neue Netzelemente,
welche durch flankierende Massnahmen begleitet werden (u.a. Ver-
kehrsheruhigungsmassnahmen). Diese zwei Konzepte sehen jedoch
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eine unterschiedliche Ausgestaltung der neuen Netzelemente vor bzw.
sie verfolgen verschiedene Zielsetzungen:

- Das Gesamtkonzept «Kombi» sieht mehrere neue lokale Netzele-
mente insbesondere im Bereich Allschwil — Binningen — Bottmingen
vor, Diese haben zum Ziel, das dichte Siedlungsgebiet vom MIV zu
entlasten.

— Das Gesamtkonzept «Tangente» schlagt eine stadtnahe Strassentan-
gente zwischen Dorenbach und Allschwil Bachgraben vor. Mit diesem
grossen neuen Netzelement soll einerseits eine Entlastung des stadt-
nahen dichten Siedlungsgebiets und andererseits die Leistungsfahig-
keit im Bereich MIV erhdht werden.

Nachfolgend sind die Alternativen bzw. vVarianten grafisch dargestellt:

Alternativen
Umbau Ausbau
aWeiterentwickiung bestehende Struktur» «Neue Netzelemente»
Varianten
«Bestand» | «Kombi» |
Siedlung Siedlung Siedlung
—Klare Siediungsgrenzen - klare Siedlungsgrenzen - Arrondierungen und moderate
Siedlungserweiterungen
~ achsenbetont und ESP —differenziert (W / A) und Fokus auf —arealorientiert
umsteigeknoten
- Aulwertung der Kernzonen — Aufwertung der Kernzonen - Sicherung der Hangwohnlagen
verkehr Verkehr Verkehr
MV 1% MV
— Stadtstrassen - Neue Netzelemente va. im Bereich - Stadinahe Strassentangente
—Verlegung der Hauptstrassen in Allschwil - Binningen - Bottmingen — verkehrsberunigung (FlaMa)
dynamischen Gebieten inkl FlaMa
- Staumanagementrnassnahmen H18
ov ov ov
- S-Bahn Birstal + neue Haltestellen - $-Bahn als Ruckgrat - Taktverdichtung S3 Basel-Aesch
- Diverse Tramverlangerungen - Diverse Tramverlangerungen - Diverse Tramverlangerungen
—Tangentiale Hochleistungsbuslinien - Buskonzept mit Tangentiallinien
—Buspriorisierungen — Busprionisierungen
w w L
— LV primér auf den Hauptstrassen —Kiares und dichtes Velonetz —Neue Velorouten entlang der Gewasser /
- «Yoies Vertess verbindungsrouten zwischen den Korndoren
Landschaft Landschaft Landschaft
- Schwerpunkisetzung Naherholung —differenziert {Landwirtschaft / —Fokus Naherholung / Gestaltung
{ua Pionierpark) Okologie / Naherholung) Obergange / LW-Achsen entlang
- Aufwertung der Flussraume — Aufwertung der Flussraume der Gewasser
~Baumreihen und Alleen ;
[
|
i
}
u.a. Anbindung an Frankreich
Begrindung
~ bessere Zielerreichung
- etappierbar (baulich / finanziell)
- geringere Risiken
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Aufgrund der besseren Zielerreichung in Bezug auf die Wirksamkeitskri-
terien, der besseren Etappierbarkeit — sowohl baulich als auch finanziell
—und somit der geringeren Risiken, wird bei der Stossrichtung «Ausbau:
Neue Netzelemente» das Gesamtkonzept «Kombi» weiterverfolgt. Dieses
wird jedoch mit zweckmassigen Elementen aus dem Konzept «Tangente»
(u.a. Anbindung an Frankreich) ergéanzt.

Dem Landrat sollen die Gesamtkonzepte «Umbau: Weiterentwicklung be-
stehende Struktur» und «Aushau: Neue Netzelemente» als Lésungsansatze
fOr den Raum ELBA vorgelegt werden. Daflr wurde ein Aktionsprogramm
erarbeitet, welches im ndchsten Kapitel aufgefihrt ist.
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7. Aktionsprogramm (mit Fokus auf baselland-
schaftlichen Teilraum)

7.1 Vvorgehen und Randbedingungen

7.1.1 vorgehen

Die Entwicklung des Aktionsprogramms beinhaltet insbesondere folgende
Arbeitsschritte:

- Uberprifen der Sinnhaftigkeit und der Notwendigkeit der verschie-
denen enthaltenen Elemente, die den zwei Gesamtkonzepten «Um-
bau» und «Ausbau» aus der Testplanungsphase enthalten sind. Soweit
erforderlich werden die Massmahmen prézisiert und in Einzelfallen
angepasst. Falls als notwendig erachtet, werden in den Gesamtkonzep-
ten auch zuséatzliche Massnahmen aufgenommen. Die in Rahmen der

Phase Aktionsprogramm vorgenommenen Anpassungen sind im Anhang

V aufgeflhrt.

— Bei der Stossrichtung «Aushau» prifen, inwieweit die einzelnen lokalen

Strassenelemente zu einer durchgehenden Strasse (stadthahe Stras-
sentangente) zusammengeflgt werden kdnnen und sollen. Gepruft
wird auch, ob die Anfangs- und Endpunkte der neuen Strassen und die
Zwischenanschllusse zweckmassig liegen. Entsprechede Erkenntnisse
finden sich im Anhang VIIl.

- Ausarbeitung eines (Massnahmen-)Pakets mit den gemeinsamen Ele-

menten aus den zwei Gesamtkonzepten «Umbau» und «Ausbau» (s. Kap,

7.3).

— Aufzeigen der Etappierung der verschiedenen Massnahmen (s. Kap.
7.4).

- Festlegen der Elemente, welche in den Kantonalen Richtplan und der-
jenigen Elemente, welche in die mittelfristige Investitions- und Finanz-
planung aufgenommen werden sollen. Zudem Festlegung der weiteren
Beschlusse, welche flr die Umsetzung notwendig sind (u.a. flr Projek-
tierung- und Planungskredite) (s. Anhang VI).

- Uberpriifen bzw. Hinterfragen der Kostenelemente der Konzepte sowie
Aufzeigen der finanziellen Konsequenzen der Konzepte (s. Kap. 7.5).

FUr die Klarung einzelner Themen wurden im Rahmen des Aktionspro-
gramms verschiedene Zusatzauftrage ausgelost (s. auch Kap. 7.8 und
Anhang VIl).
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7.1.2 Grundlagen und Randbedingungen

Grundlagen

Die wichtigsten Grundlagen flr die Erarbeitung des Aktionsprogramms
stellen die Testplanungsresultate dar. Insbesondere folgende weitere
Grundlagen - v.a. aus anderen Planungsprozessen — wurden zudem in
dieser Phase beigezogen:

- Mitwirkungsbericht zum «Synthesebericht, 1. Teilbericht» sowie Resul-
tate aus der E-Partizipation

- Agglomerationsprogramm Basel der 1. und 2. Generation

- Tramnetzstudie 2020

- Planungsstudie C14 (Starkung des offentlichen Verkehrs und der kombi-
nierten Mobilitdt im TEB)

- MARDA (Gesamtverkehrskonzept Birseck)

Randbedingungen

Fokussierung auf den Raum Basel-Landschaft

Im Rahmen der Mitwirkung zum «Synthesebericht, 1. Teilbericht», welche
zwischen August und September 2012 stattfand, hat sich gezeigt, dass im
Planungsperimeter ELBA ausserhalb des Kantons Basel-Landschaft kaum
Bedarf/wunsch nach einem Entscheid Uber zwei Stossrichtungen besteht.
Aus diesem Grund wurde in diesen Rdumen (Basel-Stadt, Solothurnisches
Leimental und Frankreich) im Rahmen des Aktionsprogramms ein «stabiles
Szenario» angenommen (s. auch Kap. 7.7). Die Gemeinde Dornach (Kanton
Solothurn) ist im Teilraum Birseck integriert und aufgrund der aktuellen
Planungen (u.a. MARDA) und der funktionalen verflechtungen ohnehin in
die regionalen Uberlegungen im ELBA-Raum einzubinden.

FOr die Ausarbeitung des Aktionsprogramms der zwei Stossrichtungen
«Umbau» und «Ausbau» wurde deshalb im ELBA-Perimeter der Fokus
auf den Raum Basel-Landschaft gelegt. Bei dieser Fokussierung wurden
jedoch die Auswirkungen und Rickkoppelungen mit dem weiteren Pla-
nungsperimeter berlcksichtigt (s. Kap. 7.7).

Aufgrund der veranderten Anforderungen der Aufgaben in der Phase
«Aktionsprogrammy» wurde gegenUber der Phasen Studienauftrag/Testpla-
nung neu eine «Arbeitsgruppe Aktionsprogrammb» fir den Raum Basel-
Landschaft eingesetzt.

Anderungen an den Testplanungsresultaten

FUr das Aktionsprogramm wurden an den Gesamtkonzepten aus der Test-
planungsphase nur begriindbare Anderungen, die zudem nicht im wider-
spruch zur Philosophie der jeweiligen Konzepte stehen vorgenommen.

Szenarien
Das «Szenario 2030 hoch» dient beim Aktionsprogramm als Qrientierungs-

punkt (s. auch Kap. 5).
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Bezogen auf die zwei Gesamtkonzepte «Umbau» und «Ausbau» ergeben
sich folgende Zahlen:

Zusétzliche Einwohner bis 2035 Zuséatzliche Beschéftigte bis 2030
(Basis Einwahner 2009) (Basis Beschéftigte 2008)
Umbau Ausbau Umbau Ausbau
Aesch (BL) 3100 500 2100 1200
Allschwil 2'000 4'500 3500 4200
Arlesheim 1'400 800 900 1'000
Biel-Benken 400 400 0 0
Binningen 200 700 700 1'400
Bottmingen 900 400 1'000 100
Burg im Leimental 0 0 0 0
Ettingen 500 500 0 0
Miinchenstein 3200 5700 3500 5'700
Oberwil (BL) 1'900 500 1'400 400
Pfeffingen 0 0 0 0
Reinach (BL) 2'700 5'400 3100 4'700
Schénenbuch 300 300 0 500
Therwil 3300 400 2'400 100

Hinweis: Im Hinblick auf die Richtplananpassung wurde bei den Einwohnerzahlen im Rahmen
des Aktionsprogramms der Zeithorizont 2035 gewéhlt. Im Rahmen der Richtplananpassung
werden die oben aufgeflihrten Zahlen verwendet

Stossrichtungen

Die Stossrichtungen, welche dem Landrat vorgelegt werden, missen
glaubwdirdige Losungen darstellen und umsetzbar sein. Deshalb wurde
auf Antrag der PST flir das Gesamtkonzept «Umbau» ein Zusatzauftrag zur
Umsetzbarkeit der Stadtstrassen ausgelost (s. auch Kap. 7.8 und Anhang
ViIl). Die Losungen mussen zudem basierend auf dem Ist-Zustand verstan-
den werden kénnen. Im Landrat soll zu den Stossrichtungen ein Grund-
satzentscheid eingeholt werden.

Wirkungsabschdatzungen

Die beiden Stossrichtungen orientieren sich in ihrer grundsatzlichen Aus-
richtung und Philosophie an entsprechenden varianten der Testplanung.
Deshalb kann sich die Bewertung der beiden Stossrichtungen «Umbau»
und «Ausbau» im Wesentlichen an den entsprechenden Ergebnissen der
Testplanung ausrichten (vgl. Kap. 6.4). Auf eine genauere Analyse einzel-
ner Kriterien, etwa verkehrlicher Auswirkungen unter Beizug von ver-
kehrssimulationen, wurde verzichtet. Zum einen sind eine Reihe einzel-
ner Massnahmen erst in ihrer konzeptionellen Struktur formutiert, und
oft sind dazu verschiedene Umsetzungsvarianten denkbar, welche sich
beispielsweise im lokalen Detail so ocder anders auswirken kdnnen. Eine
Verkehrssimulation kdnnte deshalb flr die Beurteilung solcher Konzeptva-
rianten eine gewisse Scheingenauigkeit vortduschen oder gar irrefihrend
sein. Dazu kommt, dass die Interaktionen zwischen Raum und Verkehr
komplex sind und in Verkehrsmodellen oft sehr vereinfacht abgebildet
werden missen. Das gilt insbesondere fUr die Abbildung der Auswirkung
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auf Modal Split und Siedlung als Folge der Veranderung des verkehrlichen
Attraktivitdtsgefliges z.B. durch Verkehrsmanagement-Massnahmen. Zum
andern schien es auch unverhaltnisméssig, jetzt aufwéndige verkehrsmo-
dellsimulationen mit alteren Modellansatzen durchzufihren, zumal derzeit
ein neues regionales Gesamtverkehrsmodell entwickelt wird; es stand
aber flir diese Konzeptarbeiten noch nicht zur Verfligung.

7.2 Essenz der Gesamtkonzepte

Stossrichtung Umbau

Die Stossrichtung Umbau sieht eine Weiterentwicklung der bestehenden
Strukturen vor: Brachen und unternutze Areale werden transformiert und
neu genutzt und die bestehende Verkehrsinfrastrukturen weiterentwickelt.
Eine Modalsplit-Veranderung wird angestrebt: Zur Mobilitédtssicherung
wird inshesondere der dffentliche Verkehr gestarkt. Der OV sowie der
Fuss- und Veloverkehr erhalten dank breiterer Strassen mehr Platz. Diese
neuen, breiten Strassen mit Alleen verleihen wichtigen Siedlungsgebieten
eine stadtische Qualitat. Entlang dieser Hauptverkehrsstrassen werden die
Siedlungen innerhalb der Agglomeration stadtisch-urban umgebaut: Durch
Aufzonierungen entstehen Mehrwerte, die zu Treibern der Entwicklung
werden.

Stossrichtung Ausbau

Die Stossrichtung Ausbau sieht eine etappierte Siedlungsentwicklung vor,
auf der darauf abgestimmt verschiedene neue Strassen- und OV-Netze-
lemente realisiert werden. Die neuen Strassen dienen zur Entlastung des
dicht besiedelten Siedlungsgebiets. Die Stossrichtung sieht eine ,ausge-
wogene” Bewaltigung des Verkehrs durch alle verkehrstrager (motorisier-
ter Individualverkehr, 6ffentlicher Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr)
ohne grosse Modalsplit-Veranderungen vor.

wichtige Gemeinsamkeiten

Im Bereich Siedlung sehen beide Stossrichtungen vor allem eine Entwick-
lung und Verdichtung in den stadtnahen Gebieten sowie klare Siedlungs-
begrenzungen vor. Beide Stossrichtungen schlagen eine Aufwertung der
Kernzonen und der Gebiete im Umfeld von Ov-Umsteigeknoten vor.

Im Bereich Verkehr sind in beiden Stossrichtungen Massnahmen zur Ent-
flechtung MIV/OV bei Knoten (insb. radial / tangential} enthalten. Zudem
sehen beide eine Starkung der OV-Radialen vor (u.a. Taktverdichtung der
S3 im Birstal, Beschleunigung des Trams im Vorderen Leimental). Bus-
priorisierungen sind sowohl bei «Umbau» als auch bei «Ausbau» Teil der
Stossrichtung. Der Zubringer Allschwil wird in beiden Stossrichtungen vor-
geschlagen, jedoch aus unterschiedlichen Granden (v.a. OV-Priorisierung
bei «Umbau» und insb. Erreichbarkeit MIV bei «Ausbau»). Verkehrsberuhi-
gungsmassnahmen in Ortszentren sind ebenfalls in beiden enthalten.
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Wichtige Unterschiede

Bei der Stossrichtung «Umbau» liegt im Bereich Siedlung der Fokus zu-
satzlich zu den OV-Knoten entlang der Stadtstrassen. Die Stossrichtung
«Ausbau» sieht neben einer Verdichtung im Umfeld von OV-Knoten zusatz-
liche Verdichtungen im Umfeld von weiteren Ov-Haltestellen.

Im Bereich MIV soll bei der Stossrichtung «Umbau» keine Kapazitatsstei-
gerung vorgenommen werden. Die Stossrichtung «Ausbau» sieht hinge-
hen mehrere neue Netzelemente, die sich zu einer stadtnahen Tangente
erganzen, vor.

7.3 Die Massnahmen

Die verschiedenen Massnahmen der Stossrichtungen «Umbau» und «Aus-
bau» wurden u.a. im Hinblick auf den Stossrichtungsentscheid im Landrat
in verschiedenen Kategorien eingeteilt:

— «Ausgangslage»: Diese Kategorie beinhaltet Massnahmen, welche po-
litisch bereits konsolidiert sind. Diese Massnahmen sind bereits in der
A-Liste des Agglomerationsprogramms Basel der 1. oder 2. Generation
enthalten (Beginn Realisierung zwischen 2011-2014 bzw. 2015-2018).
Sie gelten somit flr beide Stossrichtungen als ,Basis” und sind nicht
Bestandteil des Stossrichtungsentscheids des Landrats zu ELBA.

- «Gemeinsames»: Als «Gemeinsames» gelten Massnahmen, welche in
beiden Stossrichtungen vorkommen. Diese Massnahmen sollen vom
Stossrichtungsentscheid des Landrates entkoppelt werden.

— «Stossrichtung spezifisch»: In dieser Kategorie befinden sich Massnah-
men, die zu einer bestimmten Stossrichtung geharen.
Bei einzelnen Massnahmen ware eine Integration in die andere Stoss-
richtung aus verkehrlicher Sicht moéglich bzw. denkbar. In Bezug auf die
Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung (Zukunftsbild) ware eine sol-
che integration jedoch (teilweise) widerspriichlich und aus finanzieller
Sicht nicht prioritar (optimaler Mitteleinsatz).
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Die zusammenfassende Darsteliung der Massnahmen ist auf den ndchsten
Seiten aufgeflhrt. Die Schlisselmassnahmen sind fett markiert.

«Ausgangslage» Miv

ov

«Gemeinsames» Mmiv

OV - $-Bahn

oV - Tram

OV - Bus

Fuss-/Veloverkehr

Komb. Mobilitat

Gesamtverkehr

Siedlung

Landschaft

- H18 Vollanschiuss Aesch

- Allschwil, Ausbau Baslerstrasse

- Aesch, Zubringer Pfeffingerring

- Knoten Angenstein / Aesch

- Allschwil, Strassenraumgestaltung Bachgraben

- Beruhigung Ortszentrum Reinach

- Ov-Direktverbindung Leimental - Basel Bahnhof SBB (Margarethenstich)
- Doppelspurausbau Tramlinien 10/17, ,Spiesshofli"/Binningen

- Zubringer Dornach

- Zubringer Allschwil bzw. Bachgraben (primdr fir Busachse bei «Umbau» bzw. flir MIV bei
«Ausbau»)

- Oberwil Langmattstrasse (bei «Umbau» primdr fir OV)

- Regionale Verkehrssteuerung (Hauptziel: OV-Fahrplanstabilitdt («Umbau») bzw. effiziente
Abwicklung des Strassenverkehrs («Ausbau»))

- Allschwil, Ausbau Herrenweg und Rijckstufung Oberwilerstrasse (auch OV-Massnahme)

- S-Bahn-Birseck (15°-Takt Verbindung Aesch-Basel SBB) (inkl. Wendegleis Aesch, Anpassung
Signaltechnik und zusétzliche Fahrzeuge)

- Haltestelle Morgartenring

- Beschleunigung Tramlinie 10 bis Mittleres Leimental
- Ausbau Knoten/Bahnhof Bottmingen

- Optimierung Busnetz generell

- Buspriorisierung / Fahrplanstabilitat

- OV-Korridor Hégenheim-Bachgraben-St. johann

- Starke Priorisierung der tangentialen stddtischen Busverbindung (heutige Linie 36)
bzw. tangentiale Hochleistungsbuslinie 60, Abschnitt Dorenbach-St, Johann

- Etablierung Netzhierarchie im Velonetz

- Siedlungsorientierte Strassenabschnitte in Ortskernen

- Umgestaltung und Neuorganisation der Umsteigepunkte

- P+R-Konzept — Festlegung P+R-Innengrenze im Richtplan denkbar

- Einrichten einer Mobilitdtsfachstelle

- Siedlungsbegrenzung

- Transformationsgebiete / Verdichtungsgebiete

- Aufwertung Kernzonen und Quatrtierzentren

- Integration landschaftsgebundener Naherholung in Landschaftsplanung
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«Ausbau»

- Kapazitdtserhéhung Anschliisse und Ausbau H18

- Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Allschwil

— Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Bottmingen
/ Binningen

- Teilumfahrung Reinach Siid

- Neue innerstédtische S-Bahnlinie (15'-Takt Basel
SBB-Saint Louis) '

- Tramverbindung Reinach-Dornhach

~ Tramveriéngerung Linie 2 Bottmingen

- Tramverléngerung Linie 8 Alischwil

- Tieferlegung Regiotram

— «Restliche» Transformationsgebiete / Verdich-
tungsgebiete (2. Etappe) gemdss Zukunftsbild
Ausbau
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7.4 Etappierung
Nachfolgend ist der vorgesehene Planungs- und Umsetzungshorizont fur
die verschiedenen Massnahmen aufgefuhrt'. Bei der Planung wird zwi-
schen folgenden Kategorien unterschieden:
- Die Planung lauft bereits oder erfolgt in einem separaten Prozess (grau)
- Die Planung soll nach dem Landratsbeschluss angegangen werden
(blau)
- Die Planung soll nach 2020 angegangen werden (hellblau)
In der letzten Spalte der Tabelle ist im Hinblick auf die Aufnahme in den
Kantonalen Richtplan (KRIP) der erreichte Stand der Abstimmung (Vorori-
entierung VO, Zwischenergebnis ZE, Festsetzung FS) fur die verschiedenen
Vorhaben aufgeflhrt. Wenn aufgrund eines Vorhabens eine Planungsan-
weisung im Richtplan aufgenommen werden soll, dann ist das entspre-
chende Feld hellgrau eingefarbt (s. auch Kap. 7.6 und Anhang VI). Die
Konkretisierung der Massnahmen zur Siedlung und Landschaft erfolgt in
einem separaten Prozess (Anpassung KRIP aufgrund der RPG-Revision).
Planung umsetzung KRIP
oemeinsame sy S0 o  20as  Zoas
. I_VIIV G-Miv-1 Zubringer Dornach FS
G-MIV-2 Zubringer Allschwil bzw. Bachgraben VO
G-MIV-3  Oberwil Langmattstrasse VO
G-MIv-4  Regionale Verkehrssteuerung
G-MIV-5 Allschwil, Ausbau Herrenweg und Rlckstufung Oberwiler- VO
strasse
OV - 5-Bahn G-0Ov-1 S-Bahn-Birseck (15'-Takt verbindung Aesch-Basel SBB) inkl.
Anpassung Signaltechnik, Wendegleis Aesch und zusatzliche
Fahrzeuge
G-0v-2 Haltestelle Morgartenring i |
OV —Tram G-0V-3 Beschieunigung Tramlinie 10 bis Mittleres Leimental VO
G-Ov-4 Ausbau Knoten/Bahnhof Bottmingen - e | VO
OV - Bus G-OV-5 Optimierung Busnetz generell :
G-Ov-6 Buspriorisierung / Fahrplanstabilitat _
G-Ov-7 Ov-Korridor Hégenheim-Bachgraben-St. Johann VO
G-0V-8 Starke Priorisierung der tangentialen stadtischen Busverbin- i
dung (heutige Linie 36) bzw. Tangentiale Hochleistungsbusli-
nie 60, Abschnitt Dorenbach-St. Johann
Fuss-/Veloverkehr  G-Fv-1 Etablierung Hierarchie Velonetz (Realisierung von zwei Pilot- A
strecken als Veloschnellrouten)
G-Fv-2 Siedlungsorientierte Strassenabschnitte in Ortskernen VO

Komb, Mobilitat

G-KM-1 Umgestaltung und Neuorganisation der Umsteigepunkte

G-KM-2  P+R-Konzept (P+R-Innengrenze)

Gesamtverkehr

G-GV-1 Einrichten einer Mobilitatsfachstelie (Pilotbetrieb)

" Hinweis: Ab diesem Unterkapitel werden die Massnahmen, welche zur «Ausgangslage»
gehdren, nicht mehr spezifisch behandelt.
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Siediung G-S-1 Siedlungsbegrenzung ¥
G-5-2 Transformationsgebiete / Verdichtungsgebiete '
G-S-3 Aufwertung Kernzonen und Quartierzentren T
Landschaft G-L-1 Integration landschaftsgebundener Naherholung in Land-
schaftsplanung I
«Umbaus
Miv U-MIV-1a  Mlnchenstein, Talstrasse und Tramstrasse ["/s]
U-MIv-1b  Minchenstein-Arlesheim, widenhof-Dornachbrugg ] VO
U-MIV-2 Oberwil, neue Verbindungsstrasse Muhlemattstrasse-Biel- YO
strasse
U-MIV-3 Minchenstein, Verkehrsberuhigung Ortsdurchfahrt
U-Miv-4 Biel-Benken, Neuweilerstrasse (tempordre Sperrung flr den ™ ] VO
MIV)
U-MIV-5 Anpassung Hauptverkehrsnetz mittleres Leimental T
OV - S-Bahn U-Ov-1 Arlesheim, S-Bahn-Haltestelle Widenhof VO
U-Ov-2 Dornach, S-Bahn-Haltestelle Apfelsee 2F
OV -Tram U-0v-3 Bruderholztunnel 1 Vo
U-Ov-4 Tram-Haltestellen Oberwil Langmattstrasse und Therwil = Vo
Ringstrasse i i
U-0Ov-5 Dorenbach-Bottmingen: Neue stddtische Hauptstrasse ' 8
OV - Bus U-OV-6 Tangentiale Hochleistungsbuslinie 64
1. Etappe: Zubringerstrecken zu S-Bahnhaltestellen (St | -
lohann, Beschleunigungsmassnahmen, Basel, Hegenhei-
merstrasse, Busspuren Hegenheimermattweg, Reinach,
Bruggstrasse und Sternenhofstrasse, Dornachbrugg-Bahn-
hof Dornach) inkl. weitere Massnahmen an Haltestellen und
zusétzliche neue Gelenkbusse |
2. Etappe (Allschwil, Binnigerstrasse, Oberwil; Beschleuni-
gungsmassnahmen; Therwil, Bahnhofstrasse; Reinach, Birsig-
talstrasse; Therwil, Reinacherstrasse)
U-ov-7 Tangentiale Hochleistungsbuslinie 60, Abschnitt Dorenbach-
Muttenz: Diverse Beschleunigungsmassnahmen und zusatz-
liche neue Gelenkbusse
U-Ov-8 Hochleistungsbuslinie 48 (Allschwil, neue Busstrasse Par-
kallee; Allschwil Kirchplatz, Umbau Bus-/Tramhaltestellen;
Allschwil Grenze, Buswendeplatz, diverse Beschleunigungs-
massnahmen und zusétzliche neue Gelenkbusse)
U-0Ov-9 Neues Regionalbussystem (Buslinie Neuwiller, Schénenbuch,
Pfeffingen, Hofstetten, Metzerlen-Burg, Altkirch)
Fuss-/veloverkehr  U-FV-1 Voies vertes !
U-FV-2 Ausdehnung der siedlungsorientierten Strassenabschnitte VO
U-FV-3 Tempo-30-Zonen
Siedlung U-S-1 «Restliche» Verdichtungsgebiete entlang von Stadtstrassen / g
Schwerpunkte der Verdichtung gemdéss Zukunftsbild Umbau s
«Ausbau»
Miv A-MIV-1 Kapazitatserhohung Anschllisse H18 (1./2. Stufe) -
A-MIV-2a  Ausbau H18 (3. Stufe) / Reinach $iid bis Muttenz —F
A-MIV-2b  Ausbau H18 (3. Stufe) / Muttenz Sid bis u. mit Verzweigung
Hagnau ]
A-MIV-3  Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Allschwil Vo
A-MIV-4  Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Bottmingen / Binningen Vo
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A-MIV-5  Stadtnahe Tangente, Abschnitt Dorenbach - H18 (Muttenz \Ye}
Sad) (unter der Voraussetzung, dass ABAC nicht realisiert
wird)
A-MIV-6  Teilumfahrung Reinach Sid VO
dv - s-Bahn A-OV-1 Neue innerstadtische S-Bahnlinie (15'-Takt Basel SBB-Saint
Louis)
oV -Tram A-OV-2 Tramverbindung Reinach-Dornach 1 VO
A-OV-3 Tramverlangerung Linie 2 Bottmingen =y VO
A-OV-4 Tramverlangerung Linie 8 Allschwil (ggf. inkl. Weiterflihrung VO
Zur Baslerstrasse)
A-OV-5 Tieferlegung Regiotram e o]
Siedlung A-S-1 «Restliche» Transformationsgebiete / Verdichtungsgebiete ,_

(2. Etappe) gemdss Zukunftsbild Ausbau

Legende Planung

Planung 1auft bereits 7 separater Prozess i

Planung nach 2020 angehen

Planung nach Landratsbeschluss angehen (Zeitraum von ca. 6 Jahren) /
Kredit wird mit LRV ELBA beantragt

Legende Umsetzung

2016-2025

2026-2035

2036-2045

nach 2045

7.5 Kosten und Finanzierung

Investitionskosten
Im Folgenden sind die Investitionskosten der zwei Stossrichtungen ge-
samthaft sowie nach Zeittranchen in Mio. CHF aufgeflhrt:

Legende

vO

KRIP

Planungsanweisung 1St Im
Richtplan aufzunehmen

Vororientierung

Zwischenergebnis

Festsetzung

1. Tranche 2. Tranche 3. Tranche Reserve/
g : Optionen
2025  2026-2035 2036-2045 offen
Gemeinsames ! 310 0 0
grosse Massnahmen (iber CHF 180 - 2 Tranche: Zubringer Alischwit
100 Mio )
umbau [Sa0e 180 120 310
grosse Massnahmen (iber CHF 110 310 - 3 Tranche: Dorenbach-Bottmingen neue stadtische Hauptstrasse
100 Mio ) - Reserve: Tunnel Bruderholz
Ausbau 40 480 890 810
grosse Massnahmen (iiber CHF 110 310 - 2 Tranche: Tunnel Allschwil / Tramverbindng Reinach-Dornach
100 Mio ) — 3. Tranche: Ausbau H18 / Tuninel Bottnungen / Tieferlegung Regiotram
- Reserve/Optionen: Stadtnahe Tangente, Abschnitt Dorenbach-H18 -
Muttenz Sad (unter der Voraussetzung, dass ABAC nicht realisiert wird)
/ Ausbau H18 3. Stufe Muttenz-Sud-Hagnau
Total ohne Reserve / Option
Umbau [ “nspe 490 120 310 790
(inkl. Gemeinsames) )
Ausbau 120 790 890 810 1'800

(inkl. Gemeinsames)

Die vorliegenden Zahlen stellen die gesamten Investitionskosten dar. Die
Kosten wurden soweit méglich systematisiert und einheitliche Annahmen
zu Grunde gelegt. Massgebliche Anderungen wurden gegenlber der Test-
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planungsphase nur bei einzelnen Massnahmen (z.B. Zubringer Allschwil,
S-Bahn Birseck) vorgenommen.

Es gibt Massnahmen bei denen verschiedene Varianten moglich sind,
welche unterschiedliche Kosten verursachen wirden. In diesen Féllen
wurde in der Tendenz die teurere Variante gewahlt (z.B. beim Zubringer
Allschwil).

Massnahmen, welche nur optional oder welche bei einer Nicht-Realisie-
rung von Massnahmen ausserhalb des ELBA-Planungsperimeters realisiert
werden mussen, wurden als Reserve/Optionen ausgewiesen. Fur die um-
setzung der Stossrichtungen muss zum heutigen Kenntnisstand nicht von
der Realisierung dieser Massnhahmen ausgegangen werden.

Relevant ist in einem ersten Schritt vor allem das relative Verhaltnis der
Kosten der Stossrichtungen. Die Bewertung durch das Beurteilungsgremi-
um am Ende der Testplanungsphase (s. Kap. 6.4) wird damit bestatigt. Die
Stossrichtung «Umbau» ist im Verhaltnis zur Stossrichtung «Ausbau» rund
2.5 mal glinstiger. Werden in diesem Vergleich die Finanzierungstrager
berlcksichtigt und Finanzierungen durch den Bund (z.B.: Nationalstrasse,
Schieneninfrastrukturen, etc.) gemass aktuellem Planungsstand hinter-
legt, verschiebt sich das Bild ein wenig: Die Stossrichtung «Umbau» wird
fur den Kanton um rund einen Viertel und die Stossrichtung «Ausbau»

um rund einen Drittel billiger. Damit ware das Kostenverhaltnis zwischen
den beiden Stossrichtungen immer noch 1:2 und veréndert die relevanten
Kostenunterschiede nicht grundsatztich.

Betriebskosten (Tranche 1-3)

Die Betriebskosten der gemeinsamen Massnahmen (Zubringer Allschwil
und Dornach sowie Langmattstrasse) sind in der Grossenordnung von 0.5
Mio. Fr. pro Jahr. Die Betriebskosten flr die Stossrichtung «Umbau» be-
laufen sich auf 0.25-0.5 Mio. Fr. pro Jahr, diejenigen fur die Stossrichtung
«Ausbau» auf 3.5-4.0 Mio. Fr. pro Jahr.

7.6 Instrumentelle Festsetzungen

Im Rahmen des Aktionsprogramms wurden aus den Gesamtkonzepten der
Testplanungsphase die Elemente herausgeschalt, welche richtplanrelevant
sind (s. auch Tabelle im Kap. 7.4 und Anhang V1).

Die Festlegungen, welche im Kantonalen Richtplan vorgenommen werden
kdnnen, lassen sich wie folgt strukturieren:

- Planungsgrundsatze: Grundsétze zu einem bestimmten Thema.

- Planungsanweisungen: Auftrage an die Regierung bzw. an die Verwal-
tung (z.B. Erarbeitung einer Zweckmassigkeitsstudie zu einer bestimm-
ten Massnahme)

- Abstimmungsanweisungen. Ortliche Festlegungen, welche auch den
Stand der Abstimmung zeigen.
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FUr einzelne Themen wéaren im kantonalen Richtplan aufgrund von ELBA
neue Kategorien und Planungsgrundséatze zu definieren. Planungsgrund-
sétze und neue Kategorien finden jedoch gesamtkantonal Anwendung,
weshalb deren Einfihrung Uberprift und in einem zweiten Schritt erfolgen
soll. Mit der Uberarbeitung des Kantonalen Richtplans, mit der RPG-Re-
vision, mit dem neuen Raumkonzept usw. ist der entsprechende Prozess
bereits am anlaufen. Dabei wird auch der umgang mit dem Thema Ver-
dichtung zu behandeln sein.

Zurzeit k6nnen folgende Festlegungen aufgrund der fehlenden Kategorien
im Kantonalen Richtplan noch nicht vorgenommen werden:

- OV-Netzhierarchie
- Ov-Umsteigepunkte
- P+R-Zone {Innengrenze)

Die Aufnahme folgender Planungsgrundsatze aus ELBA hatte zudem ge-
samtkantonale Wirkung:

- OV-Priorisierung (Form, Rechtfertigung Eigentrasse Bus)

- Fussverkehr: Zugange zu Ov-Haltestellen

— Landschaft: Sicherung der Erholungs-, Freiraum- und Naturqualitat so-
wie Sicherung der Zugangtichkeit zu Naherhohlungsgebieten

7.7 Schnittstellen

7.7.1 Massnahmen und deren Auswirkungen

Im Planungsperimeter ELBA

Nachfolgend sind die Massnahmen und deren Auswirkungen aufgefihrt,
welche sich innerhalb des Planungsperimeters ELBA, jedoch ausserhalb
des Kantons Basel-Landschaft befinden aufgefuhrt:

— Bruderholztunnel / Tieferlegung Regiotram / Beschleunigung Tram im
Vorderen Leimental
Gewisse Funktionalitdten der Massnahmen «Beschleunigung Tram im
Vorderen Leimental» (Gemeinsames), «Bruderholztunnel» (Umbau) und
«Tieferlegung Regiotram» (Ausbau) sind &hnlich bzw. gleich. Sie be-
wirken beispielsweise alle eine klrzere Fahrzeit von Bottmingen bis
zur Kantonsgrenze Basel-Stadt. Zwischen den Projekten Tieferlegung
Regiotram und Bruderholztunnel besteht eine ,Konkurrenzsituation”.
Deshalb ist ein Vergleich dieser beiden Massnahmen z.B. im Rahmen
einer Zweckmassigkeitsbeurteilung notwendig.

— Route des Carriéres (Teilgebiet Frankreich)
Die Route des Carriéres bzw. die Umfahrungsstrasse von Hésingue und
Hégenheim ist im «Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) des can-
tons de Huningue et de Sierentz» enthalten.
In der Folge ist der Umgang mit dieser Massnahme flr die zwei Stos-
stichtungen «Umbau» und «Ausbau» aufgefihrt:
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«Umbauy

Die in der Stossrichtung «Umbau» vorgeschiagene Busachse Richtung
Hégenheim wird bis zur Grenze gezogen. Die Route des Carriéres wird
in dieser Stossrichtung nur durch den Zubringer Allschwil ergdnzend
abgenommen. Bei «Umbau» kann deshalb der Route des Carriéres
einzig die Entlastungsfunktion der Dorfer Hégenheim und Hésingue zu-
kommen. Kapazitaten fur zusatzlichen verkehr kdnnen auf der schwei-
zerischen Seite nicht abgenommen werden.

«Ausbau»

Die Route des Carriéres wird bei der Stossrichtung «Ausbau» durch den
Zubringer Allschwil ergdnzend abgenommen. Dieser stellt unabhéangig
von einer Realisierung von ABAC (Gundeldinger-Umfahrung) die erste
Umsetzungs-Etappe dar. In einer ersten Phase darf deshalb der Rou-
te des Carrieres einzig die Entlastungsfunktion der DOrfer Hegenheim
und Hésingue zukommen. Kapazitaten flr zusatzlichen Verkehr kénnen
auf der schweizerischen Seite erst mit einem Vollausbau des Strassen-
netzes abgenommen werden. Ein Umlenken des Verkehrs von der A35
auf die Route de Carriéres ist jedoch nicht erwlinscht. Der OV soll auch
in diesem Verkehrskorridor geftihrt werden kénnen und ein entspre-
chendes Netz ist mit dem Conseil General zu entwerfen.

- Umsteigeplattform Flih (Teilgebiet Kanton Solothurn)
Die Realisierung einer Umsteigeplattform Tram-Bus in Flih soll aus der
Sicht des Kantons Basel-Landschaft zusammen mit einer Verbesserung
des Angebots geméass dem OV-Konzept Hinteres Leimental (Planung BL-
SO aus dem Jahr 2009) erfolgen.
Dank der Beschleunigung der Regio-Tramlinie im Leimental kann die
Reisezeit verringert werden, womit in Basel SBB und Fluh systema-
tische Anschlussknoten definiert werden kénnen. Die Regionalbuslinien
im hinteren Leimental erhalten somit optimale Anschlisse bei der um-
steigeplattform in Flih sowie in Basel SBB.

Ausserhalb des Planungsperimeters ELBA

In den Schnittstellenrdumen zu ELBA — ausserhalb des Planungsperime-
ters — laufen zurzeit verschiedene Planungen/Projekte. Die wichtigsten
sind nachfolgend aufgeflhrt:

-~ ABAC (Gundeldingen-Umfahrung): Wird eine Gundeldinger-Umfahrung
realisiert, muss bei beiden Konzepten die dstliche Kantonsstrasse
zwischen Basel und Bottmingen, entgegen dem bisherigen Netzkonzept
zumindest auf Teilabschnitten verkehrsberuhigt oder ggf. abklassiert
werden. Die Auswirkungen der Realisierung bzw. Nicht-Realisierung von
ABAC auf eine stadtnahe Tangente sind im Anhang VIII (Argumentarium
stadtnahe Tangente) aufgeflhrt.

- STOT (Engpassbeseitigung Osttangente): Im Rahmen von STOT wird
fur den Abschnitt Hagnau — Schwarzwaldtunnel eine LOsung entwickelt,
welche den Kapazitatsengpass Osttangente langfristig entschéarfen soll.
FUr ELBA ist diese Engpassbeseitigung auch deshalb von Bedeutung,
weil Erhéhungen von Kapazitaten auf der H18 nur dann funktionieren,
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wenn das nachgelagerte Netz in Basel-Stadt den verkehr auch Gberneh-
men kann. Im Hinblick auf eine stadthahe Tangente besteht ein Zusam-
menhang dahingehend, dass eine durchgehende und attraktive stadt-
nahe Tangente bei Kapazitatsengpassen auf der Osttangente zu einer
Ausweichroute flr den Transitverkehr werden kann.

- H18 - Ubergabe an Bund: Es wird davon ausgegangen, dass die H18
spatestens per 1. Januar 2015 an den Bund Ubergeht und somit auch
die Planungshoheit Uber die H18 und den Anschllssen. Bei den Mass-
nahmenvorschlagen zur H18 ist dies zu berlcksichtigen.

Im Hinblick auf einen allfalligen Ausbau der H18 (3. Etappe, Muttenz Sid
bis und mit Verzweigung Hagnau) muss eine libergeordnete Analyse mit
Einbezug auf die H18, A2, A3 und Osttangente vorgenommen werden.
Darin ist u.a. zu untersuchen, ob eine solche Massnahme wirksam und
tauglich ist.

— Angebotsplanung NWCH / Regio-S-Bahn Herzstlick: Die Massnahmen
auf dem S-Bahn-Netz mussen mit der Herzstlick der Regio-S-Bahn auf-
wartskompatibel sein. Die Planungsarbeiten zum S-Bahn-Netz werden
in der Arbeitsgruppe «Angebotsplanung NWCH» abgestimmt.

~ Schienenanschluss EAP: Der Schienenanschluss EAP wird — unabhén-
gig vom Regio-S-Bahn Herzstlck - zu einer erhdhten Bedienung der
S-Bahn-Haltestelle St. Johann flihren und diesen Knoten im 6V-Netz
starken.

- Agglomerationsprogramm Basel: Die Massnahmen aus ELBA sollen in
der Regel ins Agglomerationsprogramm Basel Uberflhrt und beim Bund
Mittel fur die Mitfinanzierung beantragt. Bei der wirkungsbeurteilung
wurden die entsprechenden Kriterien der Agglomerationsprogramme
jeweils angewandt, weshalb die Kompatibilitat gegeben ist.

7.7.2 Weitere laufende Planungsprozesse

Neben dem Planungsprozess ELBA laufen diverse Planungsprozesse
unabhangig weiter. Aufgaben, welche keinen Stossrichtungsentscheid
erfordern und inhaltlich in diese Planungsprozesse gehoren, kénnen darin
direkt weiterbearbeitet werden. Es handelt sich insbesondere um folgende
Planungsprozesse bzw. Gefasse

- Angebotsplanung NWCH (Eisenbahnnetz)

- Folgeplanung Tramnetz 2020 (Weiterbearbeitung / Busnetz / Beschleu-
nigung Tramlinie 10)

- 8. GLA fUr den offentlichen Verkehr (Fahrplanstabilitédt / Buspriorisie-
rung)

- Gesamtverkehrskonzept Birseck (Regionales Entwicklungsprogramm)

- Angebotsplanung Schiene NWCH (S-Bahn-Birseck, Haltestelle Morgar-
tenring)

- Diverse laufende Projekte mit spezifischen Organisationen (z.B, H18,
Zubringer Dornach, etc.).

— Richtplanerische und gesetzliche Anpassungen aufgrund der RGP-
Revision (insbesondere fiir die Konkretisierung der Massnahmen in den
Bereichen Siedlung und Landschaft sowie flr die heute im Richtplan
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nicht abbildbare Festlegungen zum 6ffentlichen verkehr wie beispiels-
weise die tangentialen Hochleistungsbusse).

7.8 Zusatzabkldarungen

Im Rahmen des Aktionsprogramms waren bei verschiedenen Themen
noch Zusatzabklarungen notwendig:

Zusatzabkldrungen zu den beiden — Umbau: Machbarkeit der Strategie zu den
Stossrichtungen stadtischen Hauptstrassenraumen
— Ausbau: Netzelemente Strasse: Argumen-
tarium zur stadtnahen Tangente

Generelle Abkladrungen — Freiraum-Konzept ELBA
(unabhé&ngig von den Stossrichtungen) - Qualitdtssprung im regionalen Velonetz
(Etablieren einer Hierarchie im regionalen

Velonetz)

Detaillierte Angaben zu diesen Zusatzabklarungen finden sich in den ent-
sprechenden Faktenblattern im Anhang VIIl.

8. Ausblick

Auf der Basis des vorliegenden Syntheseberichts wird die Landratsvorlage
ELBA erarbeitet.

Das weitere Vorgehen sieht wie folgt aus:

Formelle Vernehmlassung zur Landratsvorlage im Frahling 2014
Auswertung der Vernehmlassung
Moglicher Entscheid des Landrats des Kantons Basel-Landschaft in der

2. Halfte 2014
Anderung bzw. Vervollstandigung des Kantonalen Richtplans
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| Abkiirzungsverzeichnis

ARP
BfS
Bhf.
BG
BGF
BL
BLN

BLT
BS
B+R
BUD
BVB
DTV
DWV
ELBA
ESP
GPL
GVM
INGE
INSEE

ISOS

HLS
HVZ
KRIP
LSV

LV
MARDA

Mfz.
MIV
NO2
NOX
ov
PM10
P+R
PST
RER
SCOT
SO
TAB
TEB
WK
w2

Amt fir Raumplanung

Bundesamt fUr Statistik

Bahnhof

Begleitgremium

Bruttogeschossflache

Kanton Basel-Landschaft

Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler
von nationaler Bedeutung

Baselland Transport AG

Kanton Basel-Stadt

Bike+Ride

Bau- und Umweltschutzdirektion

Basler Verkehrs-Betriebe

Durchschnittlicher Tagesverkehr
Durchschnittlicher wWerktagsverkehr
Entwicklungsplanung Leimental — Birseck — Allschwil
Entwicklungsschwerpunkt
Gesamtprojektleitung

Gesamtverkehrsmodell

Ingenieurgemeinschaft

Institut national de la statistique et des études
économiques

Bundesinventar der schltzenswerten Ortsbilder der
Schweiz von nationaler Bedeutung
Hochleistungsstrasse

Hauptverkehrszeit

Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft
Larmschutzverordnung

Langsamverkehr

Raum- und Verkehrsplanung Munchenstein — Aesch -
Reinach - Dornach — Arlesheim
Motorfahrzeuge

Motorisierter Individualverkehr
Stickstoffdioxid

Stickoxide

Offentlicher verkehr

Feinstaub

Park+Ride

Politische Projektsteuerung

Réseau express régional

Schéma de Cohérence Territoriale

Kanton Solothurn

Trinationale Agglomeration Basel

Trinationaler Eurodistrict Basel
Wirksamkeitskriterium

2-geschossige Wohnzone
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] Auftrag aus dem Kantonalen Richtplan BL

Der Auftrag des Landrats zu Handen der Regierung fur die Planung ELBA
wurde mit der folgenden Planungsanweisung im kantonalen Richtplan vom
26. Marz 2010 erteilt (Objektblatt V2.1 Planungsanweisung b):

Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Parlament innert 5 Jahren nach
dem Bundesratsbeschiuss zum Kantonalen Richtplan in geeigneter Form
eine Landratsvorlage zur Anpassung des Richtplans im Bereich Leimen-
tal/Birseck betreffend Abstimmung Siedlung und Verkehr vorzulegen, die
namentlich Folgendes beinhaltet:

—~ Problemanalyse: Die Verkehrsprobleme mit rdumlichem Fokus Birs-
eck-Leimental - Allschwil - Grenzraum zu Frankreich und Basel-Stadt
werden analysiert und eine gemeinsame Sichtweise Kanton-Gemeinden
angestrebt (,Harmonisierung der Problemwahrnehmung”)

-~ Randbedingungen fir Losungsentwicklung (Masterplan Verkehr): Erar-
beitung von Varianten im Konkurrenzverfahren. Die Variante Stdum-
fahrung muss Bestandteil des Variantenfdchers sein. Die Verkehrsarten
MIv und OV stehen im Vordergrund und der LV ist sinnvoll miteinzube-
ziehen, wobei Alternativen mit allen Verkehrstragern zu untersuchen
und aufzuzeigen sind.

— Ergebnisse: Es sind mindestens zwei auf die Siedlungsentwickiung ab-
gestimmte Varianten der Problemiésung darzulegen und zum Beschluss
vorzulegen. Den Varianten liegt weiter eine Zweckmdssigkeitsbeurtei-
lung sowie eine erste technische Machbarkeitsstudie zugrunde.

~ Richtplananpassung: Die Landratsvorlage zeigt auf, wie die Varianten in
den Richtplan integriert werden kdnnen.

— Partizipation: Im Rahmen der Mitwirkung sind die betroffenen Gemein-
den, Basel-Stadt und Frankreich in den Planungsprozess miteinzubezie-
hen.

Der Regierungsrat wird beauftragt, das Trassee der Stidumfahrungsroute
notigenfalls mit einer Planungszone nach Raumplanungs- und Baugesetz §
53 RBG zu sichern.
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I Art des vVerfahrens

Die 1. Stufe des Verfahrens wurde als Studienauftrag und die 2. Stufe

als Testplanung durchgeflihrt. Das Verfahren wurde in Anlehnung an die
Ordnung SIA 143 (2009) durchgeflihrt. Der Studienauftrag und die Testpla-
nung wurden durch das Beurteilungsgremium begleitet (s. auch Anhang IV
Prozessbeteiligte).

Die Erarbeitung des Syntheseberichts wurde durch die Gesamtprojektlei-
tung, welche dem Beurteilungsgremium entspricht begleitet.

Die politische Projektsteuerung war flr die politische Flhrung des Pro-
jekts verantwortlich.

IV  Prozessbeteiligte

i) Politische Projektsteuerung

Die politische Projektsteuerung setzte sich aus folgenden Personen zu-
sammen:

— RR Sabine Pegoraro (Vorsitz); Vertreterin Kanton Basel-Landschaft

- RR Hans-Peter Wessels; Vertreter Kanton Basel-Stadt

— RR Walter Straumann; Vertreter Kanton Solothurn

— Anton Lauber; Vertreter Teilgebiet Allschwil — Schénenbuch

— Marianne Hollinger; Vertreterin Teilgebiet Birseck

- Lotti Stokar; Vertreterin Teilgebiet Vorderes Leimental

— Peter Burch; Vertreter Teilgebiet Hinteres Leimental

— Werner Klaus; Vertreter Teilgebiet Solothurnisches Leimental -

— Patrick Feldner (bis Ende 2012) / Philippe Rust (ab 2013); Vertreter Dé-
partement du Haut-Rhin

- Roland Igersheim; vertreter Teilgebiet Frankreich
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Beurteilungsgremium / Gesamtprojektleitung (GPL)

Das Beurteilungsgremiums bzw. die Gesamtprojektleitung setzte sich aus
folgenden Personen zusammen:

Kantonsvertreter

Alain Aschwanden, Leiter Fachbereich Gesamtverkehrsplanung, Tief-
bauamt, Kanton Basel-Landschaft

Martin Huber, Leiter Abteilung Kantonsplanung, Amt fir Raumplanung,
Kanton Basel-Landschaft

Martin Schaffer, Projektleiter Fachbereich Gesamtverkehrsplanung, Tief-
bauamt, Kanton Basel-Landschaft

Simaon Kettner, Leiter Mobilitatsstrategie, Mobilitdt, Kanton Basel-Stadt
Rudolf Bieri, Leiter Abteilung Nutzungsplanung, Amt fir Raumplanung,
Kanton Solothurn

Oliver Jacobi, Kantonsingenieur, Tiefbauamt, Kanton Basel-Landschaft
10rg Jermann, Leiter Geschéaftsbereich Mobilitét, Tiefbauamt, Kanton
Basel-Landschaft

Martin Sandtner, Leiter Planung, Stadtebau & Architektur, Kanton Basel-
Stadt

Stefan Gantenbein, Kantonsingenieur Stv., Amt fir Verkehr und Tiefbau,
Kanton Solothurn

Patrick Feldner, Directeur des Routes et des Transports du Département
du Haut-Rhin (bis Ende 2012) / Philippe Rust, Directeur adjoint des pro-
jets routiers du Département du Haut-Rhin (ab 2013), Frankreich
Patrick Hechinger, Leiter Bereich Raumplanung, ComCom 3F

Frédéric Duvinage, Geschaftsfliihrer des Trinationalen Eurodistricts
Basel (TEB), Frankreich

Externe Fachexperten

Verkehr: Mario Keller, Dipl. Bauing. ETH/SVI, M.Sc. (M.1.T.)

Landschaft: Martin Schwarze, Dipl. Ing. TUB Landschaftsplaner,
Raumplaner ETH, Okologe SVU

Kommunikation: Walter Schenkel, Dr. phil. I, Politologe

Begleitung
Marco Rupp, ecoptima ag
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iii) Teams

1. Stufe: Studienauftrag
FUr die Studienauftragsphase wurden folgende sechs Teams ausgewahlt:

INGE ILLVA Gruner

INGE Portoferraio

INGE Rapp Trans, SKK, B,S,S.

INGE Rudolf Keller & Partner

- Metron Verkehrsplanung AG / HHF
— Planteam S / Kontextplan

2. Stufe: Testplanung
In der Testplanungsphase wurden die Stossrichtungen folgender drei

Teams weiterverfolgt:

— INGE Portoferraio
— INGE Rapp Trans, SKK, B,S,S.
— Metron Verkehrsplanung AG / HHF

iv) Begleitgremium

Das Begleitgremium setzte sich aus folgenden Gemeinden bzw. Organisa-
tionen zusammen:

- Gemeinde Aesch

- Gemeinde Allschwil

- Gemeinde Arlesheim

— Gemeinde Biel-Benken

- Gemeinde Binningen

— Gemeinde Bottmingen

- Gemeinde Burg i. Leimental
- Gemeinde Ettingen

- Gemeinde MUlnchenstein
- Gemeinde Oberwil

- Gemeinde Pfeffingen

— Gemeinde Reinach

— Gemeinde Schénenbuch
- Gemeinde Therwil

- Gemeinde Battwil

— Gemeinde Dornach

— Gemeinde Fllih-Hofstetten
- Gemeinde Metzerlen-Mariastein
- Gemeinde Rodersdorf

- Gemeinde Witterswil

- Gemeinde Biederthal

- Gemeinde Hegenheim

- Gemeinde Hésingue

- Gemeinde Leymen

— Gemeinde Neuwiller

— Gemeinde Saint-Louis
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- Communauté de communes des Trois Frontiéres
— Communauté de communes de la Porte du Sundgau
- Communauté de communes du Jura alsacien

- ACS

- ASTAG

— BLT (Basellandschaftliche Transport AG)

- BNV

- Handelskammer beider Basel

- IG Sudumfahrung Nein

— Initiativ-Komitee ,Fir eine Umfahrung Allschwil”
— Komitee Pro Sadumfahrung

— Christoph Merian Stiftung

— Pro Natura

— ProVvelo

- TCS

- VCS

- WWF

— Wirtschaftskammer BL

— Gewerbeverband BS

- PostAuto AG

— BVB (Basler Verkehrsbetriebe)

— FGG Eigene Scholle Oberwil

— SIA Basel

V) Auftraggeber / veranstalter

Auftraggeber
Bau- und Umweltschutzdirektion Basel-Landschaft, Tiefbauamt

Alain Aschwanden: Tiefbauamt, Geschaftsbereich Mobilitat, Leiter
Gesamtprojektleiter Fachbereich Gesamtverkehrsplanung
Martin Huber: Amt fOr Raumplanung, Leiter Abteilung

Gesamtprojektieiter Stv.  Kantonsplanung

Veranstalter
Die Vorbereitung, die Organisation und die Begleitung des Studienauftrags
und der Testplanung erfolgten durch:

ecoptima ag, Bern
Marco Rupp externer Gesamtprojektleiter
Francesca Foletti externe Gesamtprojektieiterin Stv.
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v Anderungen der Konzepte in der Phase
Aktionsprogramm

Massnahme

Art der Anpassung

Anpassung / Bemerkungen

«Umbau»

Miv

Anpassung des Netzes
im Mittleren Leimental

Neue Massnahme
bzw. explizite
Erwahnung

Die Hauptachse wird durch Bottmingen (Ost-West) durchgezogen (—
klare Netzhierarchie). Die Muhlemattstrasse Nord wird abklassiert. Ober-
wil wird regional zur verkehrlichen ,wasserscheide”.

OV - Bus

Tangentiale Hochleis-
tungsbuslinie 60

Ergdnzung

wenn keine S-Bahnhaltestelle Morgartenring realisiert wird, soll die Bus-
linie 60 bis St. Johann verlangert werden.

OV-Korridor Hégen-
heim-Bachgraben-5t.
Johann (Stufe Idee)

Neue Massnahme/
Idee

im Rahmen der C14-Studie wurde die Idee einer neuen Tram-Verbindung
zwischen der S-Bahn-Haltestelle St. Johann, Bachgraben (Allschwil) und
Hégenheim lanciert. Im Zusammenhang mit der Entwicklung des Vver-
kehrskarridors Bachgraben-St-Johann (z.B. auch Zubringer Allschwil) gilt
es die Idee eines OV-Korridors vertieft zu priifen. In Abhangigkeit vom
Stossrichtungsentscheid sind die Randbedingungen flr diese Aufgabe
unterschiedlich

Kombinierte
Mobilitét

Umgestaltung und
Neuorganisation der
umsteigepunkte

Neue Massnahme
bzw. explizite
Erwdhnung

Die Umgestaltung und Neuorganisation von Umsteigepunkten ist im
Konzept «Umbau» angedacht, jedoch nicht als Massnahme ausformu-
liert,

Fuss-/Veloverkehr

Siedlungsorientierte
Strassenabschnitte in
Ortskernen

Prazisierung bzw.
Kategorisierung

Die Ausdehnung ist bei der weiteren Konkretisierung noch zu Uberpri-
fen. Eine Unterteilung in zwet Stufen ist vorzunehmen: Ortszentren und
weitere Siedlungsgebiete (— Kategorisierung).

«Ausbau»

miv

Tunnel Allschwil

Umbenennung und
Prézisierung,

wird neu ,Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Alischwil” genannt. Im
Vergleich zur Losung aus der Testplanung ist die Lage eines Anschlusses
in Allschwil Sid noch nicht abschliessend geklart. Dieses Netzelement
kann unabhéngig von ABAC realisiert werden.

Tunnel Bottmingen

Umbenennung und
Prézisierung.

wird neu ,Stadtnahe Tangente, Abschnitt Tunnel Bottmingen / Bin-
ningen” genannt. Im Falle der Realisierung von ABAC wird dieser Tunnel
zum Anschluss Dorenbach geflihrt. Im Falle einer Nicht-Realisierung von
ABAC ist die Weiterflhrung der stadtnahen Tangente von Allschwil Sid
aus noch nicht festgelegt.

Stadtnahe Tangente,
Abschnitt Dorenbach -
H18 (Muttenz Sud)
(unter der vorausset-
zung, dass ABAC nicht
realisiert wird)

vorlaufige
Erganzung

Dieses Netzelement stammt aus der Stossrichtung «Tangente» und wird
fur den Fall notwendig, wenn ABAC (Gundeldingen-Umfahrung) nicht
realisiert wird.

Kapazitadtserhohung
Anschlisse und Aus-
bau H18

Prézisierung

Die Massnahme beinhaltet drei Stufen, wobei die ersten beiden in der
Stossrichtung Ausbau enthalten sind. Es handelt sich um das Stauma-
nagement und den Ausbau der Anschllsse. Bei der dritten Stufe waére
ein Ausbau der Strecken vorgesehen, wobei hierflr die notwendigen
Kapazitadten auf dem nachgelagerten Nationalstrassennetz (A2/A3) auch
langerfristig kaum bereitgestellt werden

Anpassung Strassener-
schliessung Arlesheim

Streichung der
Massnahme

Aus der Sicht der Gesamtkonzeption besteht keine Notwendigkeit diese
Massnahme zu realisieren.

Ringstrasse in Therwil

Ersatz durch ande-
re Massnahme

Der Ausbau der Langmattstrasse in Oberwil wird gegeniiber der im Kon-
zept vorgeschlagenen Ringstrasse (Therwil) als zweckmassiger erachtet
(Lage in Bezug auf Gewerbegebiet, Konflikt mit Wohnnutzungen an
Ringstrasse). Das Konzept wird in diesem Punkt angepasst.
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Allschwil, Oberwiler-
strasse (inkl. Rickstu-
fung)

Neue Massnahme
bzw. explizite
Erwahnung

Im Konzept wird die Kantonsstrasse Oberwil-Allschwil in Richtung All-
schwil Letten/Neubad gefahrt, wodurch die Oberwilstrasse in Allschwil
eine andere, siedlungsorientierte Funktion bekommt. Ausserhalb des
Siedlungsgebietes ist ein vollstandiger Riickbau der Strasse moglich.
Diese Massnahme wurde im Konzept aus der Testplanungsphase nicht
explizit erwéhnt,

Regionale Verkehrs-
steuerung

Neue Massnahme

Diese Massnahme ist in der Stossrichtung «Umbau» vorgeschlagen. Die
Massnahme kann mit einem gednderten Hauptziel (— effiziente Abwick-
lung Strassenverkehr) mit der Stossrichtung «Ausbau» kompatibel sein
Die Massnahme ist beim «Ausbau» zu priifen, da auch dieses System
einer regionalen Steuerung, v.a. im Umfeld der H18 und im Raum Allsch-
wil bedarf.

Einrichten einer Mobili-
titsfachstelle

Neue Massnahme

Diese Massnahme ist in der Stossrichtung «Umbau» vorgeschiagen. Die
Massnahme ist auch mit der Stossrichtung «Ausbau» kompatibel.

Flachendeckende Auf-
wertung der Strassen-
rdume im bestehenden
Siediungsgebiet

integration in neue
Netzelemente

Diese Massnahme wird als flankierende Massnahme bzw. als Bestandteil
der vorgeschlagenen neuen Netzelemente verstanden.

OV - S-Bahn

Neue innerstadtische
S-Bahnlinie (15'-Takt
Basel SBB-Saint Louis)
/ Haltestelle Morgar-
tenring

Prioritat / neue
Massnahme

Insbesondere folgende zwei Elemente sprechen heute gegen eine in-

nerstadtische S-Bahnlinie ,Aesch - Saint-Louis” auf dem Abschnitt Basel

S8B - (Morgartenring) - Saint Louis:

- Y-Ast des Herzstlickes

— angestrebte verbindung vom Ergolztal und nicht vom Laufental Rich-
tung EAP.

Aus diesem Grund wird die Massnahme in der Prioritat zurlickgesetzt

(vgl. Etappierung). Diese Massnahme wird deshalb neu als langfristige

Massnahme (nach 2030) aufgefuhrt, auch wenn eine frithere Umsetzung

winschbar ware

Die S-Bahn-Haltestelle Morgartenring kann nicht als gesicherte ,Stltze”
des Ov-Systems aufgebaut werden, da sie nur beschrankt mit dem Y-Ast
des Herzstlicks kompatibel ist. Somit ist sie als Endhaitestetle einer Bu-
stangentialen kein robustes Element, weshalb hier die S-Bahn-Haltestel-
le St. Johann als Rlckfallebene dienen muss. Da die S-Bahn Haltestelle
Morgartenring jedoch bereits mittelfristig (Schienenanschluss EAP) eine
zweckmassige Ergdnzung des 0V-Angebotes darstellen kann, ist deren
Zweckmassigkeit und Machbarkeit genauer zu priifen und als eigene
Massnahme mit friherem Zeithorizont der Umsetzung vorgesehen,

wendegleis Aesch

Neue Massnahme
bzw. explizite
Erwahnung

Fur die vorgesehene innerstadtische S-Bahnlinie (15'-Takt im Birseck)
ist diese Massnahme notwendig, sofern der 15'-Takt nicht nach Laufen
ausgebaut wird

OV -Tram

Tramverlédngerung
Linie 8 Allschwil +
verknlpfung mit der
Tramlinie 6

Ergénzung

Im Endzustand kénnen die Tramlinien 8 und é zusammen verhangt
werden (im Bereich Binninger-/Baslerstrasse inkl, Umsteige-/Endhalte-
punkt). In der Stossrichtung «Ausbau» wird deshalb folgende Anderung
vorgenommen: Die Linie 6 wird nicht mehr zwingend bis zum Dorfplatz
gefihrt.

Beschleunigung der
Tramlinie 10 bis Mittle-
res Leimental

Neue Massnahme/
Ergdnzung

Neue Massnahme, welche kurz-/mittelfristig (vor einer allfélligen Rea-
lisierung der Tieferlegung des Regiotrams) flr die Beschleunigung des
Trams im Leimental zwischen Basel und Oberwil umgesetzt werden soll.

Tramverladngerung Linie
11 in Aesch

Streichung der
Massnahme

Aus der Sicht der Gesamtkonzeption besteht keine Notwendigkeit diese
Massnahme zu realisieren.

Ausbau Knoten/Bahn-
hof Bottmingen

Neue Massnahme
bzw. explizite
Erwahnung

Im Konzept nicht explizit erwahnt. Der Ov-Knoten Bottmingen stellt fir
beide Stossrichtungen eine entscheidende Massnahme dar.
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OV - Bus

Optimierung Busnetz
generell

Neue Massnahme

Keine konkreten Massnahmen im Konzept erwahnt. Im Zusammenhang
mit der Erarbeitung des 8. GLA werden die diversen Busnetzoptimie-
rungen (ab 2015) geprift und deren Kompatibilitat mit der langerfri-
stigen Entwicklung Uberpriift.

OVv-Korridor Hégen-

heim-Bachgraben-St.

Johann (Stufe Idee)

Neue Massnahme/
Idee

Im Rahmen der C14-Studie wurde die Idee einer neuen Tram-Verbindung
zwischen der S-Bahn-Haltestelle St. Johann, Bachgraben (Allschwil) und
Hégenheim lanciert. Im Zusammenhang mit der Entwicklung des ver-
kehrskorridors Bachgraben-St-Johann (z.B. auch Zubringer Allschwil) gilt
es die Idee eines OV-Korridors vertieft zu priifen. In Abhangigkeit vom
Stossrichtungsentscheid sind die Randbedingungen fir diese Aufgabe
unterschiedlich.

Ausbau Herrenweg

Neue Massnahme
bzw. explizite
Erwdhnung

Im Konzept nicht explizit erwdhnt. Der Ausbau des Herrenwegs betrifft
jedoch auch den MIV.
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Massnahmen: Festlegungen und Beschliisse

Nr.

Massnahme

Planungsanweisung

KRIP

Bemerkungen

Beschlusse

«Gemeinsames»

miv G-MIV-1

Zubringer Dornach

FS

Massnahme bereits
im KRIP (V2.1 C/D,
H18, vollanschluss
Aesch mit Anbin-
dung Dornach)

G-MIv-2

Zubringer Allschwil
bzw. Bachgraben
(Verkehrskorridor
Allschwil Nord - St.
Johann)

Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren
eine Zweckmaéssigkeits- und Machbar-
keitsstudie in Zusammenarbeit mit den
Nachbarkantonen/-regionen (BS, F). Die
Planung ist mit der Entwicklung eines
verbesserten OV-Korridors zu koordinie-
ren. Allfallige Synergien sind ebenfalls
aufzuzeigen

Der Grad des Ausbaus des Zubrin-

gers Allschwil hdngt davon ab, ob das
Gesamtkonzept «Ausbau» als Auto-
bahnzubringer oder das Gesamtkonzept
«Umbau» als Verbindungsstrasse mit Ziel
Entlastung der Siedlung gewahlt wird.

\e}
(MIV-Korridor)

Kredit fir ZMB/
Machbarkeits-
studie

G-MIV-3

Oberwil Langmatt-
strasse

Der Kanton erarbeitet in Zusammen-
arbeit mit den betroffenen Gemeinden
innert 5 Jahren eine vertiefte vorstudie
zur Langmattstrasse und deren flankie-
renden Massnahmen. Die landschaftliche
Einbettung und Konflikte mit anderen
verkehrsteilnehmern sind dabei speziell
zu beachten. Die Entlastungswirkung fur
die Ortskerne von Therwil und Oberwil
ist aufzuzeigen, Es ist zu prufen, ob eine
substantielle Entlastung des Ortskerns
von Oberwil nur mit Verl&ngerung bis zur
Bielstrasse zu erreichen ist.

vo

Kredit fur
Vorstudie /
vorprojekt

G-MIv-4

Regionale verkehrs-
steuerung

Der Kanton erarbeitet innert 3 Jahren
eine Konzeptstudie in Absprache mit den
Nachbarkantonen/-regionen.

Kredit fir Kon-
zeptstudie

G-MIV-5

Allschwil, Ausbau
Herrenweg und
RUckstufung Ober-
wilerstrasse

Der Kanton erarbeitet innert 3 Jah-

ren eine vorstudie zum Ausbau des
Herrenwegs als Kantonsstrasse und

der Funktionsanderung (Ruckstufung)
der Oberwilstrasse (Abtretung an die
Gemeinde). Die verkehrliche Machbar-
keit und die Konflikte mit den angren-
zenden Nutzungen sind dabei speziell
zu beachten. Der notwendige rdumliche
Korridor fiir den Ausbau des Herrenwegs
ist méglichst genau zu definieren

\%e¢]
(MIV-Korridor)

Kredit far
Vorstudie;
Beschluss KRIP
Abtretung /
Ubernahme
Strassen (als
Zwischenergeb-
nis)
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ov -
S-Bahn

G-0V-1

S-Bahn-Birseck
(15’-Takt Verbin-
dung Aesch-Basel
SBB) inkl. Anpas-
sung Signaltechnik,
Wwendegleis Aesch
und zusétzliche
Fahrzeuge

Der Kanton erarbeitet innert 5 Jah-

ren eine Potenzialanalyse und eine
betriebliche Machbarkeitsstudie zur
Taktverdichtung der S-Bahn im Birseck.
Die entsprechenden Kosten werden
ebenfalls ermittelt.

Die Weiterbearbei-
tung erfolgt durch
die Angebotspla-
nung NWCH.

G-0v-2

Haltestelle
Morgartenring

Die Weiterbearbei-
tung erfolgt durch
die Angebotspla-
nung NWCH. Der
Kanton BL sorgt fur
eine zlgige Klarung
der grundsatz-
lichen Fragen. im
Rahmen der Vorlage
EAP wird Gber die
Finanzierung der
Infrastruktur zu
beschliessen sein.

Baukredit erst
mit Beschluss
(ber EAP

OV -Tram

G-0V-3

Beschleunigung
Tramlinie 10 bis
Mittleres Leimental

Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren ein
Betriebskonzept und eine betriebliche
Machbarkeitsstudie zur Tramlinie 10 im
Leimental. Das Vorhaben ist mit allfallig
notwendigen flankierenden Massnah-
men zu ABAC (Gundeldinger-Umfahrung)
abzustimmen. Allfallige negative
Auswirkungen auf die Zerschneidung
oder die stadtebauliche Qualitat sind zu
minimieren bzw. zu vermeiden.

VO
(OVv-Korridor)

u.a, in Zusammen-
hang mit Vorstoss
Expresstrams; mit
P+R-Konzept koordi-
nieren

Kredit far
Betriebskonzept
und betriebliche
Machbarkeits-
studie

G-Ov-4

Ausbau Knoten/
Bahnhof Bottmin-
gen

Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren
eine Vorstudie und ein Vorprojekt. Die
Anpassungen sind mit dem umliegenden
Strassennetz (Buszubringer-Strecken,
verkehrsfluss) abzustimmen. Eine
siediungsvertragliche Ausgestaltung der
Hauptverkehrsstrasse ist zu prifen.

VO

Koordination mit
Beschleunigung
Tramlinie 10

Kredit far
vorstudie/vor-
projekt

OV - Bus

G-0V-5

Optimierung Bus-
netz generell

— Separater Pro-
zess im Zusammen-
hang mit ndchsten
GLA 6V
(Angebotsplanung)

G-OV-6

Buspriorisierung /
Fahrplanstabilitat

Der Kanton erarbei-
tet eine entspre-
chende Konzept-
studie,

G-Ov-7

Ov-Korridor Hégen-
heim-Bachgraben-
St. Johann
(verkehrskorridor
Allschwil Nord - St.
lohann)

Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren
ein 6v-Angebotskonzept und die not-
wendigen vorstudien fir die bauliche
Umsetzung in Zusammenarbeit mit den
Nachbarkantonen/-regionen (BS, F). Die
Planung ist mit der Entwicklung eines
Zubringers Allschwil zu koordinieren,
Allféllige Synergien sind ebenfalls auf-
zuzeigen.

VO
(Gv-Korridor)

Kredit fir
Vorstudie inkl
Angebotskon-
zept
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G-Ov-8

Starke Priorisierung
der tangentialen
stadtischen Busver-
bindung (heutige
Linie 36) bzw. tan-
gentiale Hochieis-
tungsbuslinie 60,
Abschnitt Doren-
bach-St. Johann

wird voraussicht-
lich im Rahmen der
Folgeplanung der
Tramnetzplanung
2020 weiterverfolgt.

Kredit for
Betriebskonzept
und Machbar-
keitsstudie

Fuss-/Ve-
loverkehr

G-Fv-1

Etablierung Hierar-
chie Velonetz

Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren
ein Konzept zur Weiterentwicklung des
Velonetzes.

Als neue Netzelemente werden velo-
schnellrouten gepruft. In einer Vorstu-
dienphase werden zwei Pilotstrecken
{im Fokus stehen die Korridore Basel—
Therwil und Korridore Therwil-Dornach,
Birseck, Raum Allschwil) in Zusammen-
arbeit mit den betroffenen Gemeinden
mit unterschiedlichen Ausbauvarianten
geplant und bewertet, um u.a. auf dieser
Grundlage die Weiterentwicklung des
kantonalen Radroutennetzes festzulegen
und die zwei Pilotstrecken zur Baureife
zu fihren,

Grundlage flr neuen
Rahmenkredit Rad-
routen BL (Vorarbeit)

Kredit far Kon-
zept «Etablie-
rung Hierarchie
im Velonetz»
und Projektie-
rung von zwel
Pilotstrecken

G-FV-2

Siedlungsorientierte
Strassenabschnitte
in Ortskernen

Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren

eine Studie zu den Ortsdurchfahrten,

In dieser Studie wird u.a. definiert, wo
Handlungsbedarf besteht und wo die

Prioritaten gesetzt werden missen

Kredit fur Studie
zu den Orts-
durchfahrten

Komb,
Mobilitdt

G-KM-1

Umgestaltung und
Neuorganisation der
Umsteigepunkte

Der Kanton legt die Hierarchie und Funk-
tion der verschiedenen Umsteigepunkte
fest. Er definiert zudem den Handlungs-
bedarf beziiglich Umgestaltung und Neu-
organisation und legt die Prioritdten fest.

Umsteigepunkte
sollten im RP auf-
genommen und im
Zusammenspiel mit
der Siedlung abge-
handelt werden

Kredit fur Kon-
zeptstudie und
Machbarkeitsab-
kiarungen.

G-KM-2

P+R-Konzept
(Zugangspunkte
zum Offentlichen
Verkehr)

Der Kanton erarbei-
tet innert 2 Jjahren
ein regionales
Konzept Uber die
kombinierte Mobi-
litdt mit Fokus auf
P+R und B+R. Deren
Dimensionierung
sowie notwendige
Begleitmassnahmen
werden aufgezeigt.
In diesem Konzept
wird eine ,Grenze”
definiert, innerhalb
deren keine P+R-
Anlagen gefordert
werden
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Gesamt-
verkehr

G-GV-1

Einrichten einer
Mobilitatsfachstelle

Ki&rung fur einen
méglichen Pilotbe-
trieb in separaten
Planungsprozess

Siedlung

G-S-1

Siedlungsbegren-
zung

Der Regierungsrat unterbreitet dem
Landrat spdtestens innert 5 Jahre nach
Inkrafttreten der RPG-Revision vom 3.
Marz 2013 eine Richtplananpassung, die
mindestens folgendes beinhaltet:

— Konzeptionell-strategische Ausrich-
tung der zukinftigen Siedlungs-, ver-
kehrs- und Landschaftsentwicklung

— Festsetzung des Siedlungsgebiets

- Vorgaben fir die Erweiterung/Redi-
mensionierung des Siedlungsgebiets

- vorgaben zur baulichen Dichte oder

Bevolkerungsdichte

Planungsprozess

G-5-2

Transformations-
gebiete / verdich-
tungsgebiete

Die Gemeinden der Siedlunsgsentwick-
lungsachsen bezeichnen in Abstim-
mungen mit den anderen Gemeinden
der Achse in ihren kommunalen
Planungsinstrumenten rdumiich-kankret
diejenigen Gebiete, die einer hdheren
Bevélkerungs- und Beschaftigtendichte
zugefuhrt werden sollen, Sie legen flr
diese Gebiete Dichtezielwerte sowie -
sofern im kommunalen Richtplan - mini-
male und maximale Nutzungsmasse fest.
Gleichzeitig bezeichnen sie diejenigen
Gebiete, die nicht verdichtet werden

soflen.

Planungsprozess

G-S-3

Aufwertung Kernzo-
nen und Quartier-
zentren

Der Regierungsrat unterbreitet dem
Landrat im Kontext der RPG-Anpassung
eine Uberarbeitung des Objektblatts S

2.2 Ortsbildschutz.

Planungsprozess

Landschaft G-L-1

Integration land-
schaftsgebundener
Naherholung in
Landschaftsplanung

Der Regierungsrat unterbreitet dem
Landrat innert 2 Jahren nach Inkrafttre-
ten der RPG-Revision vom 3. Mérz 2013
eine Richtplananpassung zur langfri-
stigen Sicherung und Aufwertung der
landschaftsgebundenen Naherholung im
agglomerationsnahen Landschaftsraum.

Planungsprozess

«Umbau»

Miv

U-MIv-1

Minchenstein /
Arlesheim, verle-
gung stadtische
Hauptverkehrsstras-
se (Kantonsstrasse)
ins Tal

Der Kanton erarbeitet in Zusammenar-
beit mit den Gemeinden Minchenstein
und Arlesheim eine Vorstudie zum Aus-
bau der Talstrasse und Tramstrasse und
zum Abschnitt Widenhof-Dornachbrugg,
Die Gemeinden Miinchenstein und Arle-
sheim entwickeln in Abstimmung mit der
stadtischen Hauptverkehrsstrasse ein
stddtebauliches Entwicklungskonzept.

\e}
(MIV-Korridor)

Kredit flr vor-
studie (Mach-
barkeitsstudie,
BGK, stadtebau-
liches Leitbild,
Konzept ver-
kehrsberuhigung
Ortsdurchfahrt
Minchenstein)
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U-MIV-2

Oberwil, neue
Verbindungsstrasse
Mihlemattstrasse—
Bielstrasse

Der Kanton erarbeitet in Zusammen- VO
arbeit mit den betroffenen Gemeinden
innert 5 Jahren eine vertiefte Vorstudie
zur neuen Verbindungsstrasse. Die land-
schaftliche Einbettung und die Konflikte
mit anderen Verkehrsteilnehmern und
dem Naturschutzgebiet sind dabei spezi-
ell zu beachten.

(MIV-Korridor)

s. auch Massnahme
Oberwil Langmatt-
strasse

U-MIV-3

Minchenstein,
Verkehrsberuhigung
Ortsdurchfahrt

vgl. Massnahme Minchenstein, Tal- -
strasse

FlaMa

U-Miv-4

Biel-Benken, Neu-
weilerstrasse (tem-
porére Sperrung fur
den MIV)

Der Kanton klart die Konsequenzen der VO
Abtretung an die Gemeinde der Neuwei-
lerstrasse in Biel-Benken ab. Das Vorha-

ben ist mit den franzdsischen Partnern

zu koordinieren.

U-MIV-5

Anpassung Haupt-
verkehrsnetz mittle-
res Leimental

Gemeinsam mit den betroffenen Ge- -
meinden (Therwil, Oberwil und Bottmin-
gen) erarbeitet der Kanton eine Netzstra-
tegie des regionalen Strassennetzes fir

das mittlere Leimental, Dabei soll eine
verkehrliche ,wasserscheide” in Oberwil
etabliert und die negativen Auswir-

kungen des verkehrs in den Zentrumsge-
bieten splrbar reduziert werden.

Im Rahmen des
Agglomerationspro-
gramms soll eine
Strategie Stras-
sennetz erarbei-
tet werden. Die
Planungen sind zu
koordinieren,

Kredit fir Netz-
konzeption der
Kantonsstrassen
mit urbanem
Charakter

ov -
S-Bahn

U-0v-1

Arlesheim, S-
Bahn-Haltestelle
widenhof

Der Kanton fiihrt eine Potenzialanalyse VO
und eine Zweckmassigkeitsstudie durch.

Die betroffenen Gemeinden erarbeiten

ein Siedlungsentwicklungskonzept fur

das Haltestellenumfeld.

Kredit far Poten-
zialanalyse und
ZMB (Vorstudie)

U-ov-2

Dornach, S-Bahn-
Haltestelle Apfelsee

Die Entwicklung der Haltestelle Apfelsee ZE
ist mit dem Zubringer Dornach und der
Siedlungsentwicklung kantonsibergrei-

fend zu koordinieren

Die Weiterbearbei-
tung erfolgt durch
die Angebotspla-
nung NWCH. Die
Federfahrung fir
die Haltestelle liegt
beim Kanton Solo-
thurn,

OV -Tram

U-0v-3

Bruderholztunnel

Der Kanton erarbeitet eine Zweck- VO
massigkeits- und Machbarkeitsstudie

in Zusammenarbeit mit BS. Dabei gilt

es auch den Tramtunnel Bruderholz mit

einer Tieferlegung des Regiotrams zu
vergleichen

Massnahme bereits
im KRIP enthalten
(V2.3 C/D) (ohne Pla-
nungsanweisung)

Kredit fir ZMB/
Machbarkeits-
studie
(mittelfristig)

U-Ov-4

Tram-Haltestellen
Oberwil Langmatt-
strasse und Therwil
Ringstrasse

Der Kanton erarbeitet eine Vorstudie VO
(inkl. Machbarkeit) zu den Haltestellen.

Die Vorhaben sind eng mit dem Ausbau

der Langmattstrasse zu koordinieren. Die
Lage ist moglichst auch auf lokale Ent-
wicklungsschwerpunkte abzustimmen.

Kredit fdr vor-
studie

U-0Ov-5

Dorenbach-Bott-
mingen: Neue stad-
tische Hauptstrasse

Der Kanton erarbeitet fir den Abschnitt =
Dorenbach - Bottmingen ein Betriebs-

und Gestaltungskonzept. Das Vorhaben

ist mit der Beschleunigung der Tramlinie

10 zu koordinieren.

s. auch Beschleuni-
gung Tramlinie 10

Kredit far
Betriebs- und
Gestaltungskon-
zept
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95

OV - Bus

Kredit fir Mach-

Fuss-/Ve-
loverkehr

Siedlung

«Ausbau»

Miv

U-OV-6,  Tangentiale Hoch- Der Kanton erarbeitet innert 2 Jahren - Festlegung im
7.8 leistungsbuslinien eine Machbarkeitsstudie (inkl. Poten- Richtplan erfolgt in barkeitsstudie/
64, 48 und 60 zialanalyse, Linienfihrung) und ein separatem Prozess Angebotskon-
Angebotskonzept zu Hochleistungs- zept
buslinien in Zusammenarbeit mit den
Nachbarkantonen/-regionen (BS, F).
U-0v-9 Neues Regionalbus- = - Wird voraussichtlich  Kredit fir vor-
system (Buslinie im Zusammenhang studie
Neuwiller, Scho- mit dem nachsten
nenbuch, Pfeffin- GLA 6V (Angebots-
gen, Hofstetten, planung) angegan-
Metzerlen-Burg, gen.
Altkirch)
U-FVv-1 Voies Vertes - - Zweckmaéssigkeit -
wird im Rahmen
Modellvorhaben
Freiraumkonzept
geprift.
U-FV-2 Ausdehnung Sied- Der Kanton erarbeitet innert 5 lahren VO = Kredit far Studie
lungsorientierte eine Studie. In dieser Studie wird u.a
Strassenabschnitte  definiert, wo Handlungsbedarf besteht
und wo die Prioritdten gesetzt werden
mussen.
U-FV-3 Tempo-30-Zonen - = Der Kanton erarbei- -
tet eine Ubersicht
lber die Tempo-
30-Zonen und gibt
Anregungen, wo
Licken vorhanden
sind.
U-S-1 «Restliche» Verdich-  Die Verdichtungsgebiete sollen in - = -
tungsgebiete ent- folgender Prioritatenfolge bezeichnet
lang von Stadtstras- werden:
sen / Schwerpunkte - wichtige Umsteigestellen des OV
der Verdichtung - Transformationsgebiete
gemass Zukunfts- - entlang von Stadtstrassen
bild Umbau - entlang von Tramlinien
- Ubrige Haltestellen des OV
- weitere Gebiete
A-MIV-1  Kapazitdtserhdhung Der Kanton erarbeitet in Absprache mit - - Kredit far Kon-
und 2 Anschiisse und dem ASTRA ein Konzept zum Verkehrs- zeptstudie und
Ausbau H18 management und zum Ausbau der Vorstudien
Anschlisse.
A-MIV-3  Stadtnahe Tangente, Der Kanton erarbeitet innert 5 Jahren VO Far die Klarung Kredit fir ZMB/

Abschnitt Tunnel
Allschwil

eine Zweckmassigkeits- und Machbar-
keitsstudie in Zusammenarbeit mit den
Nachbarkantonen/-regionen (BS, F). Der
Anschlusspunkt in Allschwil Sad ist im
Rahmen dieser Arbeiten genauer zu un-
tersuchen und dessen Lage zu definie-
ren. Es ist moglichst darauf hinzuwirken,
dass Allschwil vom Strassenverkehr
entlastet wird und das Vorhaben auch
unabhangig von ABAC realisiert werden
kann.

(MIV-Korridor)

der offenen Fragen
beziglich Linienfih-
rung und Netze-
lemente bedarf

es einer eigenen
Projektorganisation
der zusténdigen
Fachstellen flr die
strategische Planung
(BL, BS, ASTRA),

Machbarkeits-
studie
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A-MIV-4  Stadtnahe Tangente, Das Vorhaben ist mit ABAC (Gundel- VO Fur die Kl&rung Kredit fir ZMB/
Abschnitt Tunnel dinger-umfahrung) und mit STOT (bzw. der offenen Fragen  Machbarkeits-
Bottmingen / Bin- generell mit der Engpassbeseitigung auf beziiglich Linienfih-  studie
ningen dem Nationalstrassennetz) zu koordinie- rung und Netze-

ren. Der Anschluss Dorenbach von ABAC lemente bedarf
muss so ausgestaltet werden, dass eine es einer eigenen
weiterflihrung Richtung Westen maglich Projektorganisation
ist. der zusténdigen
Der Kanton erarbeitet innert 7 Jahren Fachstellen flr die
eine Zzweckmassigkeits- und Machbar- strategische Planung
keitsstudie in Zusammenarbeit mit den (BL, BS, ASTRA).
Nachbarkantonen/-regionen (BS, F). wird

ABAC nicht umgesetzt, ist das weglas-

sen eines Anschlusses im Talboden des

vorderen Leimentals zu prifen.

A-MIV-5  Stadtnahe Tangente, Das Vorhaben ist mit ABAC (Gundel- VO Fur die Klarung Kredit fdr ZMB/
Abschnitt Doren- dinger-Umfahrung) und mit STOT (bzw. der offenen Fragen Machbarkeits-
bach — H18 (Mut- generell mit der Engpassbeseitigung auf bezlglich Linienflih-  studie
tenz Sid) dem Nationalstrassennetz) zu koordinie- rung und Netze-

(unter der Voraus- ren. Wird ABAC nicht umgesetzt, erarbei- lemente bedarf
setzung, dass ABAC tet der Kanton innert 5 Jahren nach dem es emner eigenen
nicht realisiert wird) ABAC-Entscheid eine Zweckmassigkeits- Projektorganisation
und Machbarkeitsstudie in Zusammenar- der zustandigen
beit mit dem Kanton Basel-Stadt Fachstellen fur die
strategische Planung
(BL, BS, ASTRA).
A-MIV-6  Teilumfahrung Der Kanton erarbeitet eine Vorstudie und VO - Kredit far
Reinach sud vorprojekt. vorstudie und
vorprojekt
ov - A-OV-1 Neue innerstad- - - — Ausserhalb BL =
S-Bahn tische S-Bahnlinie Die Weiterbearbei-
(15'-Takt Basel SBB— tung erfoigt durch
Saint Louis) die Angebotspla-
nung NWCH.
OV -Tram  A-OV-2 Tramverbindung Der Kanton erarbeitet innert 3 Jahren VO Massnahme bereits  Kredit flr vor-
Reinach-Dornach eine Zweckmassigkeitsbeurteilung (inkl.  (Ov-Korridor)  im KRIP enthalten studie inkl. ZMB
variantenvergleich) bezdglich Ov-verbin- (V2.3 C/D) (ohne
dung zwischen Reinach und Dornach. Planungsanwei-
sung). Ein 6V-An-
gebotskonzept fur
das shdliche Birseck
ist eine zwingende
Grundlage hierfir
und muss ohnehin
erarbeitet werden.
A-OV-3 Tramverlangerung Der Kanton erarbeitet eine Vorstudie mit VO Ahnliche Massnah-  Kredit fir vor-
Linie 2 Bottmingen  dem Ziel, den notwendigen Platzbedarf (Ov-Korridor)  me bereits im KRIP studie (mittel-
planerisch zu sichern. enthalten (V2.3 C/D, fristig)
Tramverlangerung
Binningen-0Oberwil)

A-Ov-4 Tramverlangerung Der Kanton erarbeitet eine umfassende vO - Kredit flr

Linie 8 Allschwil vorstudie (inkl. ZMB, Angebotskonzept (Ov-Korridor) vorstudie;
0V in Bezug auf die Tramlinien 6 und 8). planerische
Die Verknipfung der Tramlinien é und 8 Festlegung der
sowie die Auswirkungen dieser verknuip- Baulinien

fung sind zu prifen und im Rahmen der
ZMB zu bewerten.
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A-Ov-5  Tieferlegung Regi-
otram

Der Kanton erarbeitet eine Zweckma- VO - Kredit fiir ZMB/
ssigkeits- und Machbarkeitsstudie in (Ov-Korridor) Machbarkeits-
Zusammenarbeit mit BS, Dabei gilt es studie

auch die Tieferlegung des Regiotrams (mittelfristig)
mit einem Tramtunnel Bruderholz zu ver-

gleichen. Beim tiefergelegten Regiotram

sind verschiedene Angebotskonzepte

(wie Beibehalten der heutigen Haltestel-

len) zu prifen.

Siedlung A-S-1 «Restliche» Trans-
formationsgebiete
/ Verdichtungsge-
biete (2. Etappe)
gemass Zukunfts-
bild Ausbau

Die Verdichtungsgebiete sollen in - - -
folgender Prioritdtenfolge bezeichnet
werden:
- wichtige Umsteigestellen des OV
— Transformationsgebiete
- Ubrige Haltestellen des OV
— entlang von Tramlinien
— entlang von Strassenabschnitten mit
zuklnftigen Zentrumsfunktionen
- weitere Gebiete

RP: Kantonaler Richtplan; VO: Vororientierung, ZE: Zwischenergebnis,; FS: Festsetzung

Hinweis: Die Konkretisierung der Massnahmen zur Siedlung und Land-
schaft erfolgt in einem separaten Prozess (Anpassung KRIP aufgrund der

RPG-Revision).
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VIl Ergebnisse der Zusatzauftrage und -abklarungen im
Rahmen der Testplanung

Variantenstudium Strassentangente

Gemass dem Auftrag des Landrates muss im Konkurrenzverfahren ELBA die
Stidumfahrung Bestandteil des Variantenfadchers sein. Da nach der Studi-
enauftragsphase im variantenfacher nur eine stadtnahe Tangente vorkam
(Losungsansatz des Teams Rapp Trans, SKK, B,S,S.) hat die politische Pro-
jektsteuerung entschieden, parallel zur Testplanungsphase ein Variantenstu-
dium von Strassentangenten als Zusatzauftrag auszulésen.

Ziel dieses Zusatzauftrages war es, die optimale Lage einer Strassentan-
gente nochmals breiter zu untersuchen. Dabei ging der Variantenféacher von
einer stadtnahen Tangente — gemass vorschlag des Teams um Rapp Trans

- bis zu einer Lage der Slidumfahrung, welche zwischen 2003 und 2009
politisch intensiv diskutiert wurde.

Aufgrund von vorhandenen Grundlagen und bisherigen Diskussionen wurde
ein breiter Variantenfacher erstellt und in einem zweistufigen Verfahren
reduziert (s. Abbildung unten). Basis flr die Bewertung waren u. a. die Wir-
kungskriterien der Agglomerationsprogramme sowie das Zukunftsbild des
Teams Rapp Trans aus dem Studienauftrag flir die Themenbereiche Siedlung
und Landschaft. Fir die zweite Phase der Bewertung — mit noch vier Varian-
ten — wurden verkehrsmodellierung durchgefuhrt. Die beste Variante wurde
am Schluss nochmals mit der urspringlichen Variante der Sudumfahrung
Basel verglichen.
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Folgende Erkenntnisse konnten gewonnen werden: Die beste Wirkung
erzielt eine stadtnahe Tangente (Umfahrung Gundeldingen — Dorenbach -
Allschwil Bachgraben — A35/Route des Carriéres). Diese kann entweder an
eine Umfahrung Gundeldingen aber auch an die Bruderholzstrasse in Mln-
chenstein angeschlossen werden. Bei Untersuchungen der Sensitivitat zeigt
sich im vergleich mit der SGdumfahrung, dass die stadtnahe Tangente erst
dann nicht mehr besser bewertet wird, wenn ausschliesslich verkehrliche
Kriterien berOcksichtigt wirden, d.h. wenn Umweltaspekte, Finanzen und
siedlungsplanerische Auswirkungen vernachlssigt wurden.

Die Kosten der unterschiedlichen varianten sind in etwa vergleichbar (ca.
0.9 — 1.2 Mia. Fr.), wobei bei der urspriinglichen Stidumfahrung weiterhin
von diversen oberirdischen Abschnitten ausgegangen wurde und somit

die Kostenschéatzung hier eher zu tief liegt. Bei den Kosten der stadtnahen
Tangente ist zu beachten, dass die Umfahrung Gundeldingen, welche rund
die Halfte der Kosten dieser Variante ausmachen durfte, als gesetzt ange-
nommen wurde. Wird die Umfahrung Gundeldingen — unabhéngig von den
Uberlegungen zu einer Weiterfihrung - ohnehin realisiert, halbieren sich
theoretisch die Kosten der Variante stadtnahe Tangente, was deren Kosten-
wirksamkeit deutlich erhéhen wirde.

Bei der vorliegenden Variantenuntersuchung wurde die Betrachtung auf den
Raum ELBA konzentriert. Eine Strassentangente erhalt in diesem Kontext
eine regionale Erschliessungs- bzw. Entlastungsfunktion jedoch nicht eine
Durchleitungsfunktion, welche beispielsweise fir eine Entlastung der Ost-
tangente sorgen wirde. Aus diesem Grund wird gerade bei der stadtnahen
Tangente mit niveaugleichen Knoten gearbeitet und das Angebot nur soweit
erhéht, dass ein Nutzen vor allem auf der regionalen jedoch nicht auf der
Uberregionalen Ebene entsteht. Dass sich die beiden Ebenen sinnvoll kom-
binieren lassen, ist nicht auszuschliessen.

Die Bestvariante wurde im Rahmen der Testplanungsphase ins Gesamt-
konzept des Teams Rapp Trans, SKK, B,S,S. integriert.
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Abklarungen zur S-Bahn-Tangente

Am Schluss der Studienauftragsphase kam u.a. aus dem Begleitgremium die
Rickmeldung, dass die Idee einer S-Bahn-Tangente allenfalls ein Potenzial
haben kénnte. Parallel zur Testplanung wurde diese Idee vertieft abgeklart.

Ziel dieses Zusatzauftrags war es, eine fachlich fundierte Bewertung der
Sinnhaftigkeit einer S-Bahn-Tangente und deren Integrationsfahigkeit in

die Regio-S-Bahn Basel. Dabei ist die Kompatibilitat sowoh! mit den Herz-
stlck-Varianten Mitte und Y wie auch mit der heutigen Elsasserbahn zu
pbeurteilen. Im Rahmen der entsprechenden Arbeiten wurde auch die Idee
eines S-Bahn-RUckgrats weiterverfolgt und analog den Tangenten-varianten
beurteilt.

Folgende Grundvarianten wurden definiert: «Shuttle», «Ring» und «Integrati-
onx». Zudem wurde die vVariante «Ruckgrat» abgeklart.

GRUNOVARIANTEN

Q

| rng [ ntegration | Racgrar
|
|

Q

B unverknipfte Schienen- | » Fiihrung einer Ringlinie

» Imtegration in das 5~

» Integeation in das S~

verbindung rwischen s Mulzung der bestehen- Baho-Nets der Referens- Bahn-Nat: der Referen;z-
Dornach-Alesheim und | den Streche via Basel vanante vanante unter dec Kass-
St Johann 588 | » neue Suecke im ELBA- gabe eines durchgehen-
» keine Nutzung beste- » neue Stecke im ELBA- Raum via Reinach und den Mindestangebots
hender Infrastrukturen Raum via Reinach und Allschwil zwischen Aesch und EAP

» neue Strecke im ELBA-
Raum via Reinach und
Attschwil

Mischwil
s bawtiche Einbindungen
hei Dornach und $t. Jo-

hann

| ¢ Bauliche Einbindungen
| bei Dornach und St. Jo-
‘ hann je nach Integrati-

| an in beide Richtungen

denkbar

im Y h-Takt

» Mutzung der bestohen-
den Strecke via Basel
sBEB

Das Vorgehen zur Bewertung dieser vVarianten stitzte sich auf drei Punkte

ab:

1. Nachfrageeffekte,
2. Kosten-Nutzen-Uberlegungen,
3. Vereinfachte Vergleichswertanalyse
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Ergebnisse — Zwischen Dornach-Arlesheim, Oberwil/Therwil und St. Johann sind ver-
schiedene Linienfihrungen moglich.

o Y

— Koubauocks (oheredinch)
------- Neubauslrecke (unlerirdisch)
———— Bahninie beslehend

om__ smm 10(0m
C— . 1:50000

— Eine oberirdische S-Bahn-Haltestelle wére zwischen Oberwil und Therwil
machbar, hat aber den Nachteil der peripheren Lage zwischen den Zen-
tren. Eine Lage in den Zentren dieser zwei Gemeinden wlrde hingegen
unterirdische Bahnhdfe bedingen. Rein technisch sind keine no go’s flr
eine S-Bahn-Tangente auszumachen. Eine derartige Massnahme ist je-
doch u.a. aufgrund der verschiedenen Tunnelabschnitte sehr kostspielig.
Grobe Abschéatzungen veranschlagen die Kosten einer S-Bahn-Tangente
ELBA auf rund 1 Mia. CHF (eine Minimalvariante kdme auf rund 0.8 Mia.
CHF zu stehen).

- Die Pendlerstréme sddlich von Basel sind grossmehrheitlich radial aus-
gerichtet. Betrieblich wurde ein 15°'-Takt unterstellt. Eine grobe Abschéat-
zung der Nachfragewirkung fur den Zeithorizont 2030 rechnet auf dieser
Tangente mit einer Belastung in der Grossenordnung von 4'000 Personen.
Bei einem 15'-Takt sowie Investitionen von rund 1 Mia. CHF musste der
Schwellenwert, um eine Realisierung in Betracht zu ziehen, bei ca. 8’000
Personen liegen. Die Betrachtung der wWunschlinien zeigt auf, dass es
sehr schwer fallt, ein weiteres Potenzial von 4'000 Fahrten zu identifi-
zieren, welche allenfalls diese Licke zum Mindestaufkommen flr ein
solches Angebot schliessen konnte.
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Bewertung der Varianten

Shuttle

Der Shuttle ist kaum als nachfrage-gerecht zu bezeichnen - nur fur wenige
Tangentialverkehre verbessert sich das Angebot. Der Aufwand wird ange-
sichts eines unattraktiven Kosten-Nutzen-Verhaltnisses fur diese Variante
nicht zu rechtfertigen sein. Pluspunkt ist allenfalls eine sehr langfristige
Entwicklungs-Optik (verknipfung mit einer alifalligen Nordbahn, wWeiterfuh-
rung Richtung Pratteln).

Ring

Der Ring impliziert faktisch das Herzstlick Y, da ansonsten ein Ausbau auf
der Elsdsserbahn umzusetzen wére. Auf den Bestandsstrecken ausserhalb
der Tangente ware ein massives Uberangebot zu verzeichnen. Pluspunkt ist
das hochste Entlastungspotenzial flr die (berlasteten Radialen.

integration

Die Integration der via Tangente verlaufenden S-Bahn-Linien in das (dann)
bestehende Netz ist nur sehr schwer herzustellen. Die sich abzeichnenden
Moglichkeiten gehen zulasten anderer Angebote.

Rlckgrat

Das RUckgrat besitzt nur beschrankte Nachfragewirkung im beabsichtigten
wirkungsraum. Ohne Herzstlck setzt diese Variante die Ertlchtigung der El-
sasserbahn oder eine Angebotsreduktion zulasten anderer Korridore voraus.
Es widerspricht Uberdies dem Durchbindungsgedanken des Herzstlcks, da
keine Linien aus dem Raum Laufental/Birseck Richtung Nord verkehren;
einzig die variante Y wird diesen Anliegen wenigstens teilweise gerecht
(Direkterschliessung Grossbasel).

Jahrliche Kosten von ca. 40 Mio. CHF {(mit einem ,wohlwollend” niedrig an-
gesetzten Investitionsvolumen) stehen einem jahrlichen Nutzen in Héhe von
30 Mio. CHF gegenlber. Daher bleibt festzustellen: Selbst eine sehr optimi-
stisch angesetzte Kosten-Nutzen-Analyse wirde kaum zu einem positives
Kosten-Nutzen-verhaltnis fir die ELBA-Tangente gelangen.

Aus den vorgenommenen Abklarungen kann folgendes Fazit gezogen wer-

den:

—~ Es besteht keine ausreichende Nachfrage zur Begrundung einer tangenti-
alen QVv-verbindung Uber den Gesamtperimeter.

- Eine Radialentlastung (moglicher Hauptzweck) ist weder aus der Sicht der
Nachfrage noch aus der Sicht der Reisezeitersparnisse absehbar.

— Bezlglich Netzgedanken ergeben sich keine Vorteile fur das Regio-S-
Bahn-Netz. Eine S-Bahn-Tangente ELBA ist eher kontrér zum Durchbin-
dungsgedanken des Herzstlcks.
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mpfehlung
Keine Weiterverfolgung der Idee einer S-Bahn-Tangente zur vollstdndigen
Verbindung zwischen Dornach-Arlesheim und St. Johann via Leimental
und Allschwil.
Fokussierung auf die nachfragestérksten tangentialen Stréme zwischen
den einzelnen Korridoren, ausgehend von Birseck nach Reinach und wei-
ter in Richtung Leimental.
Stufenweiser, aber nachfragegerechter Angebotsausbau unter Einbezug
der bestehenden Systeme, d.h. kurzfristig auf beschleunigter Bus-Basis
und mittelfristig auf Tram-Basis durch Verknlpfung der Liniendste Birseck
(Dornach), Reinach-Aesch und Oberwil-Therwil.
Langfristoption auf eine verknupfung der dann ausgebauten Tram-Ange-
bote auch zwischen Leimental und Allschwil, insb. in Abhangigkeit einer
sich dann allenfalls abzeichnenden Siedlungsentwicklung.
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Zahlungen auslandischer Fahrzeuge in Ortsdurchfahrten

Die Thematik des grenzlberschreitenden Verkehrs in Ortsdurchfahrten wur-
de im Rahmen des ELBA-Prozesses mehrmals aufgeworfen. Auf Anregung
von verschiedenen Gemeindevertretern und eines Planungsteams wurde
der Auftrag erteilt, die Thematik anhand von Verkehrszahlungen zu objekti-
vieren.

Ziel dieser Zahlungen war, die Abschatzung des tatsachlichen relativen und
absoluten Anteils von auslandischen Fahrzeugen in grenznahen Ortschaf-
ten. Damit soll eine Skalierung des wahrgenommenen Problems ermdglicht
werden.

Die zahlungen auslandischer Fahrzeuge in Ortsdurchfahrten wurden an
sechs Querschnitten vorgenommen (drei in der Schweiz und drei in Frank-
reich): In Allschwil, Oberwil, Biel-Benken, Leymen und an zwei Querschnit-
ten in Neuwiller. Die Zahlungen wurden zu Zeitpunkten durchgefiihrt, in
denen die Nutzung der Strassenrdume durch den Langsamverkehr am
hdchsten ist: Am Nachmittag und am frihen Abend. Die Zahlungen erfolgten
im Mérz / April 2012.
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Die hochsten Belastungen in absoluten Zahien zeigen sich bei allen sechs
Querschnitten in der Abendspitzenstunde 17-18 Uhr. Es ist deshalb anzu-
nehmen, dass hier vor allem der Pendlerverkehr ausschlaggebend ist:
(Erlduterung: Total Fahrzeuge pro Stunde - ausldndische Fahrzeuge pro
Stunde - relativer Anteil auslandischer Fahrzeuge pro Stunde)

104



Schiussfolgerungen/-
bemerkungen

Bau- und Umweiltschutzdirektion 105
Kanton Basel-Landschaft, Tiefbauamt

Entwicklungsplanung Leimental — Birseck —

Allschwil (ELBA)

Synthesebericht

16.09.2013

1) Allschwil, Baslerstrasse: 1382 Mfz/h - 274 Mfz/h - d.h. ca. 20%

2) Oberwil, Hauptstrasse: 1857 Mfz/h - 213 Mfz/h - d.h. ca. 11%

3) Biel-Benken, Therwilerstrasse: 1'054 Mfz/h - 356 Mfz/h - d.h. ca. 34%
4) Leymen, Rue de Benken: 605 Mfz/h - 194 Mfz/h - d.h. ca. 32%

5) Neuwiler, Rue de Hagental: 312 Mfz/h - 86 Mfz/h - d.h. ca. 28%

6) Neuwiler, Rue Principale: 301 Mfz/h - 178 Mfz/h - d.h. ca. 59%

Es zeigt sich, dass - wie zu erwarten war - mit zunehmendem Abstand

Zur Landesgrenze der Anteil der auslandischen Fahrzeuge rasch abnimmt.
Entsprechend sind die Anteile des ausldndischen Verkehrs in Oberwil und
Allschwil noch maximal 20% in der Abendspitze. Am Nachmittag liegen die
Werte zwel- bis dreimal tiefer. Strassen in unmittelbarer Nahe zur Landes-
grenze weisen die h6chsten Werte auf: In absoluten Zahlen in Biel-Benken
(rund 360 Mfz/h) und anteilsmassig in Neuwiler (rund 59%). Die absolute
Belastung in Neuwiler ist im Vergleich zu den anderen Querschnitten kleiner.
Es ist jedoch durchaus nachvollziehbar, dass aufgrund des hohen Anteils
auslandischen Verkehrs der Eindruck entstehen kann, eine Ortschaft mit viel
ausléandischem Transitverkehr zu sein.

Im Vergleich mit anderen Grundlagen (Erhebungen an Verkehrszahlstellen,
Gesamtverkehrsmodell Basel) sind die Zahlen plausibel und passen somit
ins Gesamtbild. Die Herausforderung liegt vor allem in der Wahrnehmung:
Die auslandischen Fahrzeuge sind sofort erkennbar und ein Symbol daftr,
dass die ,anderen uns ein Problem machen”. Aus fachlicher Sicht sollte bei
der Behandlung der hohen Verkehrsbelastung in Ortszentren, die Herkunft
der Fahrzeuge keine Rolle spielen.

von den Planungsteams hat inshesondere das Team Metron auf die Resul-
tate reagiert: Fur die Verbindungsstrasse von Biel-Benken nach Neuwiller
schlagt das Team ein Fahrverbot in den Hauptverkehrszeiten vor und fur die
Ortsdurchfahrt Neuwiller eine Verkehrsheruhigung.
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Vill Ergebnisse der zusatzauftrége und -abklarungen im
Rahmen des Aktionsprogramms

Strategie der stadtischen Hauptstrassenrdume

Im Konzept «Umbau» wird eine Strategie empfohien, die im Wesentlichen
einen Umbau der bestehenden Siedlungs- und Verkehrsinfrastrukturen
vorsieht. Dabei liegt der Fokus auf den Hauptstrassenrdumen. Der bean-
spruchte Raum der verschiedenen Hauptstrassen in der Agglomeration solle
verbreitert nicht nur als Transit- sondern als Lebensraum ausgestaltet wer-
den und von einer gleichzeitigen Verdichtung der Siedlung entlang dieser
Strassen begleitet werden.

Von verschiedener Seite wird bezweifelt, dass diese Strategie umsetzbar ist.
Aus diesem Grund hat die politische Projektsteuerung ELBA am 15. No-
vember 2012 der Projektleitung den Auftrag erteilt, die Machbarkeit dieses
Konzepts zu prufen.

Ziel dieses Zusatzauftrags war es, die Machbarkeit der Strategie zu den
stadtischen Hauptstrassenraumen vertieft zu prifen.

Spezielles Augenmerk war auf die Etappierung und die konkrete Umsetzbar-
keit in Bezug auf die potentiell hohe Anzahl Betroffener (Gebdude in erster
und Parzellen in zweiter Linie) zu richten.

Der Zusatzauftrag wurde in zwei Teilaufgaben gegliedert:

Teilaufgabe Verkehr Teilaufgabe Siedlung

S?h.l' fet 1 Verkehrsbelastungen 2010
Minimaler i h

Platzbedarf
eruieren

i \ierl(egrsbela-s:t__ungen 2030

Zusétzlicher Platzbedart fiir OV
(Bustangente) und MIV eruieren
{neue Spuren, Knotenanpassungen)

* Anpassung der optimalen
Querschnitte

lOMerschninplan optimal

'l\;irl_iméier Querschnitt-'festlegen .

immhmrm el

Schritt 2 , ) ’

Konflikte mit Konftikte mit Parzellen / Konflikte mit Parzellen /
Gebaduden quantifiziert < » 4 i

Umfeld abschéitzen : Gebéiuden aufgezeigt

l Konfliktplan Minimal

l Konfliktplan Optimal

schritt 3 ool

X Vier Abschnitte gebildet mit
tS)[:LﬂVO"e Etappen 2wel Etappen <> [N massgeblicher Taktgeber
ilden

Veranderungsbedarf in Siedlung

Etapplerungsplan
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Teil 1: Verkehr

In der Teilaufgabe zum Verkehr wurde der bendtigte Platz fUr die Abwicklung
des Verkehrs definiert sowie die dabei entstehenden Konflikte dargestellt.
Die kiinftigen Belastungszahlen wurden von den bestehenden Verkehrsbe-
lastungen abgeschatzt. Dies unter der Annahme, dass die leistungsbestim-
menden Knoten nicht ausgebaut werden und die Belastungszahlen dort
Leingefroren” werden, wo keine zusatzlichen Kapazitdten mit vertretbarem
Aufwand bereitgestellt werden kdnnen. Die Annahme entspricht der ,Philo-
sophie” dieser Stossrichtung.

FOr die Prifung der Machbarkeit wurde der Strassenquerschnitt analytisch
unterteilt in den

— verkehrlich-funktional notwendigen Minimalguerschnitt und den

- Wunschquerschnitt gemass Konzept (Konzeptoptimum)

Die verkehrliche Leistungsfahigkeit ist bei beiden Querschnitten identisch.
Gleichzeitig wurden die Querschnitte des Konzepts vertieft untersucht und
optimiert und eine Etappierung (zeitliche Prioritaten) skizziert.

Querschnittbeschrieb Querschnitttyp Querschnitt Optimal Strecke
Minimal

OV auf Eigentrassee 32m 32m 12 km
(Innerortsquerschnitt)

OV im Mischverkehr 15m 18-22 m 31 km
(Innerortsquerschnitt)

OV im Mischverkehr 11-12m 16.5m 13 km
(am Siedlungsrand)

Ortskern 10m 10-12 m 5km

Teil 2: Siedlung
In der Teilaufgabe Siedlung wurde geprift, welche Planungsinstrumente fiir
eine deutliche, stadtebauliche Verdichtung notwendig sind.

Da die Verdichtung in allen Stossrichtungen von ELBA ein zentrales Element
darstellt - einzig die rdumliche Verteilung ist unterschiedlich — ist die Frage-
stellung betreffend der notwendigen Planungsinstrumente fir ELBA und lan-
gerfristig auch fur andere innere Korridore des Agglomerationsprogramms
Basel zumindest im Kanton Basel-Landschaft relevant und entsprechend zu
untersuchen.
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Teil 1: Verkehr

Im Untersuchungsraum wdrde der fur den Verkehr notwendige Raumbedarf
(Minimalquerschnitt) mit maximal vier Gebduden (Gewerbegebiete) im Kon-
flikt stehen. Zwischen 50 und 100 privaten Parzellen wirden tangiert. Die
grosse Bandbreite rihrt daher, dass die Erweiterungen des Strassenraums
ein- oder beidseitig erfolgen und dabei aber die betroffenen Parzellen um
den Faktor 2 variieren kénnen. Die Konflikte bewegen sich damit in einem
Rahmen, welcher bei Strassenbauprojekten normalerweise anzutreffen sind.
Da die Umsetzung der Querschnitte etappiert erfolgen kann, ist die Frage
der Umsetzbarkeit zusatzlich entscharft.

FUr das Realisieren des wunschquerschnitts des Strassenraums ist die an-
grenzende Siedlung der Ausldéser und nicht primar die Strasse. Entscheidend
ist dabei die Siedlungstypologie und deren Sanierungszykius. Die Umsetzung
des Wunschquerschnitts hat neben dem Schaffen von einem urbaneren,
offentlichen Strassenraum vor allem das Ziel, die Verdichtung entlang der
stadtischen Hauptverkehrsstrassen zu ermoglichen (Anreizsystem fur die
Grundeigentumer).

Vorerst gilt es den minimalen Querschnitt (Minimalkorridor) fir den Stras-
senausbau zu reservieren. Langfristig soll der optimale Querschnitt (Opti-
malkorridor) angestrebt werden. Abschnitte auf denen diese Querschnitte
ohne wesentliche Beanspruchung von Privatparzellen oder bestehenden
Bauten realisiert werden kénnen, bendtigen grundsatzlich nur ein strassen-
bezogenes Bau- oder Gestaltungsprojekt. Bei Beanspruchung von seitlichen
Ra&umen ist ein weitergreifendes Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK)
notig, welches ebenfalls die betroffenen Vorzonen - und ggf. auch die ersten
beiden Bautiefen - miteinbezieht (BGK-plus).

Die wesentlichen Handlungsrdume sind dort zu erwarten, wo das heute

radial orientierte Netz des MIV in eine tangential ausgerichtete Struktur

transformiert wird und gleichzeitig der OV ausgebaut werden kann. An

diesen Orten, wo so tiefgreifend in die Struktur eingegriffen werden kann,

sollte auch die raumliche Situation angepasst werden. Dabei handelt es sich

vor allem um folgende drei Raume:

— im Raum Alischwil die Binningerstrasse und ihr Umfeld,

— in Oberwil und Therwil das MUhlemattquartier und die verlangerte Lang-
mattstrasse

- in Reinach die Bruggstrasse.

Die Anpassung der raumlichen Situation erfolgt nicht einzig aufgrund der

OVv-Beddirfnisse.

Bei der Schaffung des Raumes flir die Bustangenten bietet sich eine 1. Etap-
pe der Umsetzung bei den Zubringerbereichen zu den S-Bahn-Haltestellen
(Allschwil = St. Johann / (Therwil —) Reinach — Dornach) an.
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Teil 2: Siedlung

Die Umstrukturierung der Strassenrdume geht in vielen Féllen einher mit
einer Umstrukturierung / Verdnderung der angrenzenden bestehenden
Bebauung. Hier werden langfristige Verdichtungs- und Umstrukturierungs-
strategien nétig sein, sei es im direkten Zusammenhang mit einer Strassen-
raumgestaltung, sei es aber im Rahmen eines generelles Verdichtungspro-
zesses.

Die heutigen Planungsinstrumente sind flr einen langfristigen Umstruktu-
rierungsprozess im bebauten Raum nur bedingt geeignet. Dies hat verschie-
dene Grunde:

- Die bestehenden Instrumente bauen oft auf einem einzigen zu realisie-
renden Bebauungskonzept auf, weil andernfalls die Rechtssicherheit flr
die betroffenen Nachbarn nicht gewahrleistet werden kann.

— Die baulichen Verdichtungsabsichten der Eigentiimer dndern sich mehr-
mals im Verlauf eines solchen Prozesse, und die Etappierung l&sst sich
ebenfalls nicht klar festiegen.

Aus den vorgenommenen Abkldrungen kann folgendes Fazit gezogen wer-
den:

Die Machbarkeit des Konzepts «Umbau» ist planerisch und technisch nach-
weisbar. Die Umsetzung des Minimalquerschnitts stellt kaum ein Problem
dar. Der wWunschguerschnitt muss flr die Abwicklung des Verkehrs nicht
zwingend umgesetzt werden. Der Wunschquerschnitt sollte jedoch jeweils
das Ziel sein. Ausloser flr die Umsetzung des wWunschquerschnitts kann die
Bustangente — die in Etappen umgesetzt werden kann —, eine Instandset-
zung der Verkehrsinfrastruktur oder die Erneuerung der Siedlung sein.

Die Umsetzung ist eine grosse Herausforderung, die im Vergleich zu einem
Szenario, welches hohe Investitionen in neue Infrastrukturen vorsieht,
zundchst schwieriger und komplexer erscheint. Durch die Revision des
eidgendssischen Raumplanungsgesetzes (RPG) wird der Fokus aber nun
zwingend verstarkt auf die langfristige Planung im bestehenden Siedlungs-
gebiet gelenkt. Ohnehin absehbare und zu steuernde Umstrukturierungen,
Verdichtungen oder Ersatzneubauten missen nun vor dem Hintergrund der
Strassenraumaufwertung geplant werden. Die Instrumente und Verfahren
daflr sind im Wesentlichen bereits vorhanden, kdnnen aber noch verfeinert
und optimiert werden.
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Im Bereich Verkehr kénnen folgende Empfehlungen bzw. Handlungsanséatze

abgegeben werden:

— Bereinigung des Kantonsstrassennetzes

- Entwicklung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten flr Ortsdurch-
fahrten

— Etablierung der Tangentialbuslinie als Impuls und initialprojekt im OV,
Die Planung und Umsetzung der Tangentialbuslinie soll in Teiletappen und
abgestimmt auf die BedUrfnisse / Interessen der Gemeinden, die Gebiet-
sentwicklungen, den Handlungsbedarf aus Sicht der Region und auch die
finanziellen Méglichkeiten erfolgen. Folgende Teilprojekte sind denkbar.
Die 1. Prioritat liegt dabei aufgrund der hdoheren Nachfrage bei den S-
Bahn-Zubringerstrecken:
- Ortsdurchfahrt Reinach bis Bahnhof Dornach — Arlesheim (1. Prioritat)
- Allschwil Bachgraben bis St. Johann (1. Prioritat)
- Ortsdurchfahrt Therwil — Oberwil (2. Prioritat)
- Allschwil Binningerstrasse / Hegenheimermattweg (2. Prioritat)

In Bezug auf das weitere Vorgehen wird im Bereich Siediung folgendes vor-

geschlagen:

- Anpassung des kantonalen Raumplanungs- und Baugesetzes (RBG)

— Definition von Strategien Uber die Siedlungsentwicklung (Innenentwick-
lung, Schwerpunkte, Handlungsrdume, Grenzen)

- frihzeitige Gestaltung des Wandels (agieren statt reagieren)

- bessere Abstimmung zwischen Raumentwicklung und Verkehr

- Optimierung und Anpassung der Verfahren und Instrumente
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Netzelemente Strasse: Argumentarium stadtnahe Tangente

Die Stossrichtung «Ausbau» enthélt als ein Kernelement eine stadtnahe
Strassentangente. Diese soll im Grundsatz ein Gleichgewicht der Erschlies-
sungsattraktivitaten bringen: Sie soll einerseits als regionale Erschlies-
sungsachse ausreichend attraktiv sein, um die heutigen Strassenrdume zu
entlasten. Andererseits soll deren Attraktivitat bewusst eingeschrankt wer-
den, um nicht Transitverkehr (vor allem vom Nationalstrassennetz) auf die
stadtnahe Tangente anzuziehen und Neuverkehr zu bilden. Zudem soll vor
allem bei kurzen wegen eine Verlagerung hin zum MIV vermeiden werden.
Hier war zu prifen, inwieweit die einzelnen lokalen Strassenelemente zu
einer durchgehenden Strasse zusammengefigt werden konnen und sollen.
Gleichzeitig war zu erdrtern, ob die Anfangs- und Endpunkte der neuen
Strassen und die Zwischenanschllisse zweckmassig liegen.

Es solite ein Argumentarium entwickelt werden, um prazisiere Randbedin-
gungen flr eine stadtnahe Tangente und Abhéangigkeiten bei Entscheiden

Zu Netzelementen zu formulieren und um ggf. bereits Netzelemente aus-

schliessen zu kbénnen.

Flr die Fragestellung wurde eine Annaherung durch die Analyse der regio-
nalen Verkehrsstrome des MIV aus dem Gesamtverkehrsmodell der Region
Basel gesucht. Auf weitergehende Modellierungen wurde vorerst verzichtet,
weil das neue regionale verkehrsmodell sich im Aufbau befindet und es far
die Beantwortung der offenen Fragen der Sensitivitat dieses Instruments
bedarf; der Aufbau eines eigenen Modells flr die ELBA-Fragestellung ware
sehr aufwéndig und unverhéaltnismassig gewesen.

Die Diskussion um eine stadtnahe Strassentangente im Raum ELBA hangt
von der grossraumigen Strassennetztopologie ab, namentlich vom Projekt
ABAC (Gundeldinger-Umfahrung). ABAC liegt ausserhalb des Planungsperi-
meters ELBA, deshalb waren im Rahmen ELBA zwangslaufig Planungshypo-
thesen Uber dessen Realisierung zu treffen.

Unabhangig von der Lésung ABAC kann ein Zubringer Allschwil und eine
Umfahrung Allschwil realisiert werden. Diese bedurfen jedoch umfassender
flankierender Massnahmen, um die gewUlnschte Wirkung (Entlastung der
heutigen Strassen im Siedlungsgebiet, regionale Erschliessungsachse, etc.)
zu erreichen. Im Raum Allschwil SUd sollte der stdliche Anschluss der
Umfahrung Alischwil zu liegen kommen und eine Verknupfung in Richtung
Oberwilerstrasse ermoglichen. Die genaue Lage ist jedoch noch im Detail
zu klaren.

FUr die weiteren Netzelemente muss unterschieden werden zwischen einer
Losung mit und einer ohne ABAC (Gundelidinger-Umfahrung).

(N
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Lésung mit ABAC

Die Stossrichtung «Ausbau» geht davon aus, dass ABAC umgesetzt wird.
Die weitere Fihrung der stadtnahen Tangente wird in diesem Falle von
Osten her entwickelt. Diese muss zwischen Dorenbach und dem Anschluss
Allschwil Sid mit dem Netzelement ,Tunnel Binningen” ergénzt werden.
Dieses hat eine BUndelungsfunktion zur Aufnahme bestehender verkehrs-
beziehungen. Allerdings ist die Attraktivitdt der Achse zu begrenzen, um
nicht Transitverkehr anzuziehen. In der Folge ist ein Minimum an Leistungs-
fahigkeit gefordert ohne aber einen vollstdndig ungehinderten Verkehrs-
fluss zu gewahrleisten.

Mit ABAC

Zubringer Allschwil

Strassennetz bestehend

mOm HLS mit Anschliissen Pk,
= Kantonsslrasse

Strassennetz ELBA
= Geselzle Elemente

= == Grundvarianle

ABAC
I Linienfilhrung ABAC

Arbeilsplalzgebiel
Wohngebiel

* Goeaud Lage on Amtchicmes noch ju
delinieren

Lésung ohne ABAC

Ohne ABAC kann auf argumentativer Ebene keine Bestvariante eindeutig

festgelegt werden. Der Grund liegt hier priméar in der vergleichsweise fla-
chigen Nachfragestruktur der Verkehrsstrome, die sich auf mehrere Quer-
spangen namentlich zwischen Leimental und Birseck verteilen {vgl. Abb. 5

in Kap. 2.2.2).



Ohne ABAC

Slrassennetz beslehend

mOm HLS

— KArOrSSIASE

Strassannetz ELBA

m— Geselzie Elemente

=i am =« Grundvariante

= m =1 Magliche Linienfihrungen

ohne ABAC
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Die LOosung wird in diesem Fall von Westen her entwickelt und ist bis zu
einem Anschluss Allschwil Sud stabil. Die Weiterflhrung in Richtung Sud-
osten ist noch offen. Sie ist (in abgeschwachter Form) in Richtung Oberwil
denkbar. Andererseits kann die Idee der Subvariante aus der Testplanung
JJangente” in Richtung Kreisel MFP (bzw. ,Anschlussstrecke Bruderholz-
strasse”) aufgegriffen werden. Das Netzelement Dorenbach — Kreisel MFP
stellt allerdings in seiner Wirkung eine Alternative zu ABAC dar, weshalb
das Weiterverfolgen dieses Netzelements nach einem abschlagigen Ent-
scheid zu ABAC faktisch diesen Beschluss unterlaufen wirde. Auch nach-
frageseitig scheint dieses Netzelement nicht a priori gerechtfertigt. Ein Be-
schluss Uber die Weiterbearbeitung des Netzelements Dorenbach — Kreisel
MFP ist deshalb sinnvolierweise im Gleichschritt mit einem Entscheid Uber
ABAC zu féallen.

Um die wirkungszusammenhange der zu diskutierenden Netzelemente flr
verschiedene Netzauslastungen (Morgenspitze, Abendspitze, etc.) ange-
sichts der flachenhaften Nachfragestruktur sachgerecht zu beurteilen,
bedarf es umfassenderer Verkehrsmodellierungen.

Zubringer Allschwil !, ¢
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Mit der Klarung der offenen Fragen im Zusammenhang mit der stadtnahen
Tangente ist eine eigene Projektorganisation zu erstellen. Dabei ist der Ein-
bezug des ASTRA und des Kantons Basel-Stadt vorzusehen. Diese Klarung
sollte spatestens angegangen werden, sobald die STOT-LOsung definiert ist
und somit das weitere Vorgehen zu ABAC festgelegt werden kann. Die re-
gionalen Konsequenzen sind zu quantifizieren und entsprechend einzuord-
nen. Als Instrument fUr die diese Arbeiten bietet sich das neue Gesamtver-
kehrsmodeit der Region Basel 2012 an, welches in der 1. Hélfte des Jahres

2014 operativ wird.
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Freiraum-Konzept ELBA

Das Projekt ELBA entwickelt eine regional koordinierte Mobilitatsplanung im
Raum Leimental-Birseck-Allschwil. Das Projekt geht von einer umfassenden
Problemanalyse und einer daran orientierten Bedarfserhebung aus. Es prift
und plausibilisiert verschiedenste verkehrliche Losungsansatze hinsichtlich
ihrer zu erwartenden Wirksamkeit und ihrer Abstimmung mit der Siedlungs-
entwicklung. Im Unterschied zu dieser Mobilitatsplanung, welche eine ver-
bindliche ,Strategie fr die kombinierte Mobilitdt” explizit verlangte, war eine
synthetische Gesamtschau flr die Landschaft zundchst nicht vorgesehen.
Dies soll mit einem komplementaren Freiraumkonzept nachgeholt werden, da
dies als wichtiges Element identifiziert wurde.

Als prioritdr und l6sungsorientiert wurden die grossen Landschaftsrdume in
der N&he zu den Siedlungsschwerpunkten (Kernstadt, Talachsen) identifiziert.
In ihrer Funktion als Gebiete zur landschaftsgebundenen Naherholung kén-
nen sie einen direkten Beitrag zur nicht-motorisierten Freizeitgestaltung und
damit zur Verkehrsminderung leisten. Landwirtschaftliche und &kologische
Qualitat spielen dabei Schllsselrollen. Fir diese Raume wird ein Landschafts-
konzept mit modellhafter Vertiefung einschliesslich Umsetzungsprogramm
entwickelt. Daraus lasst sich der Aufwand (Kosten, Zeit, etc.), die Chancen
(kurze Wege, Konflikte friihzeitig kléren, etc.) und Anforderungen (Instrumen-
tierung, Organisation, Mitwirkung, etc.) eruieren.

Das Ergebnis dieses Auftrags ist ein Konzept des Umgangs mit einer Land-
schaft, die von der ausldsenden Mobilitats-Problematik stark tangiert und
beeinflusst ist. Landschaft und Freirdume pragen ganz entscheidend die
Lebensqualitat einer Region. Es ist die Trias Siedlungsqualitat-Mobilitatsquali-
tét-Freiraumaualitat, die in ihrer Kombination Standortgunst erzeugt. Das Frei-
raumkonzept soll eine bisher offene Llcke schliessen und liefert die Grundla-
ge, um die Landschaft funktional in das Mobilitatskonzept ELBA einzubinden.
Aus verkehrlicher Sicht ist der Beitrag an eine effiziente Abwicklung von der
Nachfrage nach Naherholung (Freizeitverkehr) von Interesse.

Die Landschaft rund um Basel ist durch Freizeit- und Erhotungsnutzung stark
gepragt und beansprucht. Stadtnah kann diese Nutzungskategorie die land-
schaftliche Hauptfunktion darstellen. In diesen Rdumen besteht ein erheb-
licher Koordinationsbedarf zwischen der 6ffentlichen Nutzung und privaten
Akteuren. Indem stadt- und agglomerationsnahe Freizeit und Erholung einen
beachtlichen Teil des reinen Freizeitverkehrs abzuschépfen vermogen,
kdnnen sie sich synergetisch in eine regionale Mobilitatsstrategie wie ELBA
einflgen. Dieses Synergiepotenzial soll im Freiraumkonzept aufgedeckt und
oOrtlich konkretisiert werden.
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Fir die agglomerationsnahen Landschafts-Teilrdume wird ein Freiraumkon-
zept Landschaft erstelit. Dieses orientiert sich am Naherholungsbedarf der
Agglomerationsbevolkerung, setzt dabei aber einen deutlichen Schwerpunkt
auf die Erhaltung und Forderung der landschaftlichen und okologischen Quali-
tat im Sinne deren ,sanften’ Erlebbarkeit. Die Verknipfung mit bestehenden
kommunalen und tiberkommunalen Freiraumkonzepten und -planungen wird
angestrebt.

Das Freiraumkonzept Landschaft definiert unter Beachtung der sachverwand-
ten Vorplanungen eine landschaftliche Funktionstypologie im Sinne eines
Zukunftsbildes ,Landschaft ELBA'. Es entwickelt aufgrund einer Bedarfsanaly-
se eine verortete Bedarfs-Mangelliste und leitet daraus ein konkretes, plausi-
bles Massnahmenbiindel ab. Es konkretisiert die zudienenden Funktionen der
Land- und der Forstwirtschaft sowie der Gewasserrevitalisierung hinsichtlich
der Hauptfunktionen Erholung und Freizeit. Es zeigt die thematischen und
zeitlichen Schnittstellen zu den Fachbereichen Siedlung und Verkehr/Mobili-
tat.

Das Vorhaben befindet sich derzeit in der Analyse- und Aufbauphase. Mit
seinem Abschluss ist im 3./4. Quartal 2013 zu rechnen.

Kénnen erst nach Abschluss der Analyse- und Aufbauphase erfolgen und
werden voraussichtlich im Rahmen der Uberarbeitung des Raumkonzepts BL
(Entwurf 1. Halfte 2014) in den kantonalen Richtplan einfliessen.

In einem nachsten Schritt sind die planungsrechtlichen Rahmenbedingungen
und das zugehdrige Instrumentarium aufzuzeigen, die es zur umsetzung
zumindest auf Stufe Richtplanung bedarf. Die Umsetzungskaskade Planung
— Realisierung soll stufenspezifisch auf Planungstrager und Organisations-
formen bezogen und konzeptionell abgestimmt werden. Diese zweite Etappe
kann im Jahr 2014 angegangen werden.
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Qualitatssprung im regionalen Velonetz

In den Testplanungen wurden die regionalen Velorouten in der Regel auf die
Hauptverkehrsstrassen gelegt. In der Mitwirkung hat sich gezeigt, dass die-
ses Umlegen nur beschrankt gewlinscht wird. Gleichzeitig stellt sich fur den
Veloverkehr die Frage, ob diesem — neben der Hauptrolle Distanzen bis ca. 3
km abzudecken - langerfristig nicht doch auch fur langere Distanzen bis zu
10-15 km eine wichtigere Rolle zu kommt (vgl. E-Bikes). Hierflr wéaren aber
attraktive und schnelle Routen (ber langeren Distanzen notwendig. Aus die-
sem Grund wurde in einer Modellplanung die Machbarkeit von veloschnell-
routen auf zwei Korridoren mit je zwei verschiedenen Routenfihrungen
(auf/entlang Hauptverkehrsstrasse, auf kommunalem Strassennetz) unter-
sucht. Damit kénnen die Kosten und die Machbarkeit eines Qualitdtssprungs
im Velonetz genauer abgeschéatzt und besser mit Massnahmen bei anderen
Verkehrsmitteln verglichen werden.

Eruieren von Ausbaustandards sowie von maglichen Linienfahrungen fur vVe-
loschnellrouten. Dabei sind die notwendigen Massnahmen (inkl. Kostenfol-
gen) und deren Nutzen flr die Velofahrenden aufzuzeigen. Es ist ein erster
Schritt um die Frage zu kldren, ob im heutigen kantonaten veloroutennetz
eine Hierarchisierung erfolgen und das Netz damit an Profil gewinnen kann.

Innerhalb der Korridore wurden in einem ersten Schritt die verschiedenen
Linienfuhrungen definiert und grob gegenubergestellt. Dabei wurde auch
ein Kriterienraster festgelegt und fir den Vergleich genutzt. Daraus konnte
eine erste Auswahl getroffen werden. Diese Zwischenresultate wurden an
einer Besprechung mit dem Begleitgremium ELBA diskutiert und gespiegelt.
In einem zweiten Schritt wurde flr die ausgewahlten Linienflhrungen eine
technische Machbarkeit erarbeitet, welche auch die notwendigen Massnah-
men flr die Umsetzung einer Veloschnellroute aufzeigt. in einem Vergleich
wurden am Ende die Losungen einander gegenlUbergestellt.

Bei der Entwicklung der Massnahmen fur die Veloschnellrouten wurde
darauf geachtet, dass diese mit dem Umfeld eine gewisse Vertraglichkeit
aufweisen. So werden durch die Massnahmen keine Gebaude und Parzellen
von Privatpersonen nur im notwendigsten Mass tangiert.

Als Standard-Querschnitt fir Veloschnellrouten entlang von Hauptverkehrs-
strassen innerhalb der Siedlung wurden Radstreifen angenommen. Eine
FUhrung als separater, physischer Radweg zwischen Trottoir und Fahrbahn
ist punktuell denkbar und ggf. auch sinnvoll, jedoch auf der ganzen Lange
im dicht bebauten Raum kaum verhaltnismassig.
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Korridor Basel — Therwil

Im Vergleich mit der Fihrung auf den Hauptverkehrsstrassen (Kantonsstras-
sen) schneidet die Linienfihrung via kommunale Strassen besser ab. Bei der
Umsetzung von verhaltnismassigen Massnahmen fur eine Veloschnellroute
fallen flr die Route via kommunalem Strassennetz die Kosten um einen Fak-
tor 5 - 10 mal tiefer aus, als bei der genauer untersuchten Hauptverkehrs-
strasse (rechtsufrige Kantonsstrasse). Die Route via Gemeindestrassen stellt
bereits heute eine rege genutzte Veloroute dar (fur das Jahr 2012 taglich

im Durchschnitt 850 Velos; Messpunkt: Binningen Amerikanerstrasse). Neue
Netzelemente bzw. Ausbauten der bestehenden Route bieten sich nur punk-
tuell und vor allem auf Streckenabschnitten ausserorts an.

Korridor Therwil - Dornach

Zwischen Therwil Zentrum und Chappeli bietet sich topographisch bedingt
ohnehin nur eine Linienfihrung flr eine Schnellroute an. Vom Chéppeli bis
zum Beginn der Siedlung von Reinach bietet sich fur eine beschleunigte
Flihrung ausserorts vornehmlich die Kantonsstrasse (Birsigtalstrasse) an.
Ausserorts wird die Route konsequent als separater Radweg ausgestaltet.
Zwischen dem westlichen Ortseingang Reinach und der H18 bestehen dann
jedoch zwei Optionen: Eine Linienflhrung stdlich um Reinach herum und
die Filhrung durch den Siedlungskorper (inkl. dem Gewerbegebiet Kagen).
Die sudliche variante ist zwar rund 0.4 km langer, jedoch betreffend Que-
rungen und Konflikte fir die Zielgruppe von Veloschnellrouten (Pendler,
E-Bikes, etc.) attraktiver. Hingegen ist bezogen auf die Gesamtstrecke Ther-
wil-Dornach fOr die stidliche variante von rund 25% hoheren Kosten auszu-
gehen.

Auf den untersuchten Korridoren scheint eine Hierarchisierung des Velo-
netzes grundsatzlich moglich zu sein. Die Veloschnellrouten missen am
Ende in ein Gesamtnetz integriert werden. Diese konzeptionelle Arbeit gilt
es noch zu leisten. Zudem muss die Wirkung der Pilotstrecken quantifiziert
werden konnen, was eines Monitorings und Controllings des Veloverkehres
im ELBA-Raum bedartf.
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Korridor Basel — Therwil

- Die Beschleunigung der Veloroute auf dem kommunalen Strassennetz
sollte genauer untersucht (Vorprojekt) und die Machbarkeit mit den be-
troffenen Gemeinden diskutiert werden.

— Im Vergleich mit den anderen Verkehrsmitteln flir Distanzen Uber 3 km
(MIV und 6V) stellt die Beschleunigung der Radroute mit den verhaltnis-
massig geringen Kosten auf diesem Korridor eine echte Angebotsergén-
zung dar. Eine Gegenuberstellung 1&sst sich einzig mit der Einflhrung
einer Expresstramlinie im Vorderen Leimental erreichen. Diese wird
wohl einen hdheren Nutzen als die beschleunigte Veloroute generieren,
jedoch auch rund das (drei- bis) finffache kosten (inki. Doppelspurausbau
Spiesshofli).

— In diesem Korridor bietet sich entlang der Hauptverkehrsstrassen inner-
halb der Siedlung die Einrichtung von Velostreifen, unabhangig davon,
ob es sich um eine kantonale Radroute handelt oder nicht. In den Zen-
trumsbereichen sind jedoch auch andere Regime denkbar. Eine Umset-
zung ware jedoch vornehmlich im Rahmen von anstehenden Sanierungen
anzugehen.

Korridor Therwil - Dornach

— Im Korridor zwischen Therwil und dem Ortseingang Reinach sollte eine
Veloschnellroute auf der Kantonsstrasse (innerorts) bzw. als separater
Radweg (ausserorts) gefihrt werden. Eine Qualitatsverbesserung auf die-
sem Abschnitt kénnte umgehend angegangen werden.

- Auf dem Abschnitt durch Reinach Siid und Kégen ist die optimale Lage
noch nicht eindeutig definierbar. Diese sollte in einem nachsten Schritt
gemeinsam mit den betroffenen Gemeinden eruiert und die Zeitverluste
bei den Querungen und Konfliktstellen genauer quantifiziert werden.

- Zwischen dem Leimental und Birseck sind die tangentialen Beziehungen
zu stérken. In Bezug auf den Veloverkehr ist die Beziehung Therwil - Dor-
nach insbesondere durch die vergleichsweise guten topographischen ver-
haltnisse eine wichtige Achse. Bei der Tangentialen entlang der Bruder-
holzstrasse von Bottmingen nach Mlnchenstein ist der Héhenunterschied
rund doppelt so gross (rund 70 m). Die Anbindung des Gewerbegebietes
Kagen in Richtung des 6V-Knotens Dornach - Arlesheim ist ohnehin ein
Defizit (Projekt im Agglomerationsprogramm Basel). Aufgrund dieser
Uberlegungen wird eine Vertiefung der Veloschnellroute zwischen Therwil
— Reinach Sud und zwischen Kégen und Dornach-Arlesheim bis zu einem
vorprojekt empfohlen.

— Flr den Fall, dass die Achse Bruggstrasse inkl. Anschluss Reinach Sud
vollkommen saniert bzw. umgebaut wird, sollte die Linienfihrung via die-
ser Achse jedoch zumindest fundiert geprtft werden.
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Andere Korridore

Im Raum Birseck bietet sich eine genauere Betrachtung der radialen Velo-
routen an. Vornehmliches Augenmerk ist hierbei auf die Route auf der west-
lichen Talseite (entlang Tramlinie 11) und im Talboden (Entwicklungsachse
gemass den Testplanungen) zu legen. Als roter Faden bote sich insbeson-
dere eine Veloschnellroute als Verbindung der Entwicklungsgebiete (Ar-
beitsplatzgebiete von regionaler Bedeutung) an. Im Raum Allschwil drangt
sich eine Veloschnellroute nicht unmittelbar auf, jedoch sollte eine direkte
Anbindung des Gewerbegebiets Bachgraben in Richtung Bahnhof Basel SBB
(und Richtung Leimental) genauer untersucht werden. Es ist zu prlfen, ob
diese Strecke Teil einer Veloschnellroute (in Richtung Hégenheim-Hésingue)
sein kann.

Netzkonzept Veloschnellrouten ELBA

Machbarkeit Veloachnailroiut Bavbikerung total pro ha gam. BFS
— g Schnetbcute machba -0
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