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Kanton Basel-Landschaft Regierungsrat

Vorlage an den Landrat

Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft (KRIP)
Anpassung 2012

vom 27. Januar 2015



1. Zusammenfassung

Gemass Art. 9 Abs. 2 des Bundesgesetzes iiber die Raumplanung (RPG) vom 22. Juni 1979'
werden Richtplane grundsatzlich Uberprift und noétigenfalls angepasst, wenn sich die Verhalt-
nisse geandert haben, sich neue Aufgaben stellen oder eine gesamthaft bessere Losung mog-
lich ist. Im Rahmen des Richtplanverfahrens kénnen aber auch Auftrage des Parlaments an den
Regierungsrat, Auftrage des Bundesrats an den Kanton sowie erledigte Auftrdge zu Anpassun-
gen fuhren.

Mit der vorliegenden Landratsvorlage sollen insgesamt acht bestehende Objektblatter (S4.1,
L3.1, V1.1, V1.2, V2.1, V2.2, V2.3 und V3.2) samt den entsprechenden Eintragen in der Richt-
plan-Gesamtkarte und der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur angepasst und ein neues Ob-
jektblatt V3.4 Historische Verkehrswege in den kantonalen Richtplan (KRIP) eingegliedert wer-
den.

Als primarer Ausléser dieser Richtplananpassung gilt die Erarbeitung des Agglomerationspro-
gramms Basel, 2. Generation und die offizielle Einreichung beim Bund Ende Juni 2012. Ge-
mass Vorgaben von Art. 17c des Bundesgesetzes Uber die Verwendung der zweckgebundenen
Mineraldlsteuer (MinVG)? wird fiir eine Mitfinanzierung des Agglomerationsverkehrs die Uber-
einstimmung mit den kantonalen Richtplanen verlangt. Die Abstimmung mit den kantonalen
Richtplanen und die Ubernahme der richtplanrelevanten Inhalte des Agglomerationsprogramms
in die kantonale Richtplanung sind auch Bestandteil der Grundanforderung Nr. 6 gemass Wei-
sung des Bundes zu den Agglomerationsprogrammen. Die weiteren, rechtlichen Aspekte wer-
den im Ubrigen unter Ziffer 2.2 dieser Vorlage ausfiihrlich erlautert.

Eine finanzielle Mitbeteiligung des Bundes an agglomerationsrelevanten Verkehrsinfrastruktur-
massnahmen setzt folglich die Ausarbeitung eines Agglomerationsprogramms in den Bereichen
Siedlung und Verkehr voraus. Die Wirksamkeit des Agglomerationsprogramms bestimmt den
Beitragssatz des Bundes, wobei hierfiir auch die nicht infrastrukturellen Massnahmen in den
Bereichen Siedlung und Verkehr entscheidend sind.

Zudem hat der Bundesrat zum Bereich Verkehr im Zusammenhang mit der Genehmigung des
kantonalen Richtplans vom 8. September 2010 unter Ziffer 7 u. a. folgende Auftrage erteilt:

"b)im Bereich Verkehr die H18, wie im Sachplan Verkehr (Grundnetz; drtliche Ausbauten
Basel-Delémont) vorgesehen, aufzunehmen,
- ¢) im Objektblatt V 2.3, Schienennetz, die Aufnahme der Tramverbindung "Dreispitz - Heilig-
holz" als Vorhaben zu prifen”

Der Auftrag unter lit. b) und c) kann mit der vorliegenden Richtplananpassung ebenfalls erledigt
werden.
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Das neue Objektblatt V3.4 Historische Verkehrswege ergibt sich aus dem Auftrag aus Art. 9 der
Verordnung liber das Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (VIVS)?, wo-
nach die Kantone das Bundesinventar bei der Erstellung ihrer Richtplane zu bertcksichtigen
haben.

Beim Entwicklungsprojekt Salina-Raurica nimmt das Amphibienlaichgebiet Objekt "BL 98 Zur-
lindengrube" eine zentrale Rolle ein (vgl. Inventar der Amphibienlaichgebiete von nationaler
Bedeutung; IANB-Objekt). Am 15. Januar 2009 wurde vom Landrat das Entwicklungsprojekt
"Salina-Raurica" als Spezialrichtplan beschlossen. Vom Bundesrat wurde diese Planung am
8. September 2010 - damals bereits als Bestandteil des Gesamtrichtplans (vgl. Objektblatt G1
Gebietsplanung Salina-Raurica) - genehmigt. Das Amphibienlaichgebiet Objekt "BL 98 Zurlin-
dengrube" liegt in einer Industriezone bzw. in einem Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung
gemass kantonalem Richtplan.

Aus dem Prufungsbericht des Bundesamts fur Raumentwicklung vom 2. August 2010 geht her-
vor, dass im Zuge des Vollzugs der Ersatzmassnahme der Ersatzstandort im kantonalen Richt-
plan gesichert werden muss. Dies soll mit der vorliegenden Richtplan-Teilrevision im Objektblatt
L3.1 Vorranggebiet Natur und insbesondere der Richtplangesamtkarte erfolgen.

Der geltende KRIP sieht im Objektblatt S4.1 "Standorte flr kantonale 6ffentliche Bauten/Anla-
gen" als ortliche Festlegung flir eine Sporthochschule den "Raum Muttenz" vor. Im Rahmen der
bisherigen Evaluationen hat sich gezeigt, dass aus Nutzeroptik der ideale Standort das Gebiet
St. Jakob ist, weil hier die unmittelbare Nahe zu vielen Sportstatten gegeben ist. Der bisher von
den Partnerkantonen favorisierte Standort auf dem Schanzli-Areal (im Nordteil) ist von der Ge-
meinde Muttenz nicht erwiinscht. Im Zusammenhang mit der anstehenden Sanierung der
St. Jakobhalle (auf Gebiet der Gemeinde Minchenstein) bietet sich als Standortoption fir eine
Sporthochschule ein Anbau an den heutigen Hallenkomplex an. Um diese Standortalternative
auch planerisch zu ermdéglichen und im Falle eines Kantonalen Nutzungsplans verfahrensmas-
sig zu vereinfachen, wird zudem mit dieser Vorlage eine KRIP-Anpassung beantragt.
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2. Ausgangslage

2.1 Der kantonale Richtplan zwischen Bestand und Dynamik

Der kantonale Richtplan muss Uber eine gewisse Zeit Bestand haben und auch bei neuen Ent-
wicklungen gliltig bleiben (Rechtssicherheit, Investitionssicherheit). Andererseits darf der Richt-
plan kein starres Planungsinstrument sein. Gemass Art. 9 Abs. 2 des Bundesgesetzes Uber die
Raumplanung (RPG) vom 22. Juni 1979* werden Richtplane grundsatzlich {iberpriift und néti-
genfalls angepasst, wenn sich die Verhaltnisse geandert haben, sich neue Aufgaben stellen
oder eine gesamthaft bessere Losung moglich ist.

Daraus leiten sich drei Formen von Richtplananderungen ab: Gesamtiberarbeitung, Anpassung
und Fortschreibung.

Richtplane werden in der Regel alle zehn Jahre gesamthaft Gberprift und nétigenfalls Gberar-
beitet. Bei der Gesamtiiberarbeitung des Richtplans wird der gesamte Inhalt Gberprift.

Anpassungen des Richtplanes werden in Zukunft an Bedeutung gewinnen. Dazu gehoren in der
Regel die Aufnahme neuer, konkreter Vorhaben in den Richtplan mit Koordinationsstand Zwi-
schenergebnis oder Festsetzung sowie die Anpassung von Zielen und Beschlissen. Eine Ge-
samtuberarbeitung sowie eine Anpassung des Richtplans setzt ein Richtplanverfahren mit einer
breiten Mitwirkung voraus.

Kleinere Abweichungen und geringfligige Anderungen von untergeordneter raumlicher und
sachlicher Bedeutung bedirfen keiner formellen Anpassung des Richtplanes. Es handelt sich
dabei um Veranderungen, die im Rahmen der bereits vorgezeichneten raumlichen Entwicklung
stehen, die keiner landratlichen Genehmigung bedirfen, z.B. Vorhaben und Auftrage, die be-
reits realisiert sind oder Veranderungen von Bauzonen, die gestitzt auf das Regelwerk des
kantonalen Richtplans vom Regierungsrat genehmigt wurden. Mit diesen Fortschreibungen wird
der Richtplan aktuell gehalten. In der Regel beschranken sich Fortschreibungen auf Richt-
plankarteninhalte. Fortschreibungen bedlrfen keiner Beschlisse des Landrats; sie sind aber
unverzuglich dem Bund zu melden (Art. 11 Abs. 3 RPV).

2.2 Anpassungs- und Fortschreibungsbedarf des kantonalen Richtplans (KRIP)

Gemass Art. 9 Abs. 2 des Bundesgesetzes lUber die Raumplanung (RPG) werden Richtplane
grundsatzlich Gberprift und nétigenfalls angepasst, wenn sich die Verhaltnisse geandert haben,
sich neue Aufgaben stellen oder eine gesamthaft bessere Losung mdglich ist. Im Rahmen des
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Richtplanverfahrens kdnnen aber auch Auftrdge des Parlaments an den Regierungsrat, Auftra-
ge des Bundesrats an den Kanton sowie erledigte Auftrage zu Anpassungen fiihren.

Der Anpassungsbedarf fir die zu behandelnden Objektblatter des kantonalen Richtplans basiert
primar auf der Erarbeitung des Agglomerationsprogramms Basel, 2. Generation bzw. der Ein-
reichung beim Bund Ende Juni 2012.

Der Agglomerationsverkehr und die Ausarbeitung der Agglomerationsprogramme liegen in der
Verantwortung der jeweilig zustandigen Gebietskorperschaften und Institutionen; in der Schweiz
vor allem bei den Kantonen und den Gemeinden. Die zustandigen Gebietskorperschaften und
Institutionen sind zustandig flr die Erarbeitung der Agglomerationsprogramme, die Priorisierung
der Massnahmen oder Massnahmenpakete sowie deren Umsetzung. Gemass den Vorgaben
des Bundes mussen dabei die Teilstrategien und die Massnahmen zur Siedlungsentwicklung in
den jeweiligen Instrumentarien verankert und mit diesen vereinbar sein; in der Schweiz sind
dies die kantonalen Richtplane, in Deutschland die Regionalplane und in Frankreich "le Schéma
de Cohérence Territoriale" (SCOT). Dabei darf das Agglomerationsprogramm in keinerlei Wi-
derspruch zu den Zielen und Grundsatzen des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung (RPG),
zum Raumkonzept Schweiz oder zu den Sachplanen und Konzepten des Bundes stehen.

Entsprechend wird in Art. 17¢c des Bundesgesetzes Uber die Verwendung der zweckgebunde-
nen Mineraldlsteuer (MinVG)® als Voraussetzung fiir eine Mitfinanzierung des Agglomerations-
verkehrs die Ubereinstimmung mit den kantonalen Richtplanen verlangt. Die Abstimmung mit
den kantonalen Richtplanen und die Ubernahme der relevanten Inhalte des Agglomerations-
programms in die kantonale Richtplanung sind auch Bestandteil der Grundanforderung Nr. 6.
Zudem miussen die Agglomerationsprogramme mit den Ubrigen Planungsinstrumenten wie zum
Beispiel dem Luftreinhalteplan beider Basel Gbereinstimmen. Dies bedeutet, dass die richtplan-
relevanten Massnahmen im Verkehrsbereich im kantonalen Richtplan eingetragen und Anpas-
sungen vom Bund spatestens zum Zeitpunkt der Unterzeichnung der Leistungsvereinbarung
genehmigt sein mussen. Bei grenzuberschreitenden Agglomerationsprogrammen gelten im
Grundsatz dieselben Voraussetzungen fir die vorangehend aufgeflihrten, analogen Raumpla-
nungsinstrumente.

Die Rechtsgrundlagen des Bundes flr Beitrage an Verkehrsinfrastrukturen in den Agglomerati-
onen bilden Art. 86 Abs. 3 lit. b®™ der Bundesverfassung (BV)° sowie das Bundesgesetz iiber
den Infrastrukturfonds fiir den Agglomerationsverkehr, das Nationalstrassennetz sowie Haupt-
strassen in Berggebieten und Randregionen (IFG)’, die Anderungen des MinVG und dessen
Verordnung (MinVV)®, welche im Gefolge der Neugestaltung des Finanzausgleichs und der
Aufgabenteilung zwischen Bund und Kantonen am 1. Januar 2008 in Kraft getreten sind.

Die allgemeinen Grundsatze fir die Verwendung der Mittel des Infrastrukturfonds sind in Art. 4
IFG definiert. Abs. 2 besagt, dass der Einsatz der Mittel auf einer Gesamtkonzeption basiert,
welche:
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- alle Verkehrstrager und Verkehrsmittel mit ihren Vor- und Nachteilen einbezieht;

- wirksame Alternativen gegenuber neuen Infrastrukturen vorzieht;

- die langfristige Finanzierbarkeit und die Finanzlage der offentlichen Hand berticksichtigt;
- die Koordination mit der Siedlungsentwicklung und den Schutz der Umwelt beachtet;

- eine angemessene Berlcksichtigung der Landesteile anstrebt.

Im Ubrigen richtet sich die Unterstiitzung des Agglomerationsverkehrs nach Art. 17a-17d des
MinVG (Art. 7 Abs. 2 IFG), die insbesondere Folgendes stipulieren:

- Es kénnen nur Beitrage an Verkehrsinfrastrukturen, nicht aber an den Betrieb geleistet wer-
den.

- Die Beitrage werden an die Kantone zuhanden der Tragerschaften ausgerichtet.

- Der Bundesrat bezeichnet die beitragsberechtigten Stadte und Agglomerationen. Die bei-
tragsberechtigten Stadte und Agglomerationen sind in der Verordnung uber die Verwendung
der zweckgebundenen Mineraldlsteuer (MinVV) aufgeflihrt.

- Die Beitrage bemessen sich nach der Gesamtwirkung der Agglomerationsprogramme. Sie
betragen hochstens 50 Prozent der anrechenbaren Kosten. Den Vorrang haben Agglomera-
tionsprogramme, die zur Lésung der grossten Verkehrs- und Umweltprobleme beitragen
(Art. 17d Abs. 1 und 3 MinVG).

- Beitrdge kénnen ausgerichtet werden, wenn die Tragerschaften in einem Agglomerations-
programm nachweisen, dass (Art. 17¢c MinVG):
. die geplanten Projekte in eine Gesamtverkehrsplanung eingebunden und
. mit den Ubergeordneten Verkehrsnetzen und der Siedlungsentwicklung gemass kantonalen
Richtplanen abgestimmt sind.

Gemass § 11a des Raumplanungs- und Baugesetzes (RBG)® des Kantons Basel-Landschaft ist

betreffend die Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen im Wesentlichen folgendes geregelt:

' Der Kanton erarbeitet ein Agglomerationsprogramm.

2 Er kann sich dazu mit anderen Kantonen zusammenschliessen oder sich an privat- oder 6f-

fentlich-rechtlichen Organisationen beteiligen oder solche griinden, die ein Agglomerations-
programm erarbeiten.

Das Agglomerationsprogramm wird vom Regierungsrat beschlossen.

Konkret bedeutet dies fur den schweizerischen Teil der Agglomeration Basel bzw. fir den Kan-
ton Basel-Landschaft, dass samtliche richtplanrelevanten Infrastrukturmassnahmen, die im
Rahmen eines Agglomerationsprogramms vom Bund mitfinanziert werden und zur A-Liste ge-
horen, bis zum Abschluss der Leistungsvereinbarung - d.h. fur die zweite Generation voraus-
sichtlich im Laufe des Jahres 2015 - im Richtplan mit dem Koordinationsstand "Festsetzung"
verankert und vom Bundesrat genehmigt sein missen. Dies gilt grundsatzlich auch fir richtplan-
relevante Siedlungsmassnahmen, die eng mit einer Infrastrukturmassnahme der A-Liste ver-
knlpft sind. Diese missten spatestens nach Ablauf der mit der Leistungsvereinbarung erfass-
ten Zeitspanne von vier Jahren im Richtplan umgesetzt und genehmigt sein. Dabei ist der An-
trag zur Prifung und Genehmigung entsprechender Richtplananpassungen rechtzeitig einzu-
reichen. Der zeitliche und formale Ablauf erfolgt gemass der heutigen Praxis.
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Far richtplanrelevante Infrastrukturmassnahmen der B-Liste ist eine Festlegung mit Koordinati-
onsstand "Zwischenergebnis" bis zum Abschluss der Leistungsvereinbarung empfohlen, aber
nicht zwingende Voraussetzung.

Der Anpassungsbedarf des Kantonalen Richtplans ergibt sich konkret wie folgt:

Objektblatter

S4.1

L3.1

V1.2

V2.1

V2.2

V2.3

V3.2

V3.4

Standorte fur kantonale 6ffentliche Bau-
ten / Anlagen

Vorranggebiet Natur

Gesamtverkehrsschau

Agglomerationsprogramm
Ubergeordnete Projekte
Kantonsstrassennetz
Schienennetz
Wanderwege

Historische Verkehrswege (neu)

Planerische Verankerung einer Standortal-
ternative fir eine Sporthochschule im Ge-
biet "Minchenstein, St. Jakob"

Planerische Verankerung eines Ersatz-
standortes flir das Objekt "BL 98 Zurlin-
dengrube" (Amphibienlaichgebiet von nati-
onaler Bedeutung (IANB-Objekt)) im Gebiet
Klingenthal, Muttenz

Aktualisierung gemass Agglomerationspro-
gramm Basel, 2. Generation (30.06.2012)
sowie gemass Bundesratsbeschluss vom
8.9.2010

Aktualisierung gemass Agglomerationspro-
gramm Basel, 2. Generation (30.06.2012)

Aktualisierung gemass Agglomerationspro-
gramm Basel, 2. Generation (30.06.2012)

Aktualisierung gemass Agglomerationspro-
gramm Basel, 2. Generation (30.06.2012)

Aktualisierung gemass Agglomerationspro-
gramm Basel, 2. Generation (30.06.2012)

Uberprifung des Wanderwegnetzes ge-
mass Landratsbeschluss vom 7. Dez. 2010

Auftrag gemass Art. 9 Verordnung Uuber
das Bundesinventar der historischen Ver-
kehrswege der Schweiz (VIVS)

Es bleibt der Hinweis, dass die Agglomerationsprogramm-Massnahmen gemass den "Lang-
samverkehrs-Paketen" (LV-Pakete) keine Richtplanrelevanz haben. Es handelt sich um eine
Vielzahl von kommunalen und kantonalen Massnahmen, welche oft im Rahmen von (Strassen)-
Sanierungen realisiert werden und planerisch oft kurzfristigere Verfahren und Ablaufe aufwei-
sen. Zudem konnen in diesem Bereich - im Rahmen der finanziellen Rahmenbedingungen -
auch Projektverschiebungen vorgenommen werden. Die Agglomerations- und somit auch die
Richtplanrelevanz bildet die Summe der Massnahmen, Uber deren Realisierung auch im "Rap-
porting" gegenuber dem Bund periodisch Bericht erstattet werden muss (Umsetzungsbericht).

Auch die im Rahmen des Agglomerationsprogramms Basel, 2. Generation unter der Rubrik "Ei-
genleistung" enthaltenen und nachstehend aufgefiihrten Massnahmen haben keine Richtplanre-
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levanz. Es ist jedoch darauf zu achten, dass die Interessen des Kantons Basel-Landschaft in
den entsprechenden Arbeitsgruppen vertreten werden. Konkret handelt es sich um folgende
Massnahmen:

- Massnahme V1: Harmonisierung der Parkraumbewirtschaftung (Eigenleistung)
- Massnahme V2: Aufbau Mobilitditsmanagement (Eigenleistung)
- Massnahme V3: Aufbau regionales Verkehrsmanagement (Eigenleistung)

In Bezug auf die Ubrigen Agglomerationsprogramm-Infrastrukturmassnahmen, die keine Richt-
planrelevanz aufweisen, wird auf die jeweiligen Titel der Objektblatter (V2.1, V2.2, V2.3) verwie-

sen.

Richtplankarten

Aus der Anpassung der Objektblatter ergeben sich auch veranderte oder neue raumliche Fest-
legungen (Anpassung der Richtplan-Gesamtkarte und der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur),
die durch den Landrat zu erlassen sind.

Neu wird in der Richtplankarte insbesondere auch der Ersatzstandort fir die Zurlindengrube als
Vorranggebiet Natur festgelegt. Dieser Auftrag geht aus dem Prufungsbericht des Bundesamts
fur Raumentwicklung vom 2. August 2010 hervor. Es wird seitens des Bundes verlangt, dass
der Standort im Zuge des Vollzugs der Ersatzmassnahme im kantonalen Richtplan gesichert
werden muss.

2.3 Ubersicht tiber die bestehenden Richtplan-Auftrage an den Regierungsrat
a. Auftrage aus dem Bundesratsbeschluss vom 8. September 2010

Die Auftrage des Bundesrats zum Bereich Verkehr im Zusammenhang mit der Genehmigung
des kantonalen Richtplans finden sich in der Ziffer 7 des Bundesratsbeschluss vom 8. Sep-
tember 2010. Der Kanton wird darin aufgefordert, im Rahmen der nachsten Richtplananpas-
sung

b) im Bereich Verkehr die H18, wie im Sachplan Verkehr (Grundnetz; ortliche Ausbauten
Basel-Delémont) vorgesehen, aufzunehmen,

¢) im Objektblatt V 2.3, Schienennetz, die Aufnahme der Tramverbindung "Dreispitz - Hei-
ligholz" als Vorhaben zu prifen

Zu den beiden Auftragen kann folgendes festgehalten werden:

Zu b):

Um der Anforderung des Bundes gerecht zu werden, muss im Richtplan neu auch fur Hauptver-
kehrsstrassen zwischen Netzfunktion und Besitzer unterschieden werden. Das fuhrt nun dazu,
dass neu die Kategorien Hauptverkehrsstrasse von nationaler Bedeutung und kantonale Haupt-
verkehrsstrassen eingeflihrt werden. Als einzige Hauptverkehrsstrasse von nationaler Bedeu-
tung im Kanton Basel-Landschaft wird die H18 zwischen Aesch und der Kantonsgrenze zum
Kanton Jura klassifiziert. Davon ausgenommen ist der Abschnitt Eggfluetunnel, welcher bereits
als Hochleistungsstrasse ausgebaut ist.
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Zu c):

In den Jahren 2009 bis 2011 wurde die Einflhrung eines Trams flr den Dreispitz zwischen den
Haltestellen Minchensteinerstrasse (Basel) und Heiligholz (Minchenstein) gemeinsam mit den
Planungspartnern der Entwicklungsplanung Dreispitz untersucht. Dabei wurden diverse Varian-
ten (Trasse-Korridore und Linienfuhrungen) vertieft abgeklart und bewertet. Als bester Korridor
wurde dabei die Achse durch die Wienstrasse und entlang der Reinacherstrasse eruiert. Mass-
gebliche Rahmenbedingung fiir diese Einschatzung war die Einfihrung eines 15'-Takts auf dem
S-Bahn-Netz im Birstal, welche zu einer Rollenklarung der OV-Verkehrstrager im nérdlichen
Birseck beitragt. Bei der Bestlosung wurde jedoch die Wirtschaftlichkeit bei der Verbindung zwi-
schen dem Kreisel Motorfahrzeug Prifstation (MFP) und Heiligholz in der Reinacherstrasse als
nicht gegeben erachtet. Hauptgrund hierflr war, dass mit der neuen Losung die Tramlinie E11
neu im Ganztagesbetrieb hatte gefihrt werden mussen. Dies hatte zu einem Kostensprung ge-
fuhrt, aber sudlich des Dreispitzareals nicht zum notwendigen Zusatznutzen.

Aus diesem Grund wurde im Rahmen der Tramnetzplanung 2020 ab 2011 geprift, ob der ge-
fundene Korridor mit einer anderen Tramlinie als der Linie 11/E11 ins Tramnetz integriert wer-
den kann, und folgende Ldsung gefunden: Mit einer Neuorganisation der Tramlinien im Raum
Gundeldingen — Bruderholz — Dreispitz konnte erreicht werden, dass das Dreispitz mit einer
stadtischen Stichtramlinie (Linie H in der Tramnetzstudie) via Aeschenplatz — 6stliches Gundel-
dingen ins Tramnetz Basel integriert werden kann.

Im Agglomerationsprogramm der 1. Generation wurde Ende 2007 eine Variante beim Bund zur
Prifung eingereicht, welche die Einfiihrung der Tramlinie 11 ins Dreispitz vorgesehen hatte und
die Realisierung fir den Zeitraum 2015-2018 (B-Liste) vorsah. Im Prifbericht des Bundes zum
Agglomerationsprogramm Basel, 1. Generation vom 30. Oktober 2009 wurde das Tram Drei-
spitz mit einem ungenltgenden Kosten-Nutzenverhaltnis bewertet und die vorgeschlagene Rea-
lisierung auf den Zeitraum nach 2019 (C-Liste) verschoben. Aufgrund der erganzenden Er-
kenntnisse im Variantenstudium und der optimierten Einbindung ins stadtische Tramnetz resul-
tiert bei einer Neubewertung der Kriterien "Stadtebaulichen Kontext" (bestehendes Potential)
und "Nutzung der bestehenden OV-Linien 2020" eine Verbesserung.

In seiner Stellungnahme hat der Bund 2009 aber einen mittelfristigen Handlungsbedarf im Zu-
sammenhang mit der Entwicklung/Umnutzung des Gebietes Dreispitz eingeraumt. Da der Raum
Dreispitz einen Entwicklungsschwerpunkt der Agglomeration Basel darstellt (vgl. Zukunftsbild
2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridore+"), scheint eine Aufnahme als B-
Massnahme plausibel und nachvollziehbar, zumal es sich nun um ein gut abgestimmtes Projekt
mit flankierenden Massnahmen handelt und die verkehrsplanerischen Fragestellungen im
Grundsatz geklart sind. Im Rahmen der Erarbeitung des Agglomerationsprogramms Basel,
2. Generation wurde neu das Projekt "O17 Neue Tramverbindung Dreispitz" als B-Massnahme
(Zeitraum 2019 - 2022) vorgesehen und soll im Rahmen der aktuellen Richtplananpassung als
Zwischenergebnis in den kantonalen Richtplan aufgenommen werden. Im kantonalen Richtplan
Basel-Stadt ist eine analoge Festlegung vorhanden.
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b. Auftrage aus dem Kantonalen Richtplan

Objektblatt V 2.1, Ubergeordnete Projekte, Planungsanweisung b)

"Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Parlament innert 5 Jahren nach dem Bundesratsbe-
schluss zum Kantonalen Richtplan in geeigneter Form eine Landratsvorlage zur Anpassung des
Richtplans im Bereich Leimental/Birseck betreffend Abstimmung Siedlung und Verkehr vorzule-
gen, die namentlich Folgendes beinhaltet:

. Problemanalyse: Die Verkehrsprobleme mit rdumlichem Fokus Birseck-Leimental - All-
schwil - Grenzraum zu Frankreich und Basel-Stadt werden analysiert und eine gemein-
same Sichtweise Kanton-Gemeinden angestrebt ("Harmonisierung der Problemwahrneh-
mung").

. Randbedingungen fir Lésungsentwicklung (Masterplan Verkehr): Erarbeitung von Varian-
ten im Konkurrenzverfahren. Die Variante Sidumfahrung muss Bestandteil des Varianten-
fachers sein. Die Verkehrsarten MIV und OV stehen im Vordergrund und der LV ist sinn-
voll miteinzubeziehen, wobei Alternativen mit allen Verkehrstragern zu untersuchen und
aufzuzeigen sind.

" Ergebnisse: Es sind mindestens zwei auf die Siedlungsentwicklung abgestimmte Varian-
ten der Problemldsung darzulegen und zum Beschluss vorzulegen. Den Varianten liegen
weiter eine Zweckmassigkeitsbeurteilung sowie eine erste technische Machbarkeitsstudie
zugrunde.

. Richtplananpassung: Die Landratsvorlage zeigt auf, wie die Varianten in den Richtplan
integriert werden kénnen.

" Partizipation: Im Rahmen der Mitwirkung sind die betroffenen Gemeinden, Basel-Stadt
und Frankreich in den Planungsprozess miteinzubeziehen.

Der Regierungsrat wird beauftragt, das Trassee der Stiidumfahrungsroute nétigenfalls mit einer
Planungszone nach Raumplanungs- und Baugesetz 8§ 53 RBG zu sichern."

Die Entwicklungsplanung Leimental — Birseck — Allschwil (ELBA; www.elba.bl.ch) ist als Pro-
zess angelegt, in dem die Antworten auf die gestellten Fragen schrittweise erarbeitet werden.
Es ist geplant, dass eine entsprechende Landratsvorlage mit den richtplanrelevanten Ergebnis-
sen im Jahre 2015 zu Handen des Landrats Uberwiesen wird.

Objektblatt V2.2, Kantonsstrassennetz, Planungsanweisung b)

"Der Kanton legt dem Landrat innert fiinf Jahren nach Beschluss Uber den kantonalen Richtplan
separate Landratsbeschliisse uiber die Abtretungen und Ubernahmen zur Bereinigung des Kan-
tonsstrassennetzes vor. Vorgangig fuhrt er mit den Gemeinden eine Anhdrung tber Inhalt und
Abtretungs- bzw. Ubernahmemodalitaten durch.”

Dieser Auftrag wird unabhangig vom Agglomerationsprogramm bearbeitet. Soweit Abhangigkei-
ten mit Planungen und Bauvorhanden bestehen, werden diese bericksichtigt und im Rahmen
der entsprechenden Planungen und parlamentarischen Vorlagen behandelt (z. B. Betriebs- und
Gestaltungskonzept Liestal-Ost).
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c. Weitere Anliegen gemass Priufbericht des Bundesamtes fur Raumentwicklung (ARE)
vom 2. August 2010

Es wird auf die Anpassungsvorlage 2011 bzw. die Anpassung zum Thema Fahrende zum kan-
tonalen Richtplan Basel-Landschaft verwiesen. In diesen Vorlagen werden u.a. Anliegen ge-
mass dem Prifbericht des Bundesamtes fir Raumplanung vom 2. August 2010 bzw. entspre-
chende Anpassungen in den nachstehenden Objektblattern

- S1.2 Siedlungsbegrenzung sowie Richtplangesamtkarte,

- 81.5 Stand- und Durchgangsplatze fir Fahrende

- S4.2 Standorte flir verkehrsintensive Einrichtungen,

- L1.2 Raumbedarf Fliessgewasser,

- L2.2 Fruchtfolgeflachen und

- neu L3.3 BLN-Objekte sowie

- VE1.3 Mobilfunkanlagen

aufgenommen und der kantonale Richtplan entsprechend angepasst.

d. Auftrage aus Anderungen des Rechts

Art. 9 der Verordnung Uber das Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz
(VIVS), welche am 1. Juli 2010 in Rechtskraft getreten ist, verlangt, dass die Kantone dieses
Bundesinventar bei der Erstellung der Richtplane bertcksichtigen. Mit dem neuen Objektblatt
V3.4 soll diesem Auftrag nachgekommen werden.

e. Erledigte Auftrage

Planungsanweisung V2.2, D, a) wurde mit Erstellung einer Netzstrategie Muggenberg erledigt.

3. Erlauterungen zu den Anpassungen der Objektblattern

3.1 S1.4 Standorte fir kantonale 6ffentliche Bauten / Anlagen

Rechtliche Grundlagen

Vgl. Kap. 2.1 und 2.2

Ausgangslage

Der geltende KRIP sieht im Objektblatt S.4.1 als ortliche Festlegung fur eine Sporthochschule
den "Raum Muttenz" vor. Im Rahmen der bisherigen Evaluationen hat sich gezeigt, dass aus

Nutzeroptik der ideale Standort das Gebiet St. Jakob ist, weil hier die unmittelbare Nahe zu vie-
len Sportstatten gegeben ist, welche von den Sportstudenten intensiv genutzt werden.
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Der bisher von den Partnerkantonen favorisierte Standort auf dem Schanzli-Areal (im Nordteil)
wird von der Standortgemeinde Muttenz bekampft, weil sie das gesamte Schanzli-Areal einer
Griinzonennutzung zufihren will. Im Rahmen einer streitigen Auseinandersetzung mit dem
Kanton hat das Kantonsgericht Baselland die Griinzone fiir das gesamte Schanzli-Areal sankti-
oniert. Dem Kanton ist es aber zumindest theoretisch gleichwohl méglich, spater auf dem Areal
mittels eines kantonalen Nutzungsplans eine Sporthochschule vorzusehen. Dies wird aber nur
gegen den erklarten Willen der Gemeinde mdglich sein, was zu langwierigen streitigen Ausei-
nandersetzungen fiihren dirfte. Dazu ist die Raumnot der Sporthochschule zu gross und die
Schaffung von mehr Raum zu dringlich.

Die gewahlte L6sung

Im Zusammenhang mit der anstehenden Sanierung der St. Jakobhalle (auf Gebiet der Gemein-
de Mdinchenstein) bietet sich als Standortoption flr eine Sporthochschule ein Anbau an den
heutigen Hallenkomplex an, der schon heute einige Raumlichkeiten der Sporthochschule be-
herbergt. Um diese Standortalternative auch planerisch zu verankern, wird mit dieser Vorlage
zur KRIP-Anpassung beantragt, den heutigen Standort "Raum Muttenz" einzugrenzen auf
St. Jakob und durch "Minchenstein, St. Jakob" zu erweitern. Gleichzeitig soll dieser neue
Standort "Muttenz / Munchenstein, St. Jakob" neu als Festsetzung festgelegt werden, denn an-
dere Standorte ausserhalb des Gebiets St. Jakob sind logistisch suboptimal und sollen deshalb
aus moglichen weiteren Evaluationen ausscheiden.

3.2 L3.2 Vorranggebiet Natur
Rechtsgrundlage

Vgl. Kap. 2.1 und 2.2 - Im Ubrigen gilt es aus rechtlicher Sicht noch folgendes zu erganzen.

Die Zurlindengrube in der Gemeinde Pratteln ist in der Verordnung Uber den Schutz der Amphi-
bienlaichgebiete von nationaler Bedeutung (Amphibienlaichgebiete-Verordnung; AlgV, 2001
unter Anhang 4 in der Liste der noch nicht definitiv bereinigten Amphibienlaichgebiete von nati-
onaler Bedeutung als Objekt "BL 98 Zurlindengrube" aufgefiihrt. Gemass Amphibienlaichgebie-
te-Verordnung (AlgV) sind diese Objekte in ihrer Qualitat und Eignung als Amphibienlaichgebie-
te sowie als Stiitzpunkte fiir das langfristige Uberleben und die Wiederansiedlung gefahrdeter
Amphibienarten ungeschmalert zu erhalten. Zum Schutzziel gehért die Erhaltung und Foérde-
rung des Objektes als Amphibienlaichgebiet und als Element im Lebensraumverbund sowie die
Erhaltung und Foérderung der wertgebenden Amphibienpopulationen. Bis zum Entscheid tber
ihre Aufnahme in den Anhang 1 oder 2 richtet sich der Schutz nach Art. 29 Abs. 1 Bst. a der
Verordnung iiber den Natur- und Heimatschutz (NHV)'" und nach Art. 10 der AlgV. Dies bedeu-
tet, dass die Kantone mit geeigneten Sofortmassnahmen dafiir zu sorgen haben, dass sich der
Zustand von Biotopen, denen aufgrund der vorhandenen Erkenntnisse und Unterlagen nationa-
le Bedeutung zukommt, nicht verschlechtert. Art 7 der AlgV lasst aber ein Abweichen vom
Schutzziel zu. Voraussetzung dazu sind standortgebundene Vorhaben, die einem Uberwiegen-
den offentlichen Interesse von ebenfalls nationaler Bedeutung dienen. Verursacherinnen und

3R 451.34
" SR 451.1
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Verursacher sind in diesem Fall zu bestmoglichen Schutz-, Wiederherstellungs- oder ansonsten
angemessenen Ersatzmassnahmen verpflichtet. Gemass Art. 2 AlgV missen ortsfeste Objekte
das Laichgewasser und angrenzende natirliche und naturnahe Flachen (Bereich A) sowie wei-
tere Landlebensraume und Wanderkorridore (Bereich B) der Amphibien umfassen.

In der Vollzugshilfe zum Inventar der Amphibienlaichgebiete (BUWAL, Ryser 2002) wird nebst
anderen Angaben darauf hingewiesen, dass der Ersatzstandort die Funktion des zu ersetzen-
den Objektes hinsichtlich Artenzusammensetzung und Bestandesgrdossen vollumfanglich erfiil-
len muss.

Ausgangslage

Planerische Ausgangslage:

Das Objekt "BL 98 Zurlindengrube" im Inventar der Amphibienlaichgebiete von nationaler Be-
deutung (IANB-Objekt) spielt eine zentrale Rolle im Entwicklungsprojekt Salina-Raurica, wel-
ches am 15. Januar 2009 vom Landrat als Spezialrichtplan beschlossen und vom Bundesrat am
8. September 2010 zusammen mit dem Gesamtrichtplan genehmigt wurde. Das Obijekt liegt in
einer Industriezone bzw. in einem Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung gemass kantonalem
Richtplan.

Bestandteil dieses Entwicklungsprojektes Salina-Raurica und der bundesratlichen Genehmi-
gung ist die Schaffung eines Ersatzstandorts, um diese besterschlossene Lage nutzen zu kon-
nen. Im Objektblatt G1.3 des Kantonalen Richtplans wird die Bau- und Umweltschutzdirektion
unter Planungsanweisung Ziffer d) angewiesen, flir einen gleichwertigen Ersatzstandort der
Zurlindengrube zu sorgen.

Aus dem Prifungsbericht des Bundesamts flir Raumentwicklung vom 2. August 2010 geht her-
vor, dass im Zuge des Vollzugs der Ersatzmassnahme der Ersatzstandort im kantonalen Richt-
plan gesichert werden muss. Dies soll mit der vorliegenden Richtplan-Anpassung erfolgen.

Stand der Umsetzung der Ersatzmassnahme:

Der Kanton Basel-Landschaft hat unter Federfihrung der Bau- und Umweltschutzdirektion als
Ersatz flr das IANB-Objekt "BL 98 Zurlindengrube" in Pratteln, in der Gemeinde Muttenz im
Gebiet "Klingenthal" in den letzten drei Jahren mit grossen Aufwendungen einen neuen Amphi-
bienlebensraum geschaffen (die Arbeiten sind noch nicht vollstandig abgeschlossen). Es sind
grossflachige Kiesaufschittungen und neue Tumpel realisiert worden. Im Weitern wurden ein
mehrere hundert Meter langes Amphibienleitsystem langs der Kantonsstrasse und ein breiter
Kleintierdurchlass unter dieser Kantonsstrasse (Prattelerstrasse) gebaut.

Der Ersatzstandort "Klingenthal-Lachmatt" fir das IANB-Objekt "BL 98 Zurlindengrube" umfasst
folgende Flachen (vgl. Art. 2 AlgV):

- Kernzone(Bereich A) mit den wichtigsten Lebensraumen, namlich der Grube, des
Brache-Areals beim Adlertunnel, welches zusatzlich eine wich-
tige Korridorfunktion tGbernimmt und Teile der Lachmatt, welche
grosse Aufwertungspotenziale bieten, sowie

- Umgebungszone (Bereich B) mit weiteren Flachen in der Lachmatt, auf dem Schiessstandge-
ldnde und in der naturnahen Hangzone. Diese Flachen bilden
weitere Landlebensrdume, potenzielle Aufwertungsflachen und
Wanderraume.
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Gemass Art. 5 AlgV legen die Kantone den genauen Grenzverlauf der Bereiche A und B fur die
ortsfesten Objekte fest. Sie haben dabei die Grundeigentiimerinnen und Grundeigentiimer und
allfallige Nutzungsberechtigte anzuhoéren. Der Perimeter, die Nutzungsmdglichkeiten und
Schutzbedingungen inklusive allfallige finanzielle Abgeltungen werden anschliessend durch
Aufnahme des Objekts in das Inventar der geschitzten Naturobjekte von kantonaler Bedeutung
grundeigentumerverbindlich festgelegt.

Die gewahlte Lésung

Weiteres Vorgehen:

Zielart fur das Ersatz-Objekt ist die in der Zurlindengrube heimische Kreuzkréte, welche im Ge-
biet "Klingenthal-Lachmatt" (Bereich Adlertunnel) bereits in kleiner Anzahl anséassig ist. Ent-
sprechend sind die Massnahmen, welche sich auf das Konzept von Christophe Berney (2008)
stutzen, auf diese Pionierart ausgerichtet. Im Jahre 2011 wurde mit dem Umzug der Kreuzkro-
ten (Laich und Kaulquappen) begonnen und im Jahre 2013 fanden erste Erfolgskontrollen statt,
welche gegenuber dem Bund den Erfolg des Ersatzstandortes aufzeigen. Ab dem Jahre 2013
werden adulte Kreuzkréten und auch andere Tierarten gezugelt.

Das Brache-Areal beim Adlertunnel bietet bereits heute gunstigen Lebensraum einschliesslich
Fortpflanzungsgewasser fir Pionierarten. Die Flachen sollen ebenfalls als frihes Sukzessions-
stadium - d.h. eine auf naturlichen Faktoren beruhende Abfolge von Pflanzen- oder Tiergesell-
schaften (Biozénose') an einem Standort - erhalten bleiben. In der Lachmatt und auf dem

12 ; ; . L
Gemeinschaft von Organismen verschiedener Arten in einem abgrenzbaren Lebensraum
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Schiessstandgelande besteht Potenzial sowohl fur die Anlage von flachen Gewassern wie auch
fur eine Aufwertung als Landlebensraum (extensive Griinlandnutzung, Kleinstrukturen). Ent-
sprechende Massnahmen werden zu einem spateren Zeitpunkt geprift. Im Weiteren werden
Kleinstrukturen wie Ast- und Steinhaufen speziell fir Kleinsdugetiere, welche im Gebiet vor-
kommen, erstellt.

Der Kiesabbau und Deponiebetrieb mit unverschmutztem Aushubmaterial, der in diesem Gebiet
schon seit einigen Jahrzehnten erfolgt, wird gemass bereits vorliegenden Bewilligungen mit
entsprechender Ricksichtnahme auf die Amphibien weiterhin bis mindestens zum Jahre 2040
erfolgen. Aus naturschitzerischer Sicht ist ein zukiinftiger Kiesabbau- und Deponiebetrieb im
Ostlichen Teil des Klingenthals sogar ausdrtcklich zu begrissen.

Eine geregelte Freizeitnutzung im vorderen, sidwestlichen Bereich des Schutzgebietes kann
und soll nicht ausgeschlossen werden. Daflir ist ein Besucherlenkungskonzept in Erarbeitung.

Im Ubrigen gibt es aus Sicht des Naturschutzes nichts dagegen einzuwenden, dass der Adler-
tunnel offen bleiben soll.

Die Abgrenzung des Vorranggebiets Natur gemass angepasster Richtplangesamtkarte Uber-
nimmt diejenige des neuen Amphibienlaichgebiets von nationaler Bedeutung (IANB).

Erfolge:

Im Jahre 2012 fand man im Klingenthal gut genahrte zweijahrige Kreuzkréten, welche vom im
Jahre 2011 gezigelten Laich abstammen missen. Dieser Umstand zeigt, dass die Errichtung
des Lebensraums fir die Kreuzkroten auf dem richtigen Weg ist.

Im Sommer 2012 wurden im Klingenthal in einem bereits langer bestehenden Tumpel Laich-
schnure der Kreuzkréte gefunden.

Die Nutzung des neuen Kleintierdurchlasses von der Lachmatt (Bereich Adlertunnel) zum Kilin-
genthal (unter der Prattelerstrasse) durch die Kreuzkréten und andere Tierarten konnte nach-
gewiesen werden.

3.3 Anpassung Objektblatt V1.1 Gesamtverkehrsschau
Rechtsgrundlage

Vgl. Kap. 2.2

Ausgangslage

Das Objektblatt V1.1 Gesamtverkehrsschau ist im Sinne geanderter Verhaltnisse und Rahmen-
bedingungen anzupassen. Dazu gehért insbesondere das eingereichte Agglomerationspro-
gramm 2. Generation. Dazu gehdrt aber auch der Bundesratsbeschluss betreffend "Raumpla-
nung; Richtplan des Kantons Basel-Landschaft, Genehmigung" vom 8. September 2010, wo-
nach in Ziffer 5 betreffend Objektblatt V1.1, Gesamtverkehrsschau, Planungsanweisung 9b
nicht genehmigt worden ist.
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Die gewahlte L6sung

Die textlichen Ergdnzungen betreffend Planungsanweisungen Ziffer 1a und 5b erfolgen mit dem
Ziel, Zielkonformitat und Widerspruchsfreiheit mit dem Agglomerationsprogramm Basel bzw.
dem Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridore+" zu erhalten. Dabei
stutzt sich die Erganzung zur Ziffer 5b auf die Teilstrategie Verkehr des Zukunftsbilds 2030 des
Agglomerationsprogramms Basel "Korridore+", wonach die Erreichbarkeit der regionalen Wirt-
schaftsstandorte fur den Guterverkehr bzw. Logistikbetriebe sicherzustellen ist (Teilstrategie
Verkehr; V4-1 "Erreichbarkeit der regionalen Wirtschaftsstandorte sicherstellen").

Die Streichung von Planungsanweisung 9b), wonach sich die Infrastruktur des Uberregionalen
Verkehrs an den Bedirfnissen des Regionalverkehrs zu orientieren hat, Ausbauten und Neu-
bauten somit als Konsequenzen des Uberregionalen Verkehrs aufzufassen sind und zu dessen
Lasten gehen, erfolgt gestitzt auf oben erwdhnten Bundesratsbeschluss vom 8. September
2010.

3.4 Anpassung Objektblatt V1.2 Agglomerationsprogramm

Rechtliche Grundlagen
Vgl. Kap. 2.2

Ausgangslage

Ein Agglomerationsprogramm hat sowohl lokale, regionale als auch ibergeordnete Infrastruktu-
ren innerhalb der Agglomeration (Nationalstrassennetz, Eisenbahnfernverkehr) zu umfassen.
Nur so kann die Aufgabe, die verschiedenen Bereiche und die verschiedenen "Akteure" inner-
halb eines Verkehrstragers zu koordinieren (z.B. im Bereich Strasse: Gemeinde-, Kantons- und
Nationalstrassen) umgesetzt werden, auch wenn die Finanzierungsquellen und Zustandigkeiten
unterschiedlich sind.

Bis Ende 2007 wurden beim Bund 30 Agglomerationsprogramme im Hinblick auf eine Mitfinan-
zierung in der Freigabe der Mittel ab 2011 eingereicht. Sie werden als "Agglomerationspro-
gramme, 1. Generation" bezeichnet.

Die Abgabe des Agglomerationsprogramms Basel, 2. Generation beim Bund basiert auf einer
dreijahrigen Phase intensiver planerischer Arbeit, in der eine Vielzahl von Akteuren aus Frank-
reich, Deutschland und der Schweiz flr das vorliegende Programm vorbildlich zusammengear-
beitet haben. Das Agglomerationsprogramm stellt die grenziberschreitende Zusammenarbeit in
den Bereichen Verkehr und Siedlung auf eine neue Stufe.

Wie bereits mehrfach erwahnt, muss das Agglomerationsprogramm mit den kantonalen Richt-
planen Ubereinstimmen sowie auf den Stand und die voraussichtliche Entwicklung der nationa-
len Verkehrsnetze abgestimmt sein. Ein Agglomerationsprogramm kann den Grundanforderun-
gen nur entsprechen, wenn es das Resultat grundséatzlicher Uberlegungen hinsichtlich eines
raumlich konkretisierten Zukunftsbilds der Agglomeration ist, welches Verkehr und Siedlung



19

umfasst. Das Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramm Basel "Korridore+" wurde auf-
grund der neuen Bundes- bzw. Grundanforderung 4 (GA4)™ in einem partizipativen Prozess als
Bestandteil des Agglomerationsprogramms Basel, 2. Generation neu erarbeitet. Ausserdem
wurden die im Agglomerationsprogramm vorgesehenen Infrastrukturmassnahmen tberprift und
teilweise erganzt.

Die gewahlte Losung

Im Rahmen der konkreten Anpassung von Objektblatt V1.2 wird zur Hauptsache die erforderli-
che Verankerung und Abstimmung der Massnahmen im Agglomerationsprogramm Basel,
2. Generation, mit dem kantonalen Richtplan vollzogen. Entsprechend wird das Objekt-
blatt V1.2, Agglomerationsprogramm, im Sinne von neuen Fakten, Erkenntnissen und Rahmen-
bedingungen den aktuellen Verhaltnissen angepasst bzw. fortgeschrieben. Dies betrifft insbe-
sondere die Themen

- neue Geschéaftsstelle Agglomeration Basel,

- Zukunftsbild 2030 "Korridore+",

- Ergebnisse zum Agglomerationsprogramm Basel, 1. Generation,

- Grobubersicht hinsichtlich der finanziellen Rahmenbedingungen beim Bund sowie
- den formalen Rahmenbedingungen betreffend dem kantonalen Richtplan

Zudem werden die Leitlinien und die damit zusammenhangenden Strategien des Zukunftsbil-
des 2030 "Korridore+" neu in die Zielsetzung aufgenommen.

3.5 Anpassung Objektblatt V2.1 Ubergeordnete Projekte

Rechtliche Grundlage

Val. Kap. 2.2

Ausgangslage

Das Obijektblatt V2.1, Ubergeordnete Projekte, ist im Sinne geénderter Verhaltnisse und Rah-
menbedingungen anzupassen. Dazu gehért insbesondere das eingereichte Agglomerations-
programm 2. Generation.

Die gewahlte L6sung

Neue Richtplanvorhaben und neue Bezeichnung der bestehenden Richtplanvorhaben

In den Objektblattern V2.1, V2.2, V2.3 und V3.3 werden die Bezeichnung der Verkehrsprojekte
sowie die richtplanrelevanten Projekte aus dem Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation
(APBS) Ubernommen, was folgende Projektbezeichnungsanderungen ("alt" = "neu") oder neu

" GA4: Entwicklung von Massnahmen in allen Bereichen in Koharenz zur Zukunftsbild, Teilstrategie und
Priorisierung (erkennbarer roter Faden, vgl. auch "Weisung Uber die Prifung und Mitfinanzierung der
Agglomerationsprogramme der 2. Generation)
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eine Aufnahme in den Richtplan nach sich zieht ("neues Projekt"). Untenstehende Tabelle gibt
fir das Objektblatt V2.1 eine Ubersicht (iber diese Anderungen und verkniipft die Vorhaben
Uberdies mit den Massnahmen des Agglomerationsprogramms Basel 2. Generation (APBS-Nr.).

"alte" Projektbezeichnung

(urspriinglich Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft)

"neue" Projektbezeichnung /
neues Richtplanvorhaben
(gem. Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation)

APBS-
Nr.

= Neues KRIP-Vorhaben: Kapazitats-
steigerung A2 Osttangente, Verzwei-
gung Hagnau bis Schwarzwaldtunnel

u10

=>» Neues KRIP-Vorhaben: Stauraum-
bewirtschaftung flr grenziberschrei-
tenden Schwerverkehr

Auswirkungen auf das (Hochleistungs)-

Strassennetz sind im Kanton Basel-
Landschaft noch offen

G1

Umfahrung Gundeldingen

ABAC, Autobahnanschluss Basel-City,
Gellertdreieck-Bahnhof SBB-Birsig
(Gundeldinger-Tunnel)

Die Anknupfung im Raum Binningen /
Margarethen inklusive flankierende
Massnahmen sind in diesem Raum
noch offen; in Richtplangesamtkarte als
orientierender Planinhalt enthalten, da
vorab auf Kantonsgebiet BS.

U9

H18, Anschluss Aesch (Dornach)

H18, Anschluss Aesch

U13

= Neues KRIP-Vorhaben: Kapazitats-
erweiterung A2, Verzweigung Hagnau -
Verzweigung Augst

U11

H2, Umfahrung Liestal

H2, Erneuerung und Erweiterung Um-
fahrung Liestal (inkl. Zentrumsan-
schluss Liestal)

U12

Neubaustrecke Liestal-Olten (Wiesen-
bergtunnel)

3. Juradurchstich
(Neubaustrecke Wisenbergtunnel gem.
Agglomerationsprogramm)

U8

Schienenanbindung an den EuroAirport
(EAP)

Schienenanbindung EuroAirport

us

Uberwerfung Adlertunnel

Entflechtung Liestal

u16

Kapazitatssteigerung / Entflechtung Ost-
kopf Basel

Ausbau Basel SBB Ostkopf, Entflech-
tung Basel-Muttenz (1. Etappe)

Auswirkungen bis und mit Bahnhof
Muttenz

U1

Kapazitatssteigerung / Entflechtung Ost-
kopf Basel

Entflechtung Basel-Muttenz (Vollaus-
bau)

U2

Uberwerfung Pratteln

Entflechtung Pratteln (1. Etappe)

u3
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"alte" Projektbezeichnung "neue" Projektbezeichnung / APBS-
neues Richtplanvorhaben s,
(urspriinglich Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft) (gem. Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation)
Uberwerfung Pratteln Entflechtung Pratteln (Vollausbau), U3
Wendegleis Rheinfelden
Erstellung von Doppelspurinseln im Lau- Ausbau Doppelspur Laufental U6
fental

Die Mutation des Objektblattes V2.1 hat fiir die nachfolgend aufgefiihrten Richtplanvorhaben
folgende Anderungen der Koordinationsstande zur Folge:

bisheriger neuer
Koordinationsst. | Koordinaitonsst.

V2.1 | Ausbau Basel SBB Ostkopf, Entflechtung | Vororientierung Festsetzung
Basel-Muttenz (1. Etappe)

V2.1 | Entflechtung Liestal Zwischenergebnis | Festsetzung

V2.1 | = Neu: Stauraumbewirtschaftung fir Festsetzung
grenziberschreitenden Schwerverkehr

V2.1 | Entflechtung Pratteln (1. Etappe) Zwischenergebnis | Festsetzung

V2.1 | Schienenanbindung EuroAirport Vororientierung Zwischenergebnis

V2.1 | = Neu: Entflechtung Basel-Muttenz Voll- Zwischenergebnis
ausbau

V2.1 | = Neu: Kapazitatssteigerung A2 Osttan- Zwischenergebnis

gente, Verzweigung Hagnau bis
Schwarzwaldtunnel

V2.1 | = Neu: Entflechtung Pratteln (Vollaus- Vororientierung
bau), Wendegleis Rheinfelden
V2.1 | = Neu: Kapazitatserweiterung A2 Ver- Vororientierung

zweigung Hagnau - Verzweigung Augst

Entlassung von Richtplanvorhaben aus dem Objektblatt V2.1

"Ausbau H2 Pratteln-Liestal, Realisierung"
Begriindung: Das Projekt ist realisiert und eréffnet; entsprechend wird das Vorhaben auch aus
der Richtplan-Gesamtkarte gestrichen.
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3.6 Anpassung Objektblatt V2.2 Kantonsstrassennetz

Rechtliche Grundlage

Val. Kapitel 2.2

Ausgangslage

Das Objektblatt V2.2, Kantonsstrassennetz, ist im Sinne geanderter Verhaltnisse und Rahmen-
bedingungen anzupassen. Dazu gehért insbesondere das eingereichte Agglomerationspro-
gramm 2. Generation.

Die gewéhlte Losung

Neue Richtplanvorhaben und neue Bezeichnung der bestehenden Richtplanvorhaben

In den Objektblattern V2.1, V2.2, V2.3 und V3.3 werden neu grundséatzlich die Bezeichnung der
Verkehrsprojekte sowie die richtplanrelevanten Projekte aus dem Agglomerationsprogramm
Basel, 2. Generation (APBS) Ubernommen, was folgende Projektbezeichnungsanderungen
("alt" = "neu") oder neu eine Aufnahme in den Richtplan nach sich zieht ("neues Projekt"). Un-
tenstehende Tabelle gibt fiir das Objektblatt V2.2 eine Ubersicht iiber diese Anderungen und
verknipft die Vorhaben Uberdies mit den Massnahmen des Agglomerationsprogramms Basel
2. Generation (APBS-Nr.).

"alte" Projektbezeichnung "neue" Projektbezeichnung / APBS-
neues Richtplanvorhaben 7,
(urspriinglich Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft) (gem. Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation)
Verlegung der bestehenden Kantons- H3 Verlegung Rheinstrasse (Salina- M4

strasse: Rheinstrasse in Pratteln zwischen | Raurica)
Durrenhibel und Frenkendorferstrasse

Im Objektblatt G1.4 Salina-Raurica - Ver-
kehr (Gebietsplanung) bereits enthalten
und festgesetzt. Der Vollstandigkeit halber
ins Objektblatt V 2.2 Gbernommen.

= Neues KRIP-Vorhaben: Aesch, Zu- M7
bringer Pfeffingerring

= Neues KRIP-Vorhaben: Knoten An- | M8
genstein / Aesch

= Neues KRIP-Vorhaben: Betriebs- M10
und Gestaltungskonzept Liestal-Ost

Die Mutation des Objektblattes V2.2 hat flir die nachfolgend aufgefiihrten Richtplanvorhaben
folgende Anderungen der Koordinationsstande zur Folge:
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Obj.- BL-Richtplanvorhaben Bisheriger Neuer

blatt Kantonsstrassennetz Koordinationsst. | Koordinationsst.

V2.2 | =» Neu: Aesch, Zubringer Pfeffingerring Festsetzung

V2.2 | = Neu: Knoten Angenstein, Aesch Festsetzung

V2.2 | =» Neu: Betriebs- und Gestaltungskon- Festsetzung
zept Liestal-Ost

V2.2 | = Neu: Laufen, neue Birsbriicke Zwischenergebnis
(Grienstrasse), Neubau

V2.2 | = Neu: Laufen, Verbindungsstrasse Vororientierung
Stangimatt, Trasseesicherung

Bemerkungen zu den Vorhaben "Laufen, neue Birsbricke (Grienstrasse), Neubau" und "Neu:
Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt, Trasseesicherung"

Bereits mit Regierungsratsbeschluss Nr. 1145 vom 17. August 2010 hat der Regierungsrat Ba-
sel-Landschaft die Vorlage "Gesamtplanung neue Birsbricke, Laufen, Kreditvorlage" mittels der
Landratsvorlage 2010/281 an den Landrat zur Beratung und Beschlussfassung weitergeleitet.
Anlasslich der Landratssitzung vom 19. April 2012 hat der Landrat beschlossen, dass gemass
§ 9 des Raumplanungs- und Baugesetz des Kantons Basel-Landschaft das Objektblatt V2.2,
Kantonsstrassennetz, wie folgt erganzt wird:

- Neue Birsbriicke (Grienstrasse): Neubau, Zwischenergebnis
- Verbindungsstrasse Stangimatt, Trasseesicherung, Vororientierung

Aufgrund dieses vorgezogenen Verfahrens und der Beschlussfassung durch den Landrat sind
die beiden vorgenannten Vorhaben nicht einer erneuten Beschlussfassung durch den Landrat
unterworfen und werden in den Richtplankarte als informativer Inhalt dargestellt (vgl. Abschnitt
4). Fur die Genehmigung durch den Bundesrat andert jedoch der Status der beiden Projekte, da
die neuen Projekte im Kantonalen Richtplan vom Bundesrat noch nicht genehmigt sind. Ent-
sprechend werden diese in den dannzumaligen Unterlagen als Mutation im Richtplan dargestellt
werden.

Bemerkungen zum Vorhaben "Betriebs- und Gestaltungskonzept Liestal-Ost"

Im Rahmen der Uberlegungen zum neuen KRIP-Vorhaben "Betriebes- und Gestaltungskonzept
Liestal Ost" zeigte sich, dass durch die Ubernahme der Kasinostrasse - an Stelle der Mili-
tarstrasse - ins Kantonsstrassennetz die Wirksamkeitskriterien des Agglomerationsprogramms
mdglicherweise umfassender erfillt werden kdnnen; vor allem in den Teilbereichen Siedlung
und Fuss- und Veloverkehr. Im Rahmen der Projekterarbeitung wurde auf fachlicher Stufe die
Anderung der vorgesehenen Ubernahme (Kasinostrasse an Stelle der Militarstrasse) seitens
der Stadt Liestal gutgeheissen. Diese neue vorgesehene Ubernahme der Kasinostrasse (Parz.
Nr. 1729) sowie die bisher gemass Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur als Zwischenergebnis
bezeichnete Ubernahme des siidlichen Teils der Gasstrasse (Parz. Nr. 924), des Weiherwegs
(Parz. Nr. 933) sowie der Rosenstrasse (Parz. Nr. 1593, 5574 und 5575) werden neu festge-
setzt. Damit kénnen die konkreten Ubernahmemodalitaten in einer nachfolgenden Landratsvor-
lage an die Hand genommen werden.
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Nicht-richtplanrelevante Strassenvorhaben des Agglomerationsprogramms Basel, 2. Generation

Die Beruhigung der Ortsdurchfahrt Aesch, gemass APBS als Eigenleistung klassiert (M9), wird
gemass konstanter Praxis nicht als KRIP-Vorhaben aufgefiihrt, da es sich um eine Strassensa-
nierung mit gleichzeitiger Neugestaltung handelt. Gleiches gilt fur die Verkehrsraumgestaltung
Rheinstrasse Liestal (Flankierende Massnahmen Hauptstrasse H2 Pratteln-Liestal; FlaMa HPL,
H2). Es handelt sich dabei um flankierende Massnahmen (Strassensanierung und Neugestal-
tung), welche im Rahmen des Ausbaus "H2 Pratteln-Liestal" zu realisieren sind.

Entlassungen von Richtplanvorhaben aus dem Objektblatt V2.2

"Brislach-Zwingen, Birsbrticke, Neubau"
Begriindung: Das Projekt ist realisiert und erdffnet; entsprechend wird es auch in der Richtplan-
Gesamtkarte nicht mehr aufgefihrt.

3.7 Anpassung Objektblatt V2.3 Schienennetz

Rechtliche Grundlage

Vgl. Ziffer 2.2.

Ausgangslage

Das Objektblatt V2.3, Schienennetz, ist im Sinne geanderter Verhaltnisse und Rahmenbedin-
gungen anzupassen. Dazu gehdrt insbesondere das eingereichte Agglomerationsprogramm
2. Generation aber auch die Tramnetzstudie 2020.

Die gewahlte Lésung

Neue Richtplanvorhaben und neue Bezeichnung der bestehenden Richtplanvorhaben

In den Objektblattern V2.1, V2.2, V2.3 und V3.3 werden neu grundsatzlich die Bezeichnung der
Verkehrsprojekte sowie die richtplanrelevanten Projekte aus dem Agglomerationsprogramm
Basel, 2. Generation (APBS) Ubernommen, was folgende Projektbezeichnungsanderungen
("alt" = "neu") oder neu eine Aufnahme in den Richtplan nach sich zieht ("neues Projekt"). Un-
tenstehende Tabelle gibt fiir das Objektblatt V2.3 eine Ubersicht Uber diese Anderungen und
verknupft die Vorhaben Uberdies mit den Massnahmen des Agglomerationsprogramms Basel
2. Generation (APBS-Nr.).

Im Ubrigen wird - im Sinne einer trinationalen Koordination und Abstimmung - eine Planungs-
anweisung aufgenommen, welche die kantonalen Stellen beauftragt, eine Strategie zur OV-
Priorisierung, welche auch die Bedirfnisse des Fuss- und Veloverkehrs aufnimmt, auszuarbei-
ten. Sie ist der Vollstandigkeit halber ebenfalls in untenstehender Liste aufgefihrt.



"alte" Projektbezeichnung "neue" Projektbezeichnung / APBS-
neues Richtplanvorhaben s,
(urspriinglich Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft) (gem. Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation)
= Neue Planungsanweisung: OV- 034
Priorisierung
= Neues KRIP-Vorhaben: Doppel- 019
spurausbau Tramlinien 10/17, "Spiess-
hofli" / Binningen
= Neues KRIP-Vorhaben: OV- 030
Drehscheibe Laufen
Doppelspurausbau Ettingen-Flih Doppelspurausbau Tramlinie 10, Ab- 036
schnitt Ettingen- Fluh
Ausbau Hafenbahn / Ringerschliessung Schienenanbindung Sud Auhafen Mut- | G3
(Guterverkehr) tenz (Guterverkehr)
= Neues KRIP-Vorhaben: Neue Tram- | O17
verbindung Dreispitz
Tramverlangerung Pratteln - Augst Tramerschliessung Salina-Raurica O18a
(1. Etappe)
Tramerschliessung Salinas-Raurica O18b
(2. Etappe)
= Neues KRIP-Vorhaben: Tramver- 020
langerung Allschwil-Letten
= Neues KRIP-Vorhaben: Ex- 021
presstram Linie 10
Tangentialverbindung Reinach - Dornach | OV-Korridor Reinach - Dornach 032
=> Neues KRIP-Vorhaben: Tramver- 035

bindung Dreispitz — St. Jakob (- Po-
lyfeld Muttenz)

= Neues KRIP-Vorhaben: Doppelspur-
ausbau Waldenburgerbahn, Abschnitt
Lampenberg-Hdlstein

Nicht-richtplanrelevante OV-Vorhaben des Agglomerationsprogramms Basel, 2. Generation
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Das Projekt Drehscheibe Muttenz (Busbahnhof) findet sich im Agglomerationsprogramm Basel

2. Generation, wird aber als nicht richtplanrelevant eingestuft, da es sich um ein rein kommuna-

les Projekt handelt.

Die Mutation des Objektblattes V2.3 hat flir die nachfolgend aufgefiihrten Richtplanvorhaben

folgende Anderungen der Koordinationsstande zur Folge:
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Obj.- BL-Richtplanvorhaben Bisheriger Neuer
blatt Schienennetz Koordinationsst. | Koordinationsst.
V2.3 | Tramerschliessung Salina-Raurica Zwischenergebnis | Festsetzung
(1. Etappe)
V2.3 | Tramerschliessung Salina-Raurica Zwischenergebnis | Festsetzung
(2. Etappe)
V2.3 | = Neu: Doppelspurausbau Tramlinie Festsetzung
10/17, "Spiesshofli" / Binningen
V2.3 | & Neu: OV-Drehscheibe Laufen Festsetzung
V2.3 | Bahnhof Dornach-Arlesheim/Doppelspur- | Festsetzung Entlassung
ausbau Stollenrain
V2.3 | Schienenanbindung Sud Auhafen Mut- Vororientierung Festsetzung
tenz (Guterverkehr)
V2.3 | = Neu: Neue Tramverbindung Dreispitz Zwischenergebnis
V2.3 | = Neu: Tramverlangerung Allschwil- Zwischenergebnis
Letten
V2.3 | 2 Neu: Expresstram Linie 10 Zwischenergebnis
V2.3 | OV-Korridor Reinach-Dornach Vororientierung Zwischenergebnis
V2.3 | = Neu: Doppelspurausbau Waldenbur- Zwischenergebnis

gerbahn, Lampenberg-Hdlstein

Entlassungen von Richtplanvorhaben aus dem Obijektblatt V 2.3

"Bahnhof Dornach-Arlesheim / Doppelspurausbau Stollenrain”

Begriindung: Das Projekt ist realisiert und eréffnet; neu Ausgangslage.

Entlassungen von Planungsanweisungen aus dem Objektblatt V2.3

"Planungsanweisung a): Der Regierungsrat wird beauftragt, beziglich der Linienfihrung der S-

Bahn (Herzstiick Regio-S-Bahn) mit dem Kanton Basel-Stadt das Gesprach aufzunehmen"

Begriindung: Das Projekt ist mittlerweile aufgegleist. Dabei wurde eine gemeinsame Projektor-

ganisation und Finanzierung vereinbart. Die Planung wurde erstellt und bewilligt.

3.8

Anpassung Objektblatt V3.2 Wanderwege

Rechtliche Grundlagen

Gemaéss Bundesgesetz (iber Fuss- und Wanderwege vom 4. Oktober 1985 (FWG)'* haben die
Kantone daflir zu sorgen, dass die Wanderwege unterhalten und gekennzeichnet werden, dass
diese Wege mdéglichst frei und gefahrlos begangen werden kdnnen und dass der o6ffentliche

Zugang rechtlich gesichert ist.

* SR 704
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Ausgangslage

Mit Beschluss vom 7. Dezember 2010 hat der Landrat einem Verpflichtungskredit fir die Uber-
prifung und Neusignalisation des Wanderwegnetzes zugestimmt. Entsprechend den Qualitats-
zielen, wie sie fur das Wanderwegnetz in der Schweiz definiert sind, ist auch fir das Baselbieter
Wanderwegnetz die Qualitatssteigerung das Hauptziel. Dies bedeutet: attraktivere Wegfihrun-
gen, weniger Hartbelagsflachen, bessere Anbindung an den &ffentlichen Verkehr, eindeutige
und klare Signalisation. Dabei ist nicht auszuschliessen, dass das bestehende Wanderwegnetz
in seiner Gesamtheit reduziert wird, da Parallelrouten und Redundanzen eliminiert werden. Auf
eine eigentliche Erweiterung des Wanderwegnetzes wird bewusst verzichtet.

Die gewéahlte Losung

Fir die Uberpriifung des Wanderwegnetzes wird der Kanton in mehrere zusammenhangende
Wandergebiete unterteilt, die jeweils separat bearbeitet werden. Neue respektive Uberarbeitete
Wanderwegnetze liegen flir das Laufental und den Bezirk Arlesheim westlich der Birs sowie fir
die Gemeinden rund um den Gempen vor. Die betroffenen Gemeinden hatten im Rahmen einer
Konsultation bereits Gelegenheit zum neuen Konzept ein erstes Mal Stellung zu nehmen.

Das Objektblatt V3.2 wird bei den drtlichen Festlegungen mit einer Bestimmung erganzt, dass
Anderungen am Wanderwegnetz, die nur eine Gemeinde betreffen und deren Zustimmung er-
halten, als Fortschreibung in den Richtplan aufgenommen werden kénnen. Damit kann das im
Richtplan dargestellte Wanderwegnetz aktuell gehalten werden, ohne dass jeweils eine Richt-
plan-Anpassung in die Wege geleitet werden muss.

3.9 Neues Objektblatt V3.4 Historische Verkehrswege
Rechtliche Grundlagen

Historische Verkehrswege, deren Gelandeformen (z.B. Hohlwege) oder begleitende Elemente
(z.B. Wegkreuze, Bricken) gelten als Kulturdenkmaler, also als von Menschenhand geschaffe-
ne Werke. Beim Schutz der historischen Verkehrswege geht es somit um den Erhalt des histori-
schen Kulturgutes, gleichzeitig aber auch in bedeutendem Masse um den Erhalt land-
schaftspragender Elemente, die historische Verkehrswege doch haufig in erheblichem Ausmass
begleiten. Ihr Verschwinden hatte nicht nur den Verlust eines Teils des historischen Erbes zur
Folge, sondern wirde gleichzeitig auch eine Verminderung der landschaftlichen Vielfalt bedeu-
ten.
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-

Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz

~

] N
Bundesinventar
Historische Verkehrs- Historische Vérkehrs- Historische Verkehrs-
wege von hationaler wege von hationaler wege von hationaler
Bedeutung mit viel Bedeutung mit Bedeutung ohne
Substanz Substanz Substanz
. J

Historische Verkehrs-
wege von regionaler
Bedeutung mit viel
Substanz

Historische Verkehrs-
wege von regionaler
Bedeutung mit
Substanz

Historische Verkehrs-
wege von regionaler
Bedeutung ohne
Substanz

Historische Verkehrs-
wege von lokaler
Bedeutung mit viel

Historische Verkehrs-
wege von lokaler
Bedeutung mit
Substanz

Historische Verkehrs-
wege von lokaler
Bedeutung ohne
Substanz

\Substanz /

Je nach Kategorie unterliegen historische Verkehrswege differenzierten Bestimmungen. Bei
Objekten von nationaler Bedeutung mit viel Substanz bzw. mit Substanz richtet sich der Schutz
nach den Bestimmungen der Verordnung Uber das Bundesinventar der historischen Verkehrs-
wege der Schweiz (VIVS)'™. Die Objekte sind ungeschmalert zu erhalten, jedenfalls aber
grosstmoglich zu schonen. Bei Objekten von regionaler oder lokaler Bedeutung mit viel Sub-
stanz bzw. mit Substanz richtet sich der Schutz nach den allgemeinen Bestimmungen tber den
Natur- und Heimatschutz resp. nach § 102 Abs. 2 der Kantonsverfassung'® und nach § 3 Bst. e
des kantonalen Raumplanungs- und Baugesetzes'".

Die am 1. Juli 2010 in Kraft gesetzte Verordnung Uber das Bundesinventar der historischen
Verkehrswege der Schweiz (VIVS) verlangt in Art. 9 von den Kantonen, das Bundesinventar bei
der Erstellung ihrer Richtplane zu berticksichtigen. Sie ist in diesem Punkt gleichlautend wie die
Verordnungen iiber das Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler (BLN)'® und das
Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz (ISOS)™.

Ausgangslage
Fir das Gebiet des Kantons Basel-Landschaft verzeichnet das IVS insgesamt 2'401 Objekte mit

einer Streckenlange von total 1'025 km. Wie die Darstellung unten zeigt, weist nur eine geringe
Anzahl Objekte viel Substanz auf.

' SR 451.13
' GS29.276
" GS 33.0289
' SR 451.11
¥ SR 451.12
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Die gewahlte Lésung

Betreffend Planungsgrundsatzen und -anweisungen lehnt sich das Objektblatt V3.4 stark an
das mit der KRIP-Anpassung 2011 neu eingeflihrte Objektblatt L3.3 BLN-Objekte an. Den Ge-
meinden und dem Kanton wird die Aufgabe Ubertragen, die historischen Verkehrswege bei ih-
ren Planungen und bei der Realisierung von Vorhaben zu bericksichtigen. Im Planungsbericht
nach Art. 47 ist aufzuzeigen, wie diese Bericksichtigung erfolgt ist.

Die Aufnahme historischer Verkehrswege in die Nutzungsplanung dient in erster Linie der In-
formation der Bevdlkerung sowie der kantonalen und kommunalen Behdrden Uber das Vorhan-
densein von historischen Verkehrswegen, auf die beispielsweise bei Bauvorhaben besondere
Rucksicht genommen werden muss.

Der Einbezug von historischen Verkehrswegen ins kantonale Wanderwegnetz leitet sich ab aus
Art. 3 Abs. 2 FWG und ist analog bereits im Objektblatt V3.2 Wanderwege verankert.

Auf die Darstellung der historischen Verkehrswege im kantonalen Richtplan wird verzichtet. Im
Richtplan-Massstab 1:50'000 sind die teilweise nur kurzen Wegstrecken nicht eindeutig lokali-
sierbar. Der Bestand an historischen Verkehrswegen kann im Internet eingesehen werden
(www.geo.bl.ch). Die einzelnen Kategorien sind farblich differenziert nach Bedeutung und mit
unterschiedlicher Strichstarke fiir den Substanzgehalt dargestellt. Uber den Info-Knopf kann zu
jedem Streckabschnitt die jeweilige Dokumentation heruntergeladen werden.

4. Erlauterungen zu den Anderungen der Richtplankarten

Zu beschliessen sind die "Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur" sowie die "Richtplan-Gesamt-
karte". Die "Erlauternde Karte zu den Anpassungen und Fortschreibungen des Kantonalen
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Richtplans Basel-Landschaft 2012" zeigt in einer Gesamtschau die Veranderungen der Karten
auf und hat rein informativen Charakter.

4.1 Anderungen Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur

In der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur werden die Strassen-, Schienen- und Wegnetze, die
Knoten des Bundesstrassennetzes sowie die Strassenkategorien (HLS, HVS, Gbrige Kantons-
strassen) durch den Landrat festgelegt. Zudem flhrt auch die Anderung des Koordinations-
stands zu einer Anpassung des Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur, sofern diese eine Ande-
rung des Netzstatus nach sich zieht, z.B. von einer Trasseesicherung (i.d.R. Zwischenergebnis)
zu einer Aufnahme ins Strassen- oder Schienennetz als Netzbestandteil (Festsetzung). Vorori-
entierungen werden nicht oder nur ausnahmsweise als Trasseesicherung in der Richtplankarte
Verkehrsinfrastruktur abgebildet.

a) Neue Netzelemente

Gegeniiber dem KRIP 2010 sollen folgende richtplankartenrelevante neue Netzelemente in die
Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur aufgenommen werden:

- Doppelspurausbau Tramlinie 10/17, "Spiesshéfli" / Binningen,
- Ausbau Hafenbahn/Ringerschliessung (Guterverkehr)
- neue Wanderwege (vgl. Abschnitt 3.7)

- neue Knoten auf der H18 im Raum Angenstein: Aufgrund der Planungsanweisung V2.2b%
wurde gemeinsam mit den betroffenen Gemeinden und dem Kanton Solothurn die Netzstrate-
gie Muggenberg entwickelt. Im Endzustand sieht diese fur das Strassennetz einen langen
Muggenbergtunnel mit jeweils zwei Halbanschlissen vor. Es hat sich aber gezeigt, dass sich
die aus kantonaler und auch kommunaler Sicht wichtigsten Ziele zu einem grossen Teil bereits
mit einem gunstigeren Anschluss Angenstein kurz- bis mittelfristig realisieren lassen. Aus die-
sem Grund ist in Aesch Sud fur diesen Zwischenzustand ein Vollanschluss vorgesehen. Im
Endzustand wird der Anschluss Aesch SiUd als nordgerichteter Halbanschluss ausgestaltet
werden.

Folgende richtplankartenrelevante Aufstufung (Trasseesicherung > Netzbestandteil) findet sich
in die Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur:

- Tramerschliessung Salina Raurica 1. Etappe und 2. Etappe (vorher Trasseesicherung)

Als neue Trasseesicherungen sollen aufgenommen werden (vgl. Abschnitt 3.6):

- Tramverlangerung Allschwil-Letten

- Neue Tramverbindung Dreispitz

2 per Kanton legt dem Landrat innert finf Jahren nach Beschluss tUiber den kantonalen Richtplan sepa-
rate Landratsbeschliisse Uber die Abtretungen und Ubernahmen zur Bereinigung des Kantonsstras-
sennetzes vor. Vorgangig fuhrt er mit den Gemeinden eine Anhoérung Uber Inhalt und Abtretungs- bzw.
Ubernahmemaodalitaten durch.
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b) Neugliederung der Strassenkategorien

Aufgrund der neuen Anforderung des Bundes werden die Strassen des Bundes und des Kan-
tons in sechs Kategorien unterteilt (soweit notwendig sind wichtige Neuzuordnungen in Klam-
mern genannt):

- Nationale Hochleistungsstrassen

- Hochleistungsstrassen von nationaler Bedeutung (H2, H18 bis Aesch Siid sowie Eggfluetun-
nel)

- Kantonale Hochleistungsstrassen

- Hauptverkehrsstrasse von nationaler Bedeutung (H18 Aesch Siid - Ostportal Eggfluetunnel
und H18 von Westportal Eggfluetunnel bis Kantonsgrenze zum Jura)

- kantonale Hauptverkehrsstrasse (keine Anderung)
- (brige Kantonsstrassen (keine Anderung)

Neu gegentber dem KRIP 2010 sind somit die Kategorien "Hochleistungsstrasse von nationaler
Bedeutung" sowie "Hauptverkehrsstrasse von nationaler Bedeutung".

c) Streichung von Netzelementen

Gestrichen werden einzig diverse Wanderwegstrecken gemass Ziffer 3.7.

d) Darstellung informativer Planinhalte (Fortschreibung)

Informativ werden folgende, bereits vom Landrat beschlossene, aber noch nicht durch den
Bundesrat genehmigte Netzelemente als Trasseesicherung aufgenommen (vgl. Abschnitt 3.5):

- Laufen, neue Birsbriicke (Grienstrasse)

- Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt

4.2 Anderungen Richtplan-Gesamtkarte

In der Richtplan-Gesamtkarte werden die Richtplanvorhaben - bezlglich Verkehr betrifft dies
insbesondere Infrastrukturvorhaben bzw. Netzerganzungen - und Raumkategorien dargestellit.
Dabei wird u.a. zwischen kantonalen und ausserkantonalen Vorhaben mit Relevanz flir den
Kanton unterschieden. Vorhaben ausserhalb des kantonalen Territoriums werden als Aus-
gangslage dargestellt. Falls diese Vorhaben infrastrukturelle Bauten und Anlagen auch im Ba-
selbiet nach sich ziehen kdnnten, werden diese im Objektblatt zudem als Beschlussinhalt auf-
gefuhrt.

a) Richtplaninhalte Verkehrsinfrastruktur

Die infrastrukturellen Inhalte der Richtplan-Gesamtkarte spiegeln zum einen die neuen Netz-
elemente der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur, die noch nicht realisiert sind, zum andern
werden weitere Infrastrukturverbesserungen visualisiert, die nicht als zusatzliche Netzelemente
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dargestellt werden kénnen (z.B. Entflechtungen auf dem Normalspurnetz; diese ermdglichen
den Viertelstundentakt auf der S-Bahnlinie). Hinzu kommen die Anpassungen im Kontext der
Ubernahme von Gemeindestrassen in Liestal durch den Kanton (vgl. Kapitel 3.6, S. 23).

b) Beschlussinhalt Vorranggebiete Natur: Verlegung des - IANB-Objekts "BL 98 Zurlin-
dengrube" / Schaffung eines Ersatzstandorts

In der Richtplan-Gesamtkarte ist die umhillende Begrenzung von Kern- und Umgebungszone
dargestellt, wie sie zum jetzigen Zeitpunkt als fir das Verlegungsprojekt erforderlich beurteilt
wird. Der dafiir erforderliche genaue Perimeter insbesondere die nétige Etappierung flir das
zuklinftige Amphibienlaichgewasser wird zusammen mit dem BAFU, der Gemeinde Muttenz
sowie den betroffenen Grundeigentimern und Nutzungsberechtigten mittels regierungsratliche
Aufnahme dieses Objekts ins Inventar der geschuitzten Naturobjekte von kantonaler Bedeutung
festgelegt.

¢) Informativer Inhalt (Fortschreibung)

- Sanierungstunnel Belchen: Da die Auswirkungen des Richtplanvorhabens "Sanierungstunnel
Belchen" auf das (ibergeordnete Strassennetz gross sein werden, ist es dem Regierungsrat
ein Anliegen, dieses bereits festgesetzte Vorhaben auch in der Richtplan-Gesamtkarte infor-
mativ zum Ausdruck zu bringen.

- Durch den Landrat bereits beschlossen, aber noch nicht durch den Bundesrat genehmigt sind
die als Trasseesicherung aufgenommenen Elemente "Laufen, neue Birsbriicke (Grienstrasse)"
sowie "Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt". Sie werden deshalb analog zur Richtplankar-
te Verkehrsinfrastruktur informativ, d.h. als Fortschreibung in der Richtplan-Gesamtkarte auf-
gefluhrt (vgl. Abschnitt 3.5).

4.3 Erlauternde Karte zu den Anpassungen und Fortschreibungen des Kantonalen
Richtplans Basel-Landschaft 2012

Die "Erlauternde Karte zu den Anpassungen und Fortschreibungen des Kantonalen Richtplans
Basel-Landschaft 2012" zeigt in einer Gesamtschau die Veranderungen der Karten auf und hat
rein informativen Charakter. Nebst den neuen Richtplaninhalten zeigt die Karte insbesondere
auch auf, welche Infrastrukturen realisiert oder bald realisiert sind und deshalb aus der Richt-
plan-Gesamtkarte gestrichen werden konnen. Es sind dies Veranderungen ohne Landratsbe-
schluss (Fortschreibung).
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5. Kosten

Bei der Ausarbeitung des Infrastrukturfondsgesetzes?' wurde festgehalten, dass die Mittelzutei-
lung nach Massgabe der Wirksamkeit der geplanten Infrastrukturen erfolgen solle und nicht
gleichmassig Uber das ganze Land. Dies setzt die Ausarbeitung eines Agglomerationspro-
gramms in den Bereichen Siedlung und Verkehr voraus, welches den Einsatz der verschiede-
nen Verkehrsmittel optimiert und auf die Ziele und Massnahmen der Raumplanung abstimmt.
Die Wirksamkeit des Agglomerationsprogramms bestimmt den Beitragssatz des Bundes, wobei
hierfir auch die nicht infrastrukturellen Massnahmen in den Bereichen Siedlung und Verkehr
entscheidend sind.

Durch die vorliegende Mutation des Kantonalen Richtplanes entstehen keine direkten Kosten;
alle beschriebenen Verkehrsinfrastrukturvorhaben missen - wie bis anhin - Uber die dafir vor-
gesehenen Verfahren (Publikation, Auflage etc.) abgewickelt und von den zustandigen Gremien
gutgeheissen (Finanzbeschlisse etc.) werden. Generell wird eine Massnahme nur dann als
baureif erachtet, wenn zwei Jahre vor der geplanten Umsetzung ein Vorprojekt vorliegt. Fir jede
bau- und finanzreife Massnahme ist eine Finanzierungsvereinbarung zwischen der Agglomera-
tion und dem Bund abzuschliessen, in welcher auch die relevanten Umsetzungsfragen im Detail
geregelt werden.

Zum Zeitpunkt des Subventionsgesuchs - Leistungsvereinbarung fur das ganze Agglomerati-
onsprogramm - werden die Kosten gemass eingereichtem Agglomerationsprogramm 2. Gene-
ration berucksichtigt. Sie stellen eine Obergrenze dar und kénnen nicht mehr angepasst wer-
den, ausser fUr die Anrechnung der Teuerung. Es besteht also ein virulentes Interesse, dass die
Kostenschatzungen maoglichst prazis sind. Zudem gilt es zu bedenken, dass bei den Agglome-
rationsprogrammen der 2. Generation auch die Umsetzung der Massnahmen der 1. Generation
fur die Festlegung des Beitragssatzes mitbestimmend ist. Bei einer mangelhaften Umsetzung
der Massnahmen aus dem vorangehenden Agglomerationsprogramm kann dies fiir die nachste
Generation zu einem Malus (tieferer Mitfinanzierungsanteil) bei der Beurteilung flihren. Dabei
dirfen auch der Realisierungsfortschritt der Eigenleistungen und die Umsetzung von Sied-
lungsmassnahmen in keinem Missverhaltnis zum Realisierungsfortschritt grosserer vom Bund
mitfinanzierter Massnahmen stehen. Auf diese Weise soll sichergestellt werden, dass im Rah-
men der Vierjahresperioden keine Verzerrungen der Programmwirkung entstehen. Der Bei-
tragssatz des Bundes liegt zwischen 30 und 50%.

Das neue Objektblatt "V3.4 Historische Verkehrswege" hat keine unmittelbaren Kosten zur Fol-
ge. Bei der Sicherung von "historischen Verkehrswegen" handelt es sich um eine kommunale
Aufgabe, welche in der Regel mit der Revision des Strassennetzplanes bzw. des Zonenplans
Landschaft umgesetzt wird und im Vollzug voraussichtlich keine Mehrkosten generiert.

5.1 Finanzrechtliche Prifung

Die Finanz- und Kirchendirektion hat die Vorlage geméass § 36 Abs. 1 lit. C des Finanzhaushalt-
gesetzes geprift und stellt fest, dass die Grundsatze der Haushaltfihrung und die Kompetenz-
ordnung eingehalten sind.

2 Bundesgesetz Uber den Infrastrukturfonds fiir den Agglomerationsverkehr, das Nationalstrassennetz sowie

Hauptstrassen in Berggebieten und Randregionen (IFG)
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6. Ergebnisse des Vernehmlassungsverfahrens

Mit Beschluss Nr. 0383 vom 5. Marz 2013 hat der Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft
die Bau- und Umweltschutzdirektion (BUD) mit der Durchfiihrung der 6ffentlichen Vernehmlas-
sung zum kantonalen Richtplan, Entwurf zur Anpassung 2012 "Agglomerationsprogramm Basel
/ Verkehr" beauftragt. Die Bau- und Umweltschutzdirektion hat in ihrem Schreiben vom 7. Marz
2013 das grenznahe Ausland, die Nachbarkantone, die Gemeinden, die Parteien und Verbande
eingeladen, Stellung zum Entwurf zur Richtplananpassung 2012 zu nehmen. Mit gleichem
Schreiben wurden die Gemeinden aufgefordert, die Vernehmlassungsunterlagen in ihrer Ge-
meinde wahrend der Vernehmlassungsfrist vom 12. Marz — 13. Juni 2013 aufzulegen und in
ihrem Publikationsorgan auf die Auflage hinzuweisen. Die Unterlagen waren auch im Sekreta-
riat des Amts fir Raumplanung sowie mittels Internetauftritt einsehbar. Zudem wurde im Amts-
blatt des Kantons Basel-Landschaft in der Ausgabe vom 21. Marz 2013 sowie in der Basler-
Zeitung und der Basellandschaftlichen Zeitung vom 20. Marz 2013 auf die Vernehmlassung
aufmerksam gemacht.

Insgesamt gingen 71 Stellungnahmen ein, die sich wie folgt verteilen.

Gemeinden 36
Nachbarkantone 3
Grenznahes Ausland 1
Bund (ARE / BAFU, BLW, BAZL, VBS, ASTRA, BAK, EFV, SECO, BAV, SBB, ENHK) 1
Parteien 7
Verbande 14
Private / Ubrige 9

Insgesamt schlossen sich 12 Gemeinden der Stellungnahme des Verbands Basellandschaftli-
cher Gemeinden (VBLG) vollumfénglich und 12 mit eigenen Erganzungen an. 7 Gemeinden
haben eine eigene Stellungnahme eingereicht und 2 Gemeinden haben sich der Stellungnahme
der Baselbieter Bauverwalter-Konferenz angeschlossen. Es bleibt der Hinweis, dass gemass
Beschluss der Delegierten der Generalversammlung des VBLG, sich diejenigen Gemeinden,
die keine eigene Vernehmlassung einreichen, der Vernehmlassung des VBLG anschliessen
und bei der Auswertung der Vernehmlassung entsprechend zu beachten sind.

Insgesamt wurden 203 konkrete Antrage gestellt, wovon einige sich nur in Nuancen unterschei-
den, ein grosser Teil sich aber diametral widerspricht. Dieser Sachverhalt ist der Grund, wes-
halb Kapitel 6 "Ergebnisse des Vernehmlassungsverfahrens" umfangreich ausgefallen ist. Wei-
tergehende Kirzungen und thematische Zusammenfassungen waren den Anliegen nur unzu-
reichend gerecht geworden und hatten auch zu einer insgesamt untbersichtlichen Situation
geflhrt.

Vielfach richten sich die Stossrichtungen der Antrdge nicht grundsatzlich gegen die Vorlage.
Primar richtet sich die Kritik gegen die zeitliche bzw. verfahrensmassige Abfolge zwischen den
Beschlissen des Agglomerationsprogramms und der KRIP-Mutation bzw. der nur beschrankt
moglichen politischen Auseinandersetzung/Diskussion. Dies zumal nicht der ganze Kanton Ba-
sel-Landschaft innerhalb des vom Bund festgelegen Agglomerationsperimeters liegt, die Aus-
wirkungen aber durchaus fir den ganzen Kanton Folgen haben.
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Zusammen mit den 50 Gemeinden, welche keine Stellungnahme abgaben und deren Nichtstel-
lungnahme somit als Zustimmung zu werten ist, ist der Deckungsgrad der Stellungnahmen der
Gemeinden mit derjenigen des VBLG hoch.

Bei den Natur- und Umweltverbanden ist festzustellen, dass diese sich auch den Stellungnah-
men vom Verkehrs-Club der Schweiz, Sektion beider Basel (VCS) und Pro Velo beider Basel
angeschlossen haben bzw. diese Stellungnahmen explizit durch die Natur- und Umweltverban-
de unterstutzt werden.

6.1 Generelle Stimmungslage zur KRIP-Anpassung 2012

Die Schweizerische Volkspartei (SVP) verlangt grundsatzlich, dass der Wirtschaftsoffensive bei
allen kantonalen Vorlagen eine zentrale Rolle zukommen miuisse. Dementsprechend misse
auch der kantonale Richtplan auf diese Zielvorgabe abgestimmt werden, sowohl hinsichtlich der
Priorisierung der Verkehrsanschlisse von Wirtschaftsgebieten wie auch hinsichtlich der planeri-
schen Zielformulierung fir diese Gebiete.

Zudem bemangelt die SVP, dass die Beschriebe zur Ausgangslage in den vorliegenden Anpas-
sungen jeweils viel zu ausflhrlich seien. Die betroffenen Objektblatter (vgl. V1.1, V1.2, V2.1)
wlrden dadurch schnell veralten und erneut nachgefiihrt werden missen. Das sei eine unndti-
ge Arbeitsbeschaffung fiir die Verwaltung und den ganzen politischen Prozess.

Stellungnahme des Regierungsrates

Die Projekte gemass dem Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation, stehen durchaus im
Kontext mit der Wirtschaftsoffensive bzw. mit den Arbeitsplatzgebieten von kantonaler Bedeu-
tung (Raume: Aesch-Reinach-Dornach-Arlesheim, Miinchenstein "Dreispitz", Allschwil "ELBA /
Bachgraben", Pratteln "Salina-Raurica", Liestal etc.). Dabei muss zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln eine wesensgerechte Rollenteilung erfolgen. Im Rahmen des Agglomerations-
programms missen fur eine Mitfinanzierung auch die Wirkungskriterien des Bundes erfullt wer-
den; die Beschreibung im Richtplan muss mit dem Agglomerationsprogramm Basel, 2. Genera-
tion folglich konsistent sein.

Die Um- und Beschreibungen der Projektfichen sind nochmals Uberprift worden. Fir das Ver-
standnis und die Einordnung, wie die Projekte finanziert werden sollen, ist eine minimale Um-
schreibung noétig; sowohl zukunftsgerichtet als auch historisch.

Aus Sicht des Bundesamtes fir Raumentwicklung (ARE) bzw. der involvierten Bundesstellen
wird die Kompetenzverteilung zwischen Bund und Kantonen noch ungenigend bericksichtigt.
So sind die Vorhaben in Bundeskompetenz bis zur Genehmigung in ihrem Planungsstand noch
abzustimmen und gemass den Antragen zu bereinigen. Bei Projekten, welche sich nicht auf
Kantonsgebiet von Basel-Landschaft befinden, empfiehlt der Bund dem Kanton, seine Interes-
sen im Richtplan offenzulegen; sie sind als orientierender Inhalt im Richtplan darzustellen. Dar-
aus koénnen Anweisungen an die Behdrden entstehen und formuliert werden. Zudem wird da-
rauf hingewiesen, dass der Netzbeschluss Nationalstrassen aufgrund der Volksabstimmung
vom 24. November 2013 nicht in Kraft gesetzt werden kann, weshalb die entsprechenden Aus-
sagen zu streichen sind. Die kantonalen Strecken mit nationaler Bedeutung gemass dem Sach-
plan Verkehr verbleiben somit weiterhin in kantonaler Hoheit.
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Es wurden von Bundesseite folgende konkrete Auftrage fiir die Uberarbeitung formuliert:

- Vorhaben in Bundeskompetenz sind mit den Planungen des Bundes abzustimmen und ge-
mass dem vorliegenden Bericht zu bereinigen.

- Projekte, die sich nicht auf dem Kantonsgebiet von Basel-Landschaft befinden, sind als ori-
entierender Inhalt im Richtplan darzustellen.

- Die Aussagen im Zusammenhang mit dem Inkrafttreten des neuen Netzbeschlusses Natio-
nalstrassen sind zu streichen.

- Die Aussagen im Richtplan zur Botschaft FABI/STEP sind auf ihre Aktualitat gemass den
parlamentarischen Beschliissen des Stande- und Nationalrats vom Sommer 2013 zu Uber-
prifen und anzupassen.

Stellungnahme des Regierungsrates

Der Regierungsrat hat veranlasst, dass mit den betroffenen Bundesstellen zur Bereinigung der
Bundesanliegen nochmals Gesprache stattgefunden haben. Insbesondere wurden anlasslich
der Sitzung vom 3. Marz 2014 mit dem Bundesamt fir Strassen (ASTRA) die noch offenen und
beanstandenden Punkte bereinigt.

Gemass dem VBLG und der Bauverwalter-Konferenz seien im Interesse einer minimalen
Rechtssicherheit weitere Anpassungsvorlagen nicht in zu kurzen Intervallen folgen zu lassen.
Mit der anstehenden Umsetzung der Teilrevision des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung
sowie der Entwicklungsplanung Leimental-Birseck-Allschwil (ELBA) zeichneten sich bereits wei-
tere Anpassungsbedirfnisse des KRIP ab. Man mdchte sich nicht an jahrliche KRIP-Anpas-
sungen gewohnen muissen. Die Dynamik des KRIP dirfe die Rechtssicherheit nicht unverhalt-
nismassig einschranken. Dies kénne zu einem dauernden Abwarten der Gemeinden fihren.
Insbesondere hofft auch die Gemeinde Pfeffingen, dass nicht jedes Jahr mit neuen Anpassun-
gen der Normkosten und damit mit héheren Gemeindeanteilen zu rechnen sei.

Was aus der Strategie "Korridore+" flir das "Ubrige Siedlungsgebiet" des Kantons Basel-Land-
schaft folge, in dem heute 35% der Bevolkerung lebten, bleibe vollig offen. Fur die Iandlichen
Gebiete des Kantons Basel-Landschaft — Ausnahme Freiraumkonzept Birsstadt — wiirden Per-
spektiven fehlen. Es werde erwartet, dass die kommende Anpassung des KRIP an die RPG-
Revision zum Anlass genommen werde, die fehlenden strategischen Uberlegungen nachzuho-
len und daflir sinnvolle Ansatze zur Diskussion zu stellen.

Im Rahmen der letzten Anpassung des Richtplans 2011/2012 wird bemangelt, dass kein Mitwir-
kungsbericht erstellt wurde, aus welchem ersichtlich ist, welche Antrage Ubernommen wurden
und welche nicht. Es wird verlangt, dass entsprechend noch ein Mitwirkungsbericht erstellt wird,
der den Mitwirkenden zugestellt wird.

Stellungnahme des Regierungsrates

Der Regierungsrat hat grosses Verstandnis fur die vorgebrachten Anliegen. Die zahlreichen
gesetzlichen Anpassungen wie auch die diversen Planungsauftrdge im Kantonalen Richtplan —
wie im Einwand schon bemerkt — fihren zu einer Vielzahl von Richtplananpassungen, die zeit-
lich zu staffeln sind. Der Regierungsrat ist aber bemuiht, die Anzahl der Anpassungen so klein
wie mdglich zu halten. Vielfach handelt es sich bei den Mutationen um neue Themen (vgl. RPG
Art. 9) und Auftrage (Pendenzen) des Bundes, welche vom Kanton zu erledigen sind. Weiter
entstehen durch neue Rechtserlasse des Bundes oft neue Auftrage im Rahmen der kantonalen
Richtplanung. Dies allerdings meist im Sinne von Ergéanzungen und nicht als grundlegende An-
derungen. Dadurch wird die Rechtssicherheit im Bestand nicht in Frage stellt. Nach Auffassung
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des Regierungsrates ergeben sich aufgrund dieser ergdnzenden Richtplanmutationen auch
keine Griinde, um mit der Umsetzung der Richtplanumsetzung — speziell in den Gemeinden —
zuzuwarten. Um den Weiterverlauf der planerischen Prozesse zu erméglichen, sind derartige
Erganzungen im kantonalen Richtplan aber erforderlich bzw. Voraussetzung.

Die Umsetzung der Strategie "Korridore+" fiir das "landliche Siedlungsgebiet" des Kantons Ba-
sel-Landschaft wird Gegenstand des Raumkonzepts bzw. der Richtplananpassung/-
Uberarbeitung sein, welcher es im Ubrigen auch aufgrund der RPG-Teilrevision vom 12. Juni
2012 bedarf.

Der Mitwirkungsbericht zu Mutationen des kantonalen Richtplanes ist immer Bestandteil der
Landratsvorlage zur KRIP-Anpassung. Die Mutation 2011 wurde mit Regierungsratsbeschluss
Nr. 0878 vom 10. Juni 2014 an den Landrat tberwiesen.

Umgekehrt wurde im Rahmen der 6ffentlichen Vernehmlassung gefordert, dass weitere Objekt-
blatter zu Uberarbeiten und Richtplaninhalte zu adndern sind. Entsprechend wurden konkrete
Vorschlage gemacht und Antrage gestellt, insbesondere

- zum Objektblatt L1.2 Raumbedarf Fliessgewasser
- zum Objektblatt L3.2 Vorranggebiet Landschaft (gesamthafte Uberarbeitung),

- zu den Planungsgrundsatzen in den Objektblattern V1.1 Gesamtverkehrsschau und V1.2 Ag-
glomerationsprogramm (u.a. Anderung der Strategie / Planungsgrundsétzen),

- zum Objektblatt V2.1 ibergeordnete Projekte (Ablehnung von diversen Projekten),
- zum Objektblatt V2.2 Kantonsstrassennetz (Ablehnung von fast allen Strassenprojekten und

- zum Objektblatt V2.3 Schienennetz (Anderungen von bestehenden und Aufnahme von neuen
Projekten).

Auch werden Aussagen im Richtplan vermisst, welche Strategien und Ziele fir die Entwicklung
des landlichen Raumes aufnehmen. Es sei zu beflirchten, dass durch die mit diesen Vorhaben
verbundenen finanziellen Engagements noch weniger Mittel fur die Entwicklung des landlichen
Raumes Ubrig bleiben. Es bleibt abzuwarten, was die einzelnen, aus der Charta von Muttenz
entstandenen Initiativen (Stichwort: Denken und Planen in funktionalen Raumen) diesbeziiglich
fur Auswirkungen und Erfolge haben werden.

Zudem wurde gefordert, dass die Nomenklatur der Projekte derjenigen des Agglomerationspro-
gramms angepasst wird.

Stellungnahme des Regierungsrates

Wie vorangehend bereits ausgeflihrt, handelt es sich bei der vorliegenden Mutation nicht um
eine Gesamtrevision des kantonalen Richtplanes. Vielmehr sollen mit der Vorlage bestehende
Richtplanelemente den geforderten Rahmenbedingungen angepasst werden, damit auf dieser
Basis die Folgeplanungen und weiteren Schritte ziel- und zeitgerecht weiterentwickelt werden
kénnen bzw. den gestellten Anforderungen entsprechen. Dies ist Voraussetzung fur die Mitfi-
nanzierung der Projekte durch den Bund im Rahmen des Agglomerationsprogramms Basel,
2. Generation.

Das Objektblatt L3.2 Vorranggebiet Landschatft ist nicht Bestandteil dieser Vorlage und kann im
Rahmen der vorliegenden Mutation nicht angepasst werden. Auch geht es bei der vorliegenden
Anpassung des kantonalen Richtplanes nicht um eine Neuausrichtung der Verkehrsstrategie,
weshalb auf die Anderungsantrage zu den Planungsgrundsatzen in den Objektblattern V1.1 Ge-
samtverkehrsschau und V1.2 Agglomerationsprogramm nicht eingetreten werden kann. Diese
Diskussion muss im Rahmen der Gesamtiberarbeitung des kantonalen Richtplanes gefuhrt
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werden. Aufgrund des Planungshorizontes von rund 10 Jahren (vgl. RPG Art. 9 Abs. 3) sowie
der Teilrevision des Bundesgesetzes uber die Raumplanung — welche im Méarz 2013 vom Sou-
verdn angenommen wurde — bzw. dem sich daraus ergebenden Anpassungsbedarf, laufen die
Vorbereitungen fir eine Gesamtrevision des kantonalen Richtplanes. Die fachlichen und politi-
schen Diskussionen sind zum gegebenen Zeitpunkt zu fuhren, wobei die Konstituierung der
funktionale R&dume von der Basis aus (Tagsatzung Gemeinden) in die Wege geleitet werden
soll. Die Zusammenarbeit in grenziberschreitenden, funktionalen Raumen wird sowohl im
Rahmen der Agglomerationsprogramme als auch im revidierten Raumplanungsgesetz gefor-
dert.

Hinsichtlich der Ubergeordneten Projekte geht es darum eine verkehrliche Gesamtiibersicht
darzustellen. Dies wird vom Bund auch fiir die Agglomerationsprogramme verlangt. Die Kompe-
tenz und Zustandigkeiten fir diese Projekte liegen jedoch bei verschiedenen Projekttragern,
weshalb im Rahmen der Richtplanung tber diese Projekte nicht wirklich beschlossen werden
kann (orientierender Planinhalt). Auf diesen Sachverhalt wird auch im Mitbericht des ARE expli-
zZit hingewiesen. Andererseits ist der Bund aber durchaus der Meinung, dass die besagten Pro-
jekte und Interessen des Kantons im kantonalen Richtplan darzustellen und darzulegen sind.
Daher kann auf entsprechende Antrage, welche im Wesentlichen die Streichung von (Strassen-
) Projekten verlangen, nicht eingetreten werden. Fur eine verkehrliche Gesamtbeurteilung sind
die Ubergeordnete Projekte im Zustandigkeitsbereich Dritter — in der Regel Hauptverkehrstra-
ger — fur den Kanton von grosser Bedeutung.

Sinngemass zu den Ubergeordneten Projekte — keine Gesamtrevision; lediglich Anpassung an
die geforderten Rahmenbedingungen — verhalt es sich mit verschiedenen Antrdgen zu den Ob-
jektblattern V2.2 Kantonsstrassennetz und V2.3 Schienennetz. Im Ubrigen wird auf die mutati-
onsrelevanten Antrage unter den Ausfilhrungen zu den jeweiligen Objektblattern eingegangen.

Es bleibt der Hinweis, dass diverse, redaktionelle Anderungsantrage tibernommen wurden; ins-
besondere wurden die Ausdriicke "Neubaustrecke Liestal-Olten (Wisenberg)" durch "3. Jura-
durchstich" und "Busbahnhof" durch "Bushof" ersetzt und die Nomenklatur der Projekte gemass
dem Agglomerationsprogramm Basel Ubernommen. Eine generelle Anderung des Begriffs
"Langsamverkehr" durch die Begriffe "Veloverkehr" und "Fussverkehr" kann erst im Rahmen
der Gesamtrevision der Richtplanes erfolgen, wird aber innerhalb der Verwaltung heute bereits
so gehandhabt. Durch die vorgesehenen Massnahmen Velo in der A-Liste des Agglomerations-
programms Basel, 2. Generation ergeben sich keine richtplanrelevanten Anpassungen im Ob-
jektblatt kantonale Radrouten.

Die Legende der "Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur" korrespondiert nicht mit den beiden an-
deren Karten (Neue Netzelemente).

- Es wird um eine einheitliche Darstellung gebeten.
- In der Legende der Richtplan-Gesamtkarte fehlt die Signatur "OV-Korridor".
- Die Verkehrsberuhigungsmassnahmen fehlen in den KRIP-Karten.

- Das Tram Dreispitz ist von der MFK bis zum Heiligenholz zu verlangern und entsprechend in
den KRIP-Karten aufzunehmen.

- Die Projekte fur den Veloverkehr aus dem Agglomerationsprogramm sind in den KRIP-Karten
einzutragen.

Stellungnahme des Regierungsrates

Die Legende wird — wo relevant — erganzt. Verkehrsberuhigungsmassnahmen sind in der Regel
nicht KRIP-Karten relevant. Das Tram Dreispitz wird nur bis zur Motorfahrzeug Prifstation
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(MFP) gefuhrt, da bislang keine Losung fur eine Weiterfihrung mit ausreichend gutem Kosten-
Nutzen-Verhaltnis vorliegt. Die Projekte Veloverkehr der A-Liste Agglomerationsprogramm Ba-
sel, 2. Generation sind im Detailierungsgrad geméss dem Agglomerationsprogramm nicht richt-
planrelevant; kommt hinzu, dass es sich oft auch um kommunale Massnahmen handelt. Somit
ergeben sich keine Anpassungen im Objektblatt V3.1 kantonale Radrouten.

6.2 Detailantrage zu den Objektblattern
S4.1 Standorte fir kantonale 6ffentliche Bauten / Anlagen

Die St. Jakobshalle (Sanierung bevorstehend) soll mit einem Erweiterungsbau erganzt werden.
Darin soll das Departement fur Sport, Bewegung und Gesundheit (DSBG; alt: Institut fir Sport und
Sportwissenschaften (ISSW)) platziert werden.

Ursprunglich war der Standort "Muttenz/Schanzli-Munchenstein / St. Jakob" als kinftiger Stand-
ort fur die Sporthochschule vorgesehen. Die Gemeinde Muttenz mdchte das gesamte "Schanz-
liareal" einer Griinzone zufilhren und hat erfolgreich gegen die Festsetzung des Standortes vor
Gericht rekurriert. Aus Griinden der Raumnot am bestehenden Standort verzichtet der Kanton
auf ein weiteres Insistieren und setzt aus logistischen Griinden den Alternativstandort "Muttenz /
Minchenstein, St. Jakob" fest. Der Gemeinderat von Minchenstein hat mit Gemeinderatsbe-
schluss vom 21. Mai 2013 dieser Erweiterung grundsatzlich zugestimmt.

S4.1 Standorte fur kantonale 6ffentliche Bauten/Anlagen

Es wurden folgende Bemerkungen und konkrete Anpassungsbegehren zu den 6rtlichen Festlegungen
eingereicht:

® Generelles

Die geplante Anpassung des Objektblatts S4.1 "Standorte flr kantonale 6ffentliche Bauten/Anlagen”
um die Ergénzung der planerischen Standortalternative Minchenstein St. Jakob wird grundsétzlich
begriisst (Muttenz, Minchenstein, EVP, SP, Griine Baselland, SVP, BNV, Pro Natura). Die Griinen
Baselland stellen sich auf den Standpunkt, dass mit Bezug auf Standort und Funktion des Areals noch
mehr Gewicht auf den Veloverkehr zu legen sei. Als nicht direkt betroffene Gemeinde begrusst Aesch,
dass der Kanton - unter Berucksichtigung der kommunalen Anliegen - die Verantwortung fir die
Sportausbildung und -férderung wahrnimmt.

Die Gemeinde Muttenz als auch die Parteien EVP, BDP, SP die Griinen Baselland sowie der BNV und
Pro Natura fordern, dass die kommunalen Absichten, im Schanzli eine Griinzone auszuscheiden,
nach dem Kantonsgerichtsurteil akzeptiert wiirden, und stellen den Antrag, dass der Standort fir die
Sporthochschule ausschliesslich im Gebiet Minchenstein/St. Jakob festgesetzt werde.

Die LRV auf S. 14 oben wird wie folgt geandert: "Dem Kanton ist es aber zumindest theoretisch
gleichwohl méglich,...."

m A  Ausgangslage
Keine Bemerkungen
m B. Ziele

Keine Bemerkungen
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m C. Voraussichtliche Auswirkungen
Keine Bemerkungen
®m D. Beschlusse

Planungsgrundsatze

Keine Bemerkungen

Planungsanweisungen

Keine Bemerkungen
Ortliche Festlegungen

Antrage: - Die Festsetzung wird begrisst, die Androhung eines kantonalen Nutzungsplanes als unné-
tiges Sandkastenspiel taxiert. (EVP)
- Die BDP BL regt an, das Gebiet "Lackerli-Huus" / "Dychrain" in den kantonalen Richtplan
aufzunehmen anstelle des Areals "Schanzli" in Muttenz. (BDP BL)

- Der Eintrag als Zwischenergebnis sei dem aktuellen Planungsstand anzupassen: "Raum
St. Jakob/Miinchenstein". (SP)

- Anderung: Festsetzung des Standorts fiir eine Sporthochschule im Raum Miinchenstein /
St. Jakob statt im Raum Muttenz-Minchenstein/St—Jakoeb. (BNV, Pro Natura)

- Die Zuweisung des gesamten Schanzli Areals in eine Griinzone im Rahmen der kom-
munalen Zonenplanung der Gemeinde Muttenz werde unterstitzt. (Griine Baselland)

Aus Sicht des Regierungsrats ist der Standort St. Jakob in Miinchenstein im Zusammenhang mit der
Sanierung der Sporthalle St. Jakob fiir eine Hochschule nach wie vor grundsatzlich zweckmassig und
winschbar — der Bedarf ist ausgewiesen. Das zurzeit laufende Wettbewerbsverfahren fir die Sport-
hochschule am Standort St. Jakob ist noch nicht abgeschlossen, womit die Machbarkeit fir die Ein-
passung der Sporthochschule (inklusive Zugang mit Auto und Velo) in den beengten Verhaltnissen
noch nicht bestétigt ist. Auch aus diesem Grund halt der Regierungsrat im Sinne einer Option am
"Schénzliareal" fest. Eine Einengung des fir das Vorhaben in Frage kommenden Gebiets ist deshalb
nicht angebracht, zumal der in die Diskussion eingebrachte Alternativvorschlag, das "Lackerli-Huus-
Areal" als Standort zu nutzen, nicht mehr tauglich ist. Der Regierungsrat hat - gemass Willen der Ge-
meinde Minchenstein und der Christoph Merian Stiftung (CMS) - bereits einer Zonenplan-Mutation
zugestimmt, welche eine Wohnnutzung ermaéglicht.

Der Regierungsrat halt an der Festsetzung der Sporthochschule (Raum Muttenz — Minchenstein /
St. Jakob) fest.

L3.1 Vorranggebiet Natur

Es wurden folgende Bemerkungen und konkrete Anpassungsbegehren zu den ortlichen Festlegungen
eingereicht:

m Generelles

Die Sicherung des als Ersatz fur das IANB-Objekt "BL 98 Zurlindengrube" geschaffene Amphibien-
laichgebiet "Klingenthal-Lachmatt" durch eine entsprechende Festsetzung im kantonalen Richtplan,
umfassend die Kernzone und die Umgebungszone, wird im Grundsatz begrisst (Muttenz, EVP, SP,
Griine Baselland, Pro Natura, WWF, BNV). Allerdings werden zum Teil kontroverse Antrage zum
Schutzperimeter, Koordinationsstand, zur Abgrenzung Naturschutzgebiete — Schiessanlage Lachmatt
sowie zum Kiesabbau und zur Ablagerung von unverschmutztem Aushubmaterial formuliert. Die Bur-
gergemeinde Basel-Stadt beantragt Prazisierungen in der Landratsvorlage zum Unter-
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schutzstellungsprozess sowie beziiglich Abbau- und Deponiebetrieb.

® A  Ausgangslage

Die Ausgangslage wird aktualisiert. Es gab keine Bemerkungen / Antrége dazu.
m B. Ziele

Keine Bemerkungen

m C. Voraussichtliche Auswirkungen
Keine Bemerkungen
m D. Beschlusse

Planungsgrundsatze
Keine Bemerkungen
Planungsanweisungen

Antrag:  Der Perimeter des Vorranggebietes Natur ist in der Nutzungsplanung als Naturschutzzone
aufzunehmen (im Wald orientierend). (WwF)

Es wird auf die Bemerkungen des Regierungsrates unter "¢rtliche Festlegungen" verwiesen.

Ortliche Festlegungen

Perimeter Vorranggebiet / Koordinationsstand / Umsetzung im Zonenplan

Die Gemeinde Muttenz und die EVP monieren, dass der Perimeter flr das Vorranggebiet Natur "Klin-
genthal-Lachmatt" nicht deckungsgleich mit dem Perimeter im Zonenplan Landschaft vom April 2011
sei und der Gemeinderat einer Ausdehnung des Schutzgebiets auf der gesamten Parzelle 2607 bisher
nicht zugestimmt habe (ausgenommen die Zustimmung zum Korridor). Des Weiteren bestiinden Kon-
flikte im Kontext der nicht-genehmigten Zweckbestimmungen der Zone fur offentliche Anlage Lach-
matt, die im Rahmen eines Kantonsgerichtsverfahrens ausgeraumt werden sollen. Der Kanton wird
deshalb aufgefordert, entweder die Abgrenzung des Vorranggebiets Natur dem Konzept "Amphi-
bienschutzgebiet Klingenthal-Lachmatt" von 2008 anzupassen oder auf die Festsetzung des Perime-
ters auf der Parzelle 2607 ganz zu verzichten.

Der BNV und Pro Natura beantragen zusammen mit dem WWF, dass das IANB-Objekt nicht als Zwi-
schenergebnis, sondern als Festsetzung ausgewiesen wird. Zudem sei die Gemeinde Muttenz an-
zuweisen, den Perimeter des Vorranggebiets Natur im Zonenplan auszuweisen. Der WWF beantragt
des Weiteren, dass Weiher auf dem Schiessareal geschaffen wirden, eine Aufwertung auch dieses
Gebiets erfolge und die gesamte Vernetzung insbesondere zu anderen Amphibienlebensrdumen in
der Richtplankarte orientierend dargestellt werde.

Abgrenzung Naturschutz — Schiessanlage

Gemass Entwurf des Objektblattes ist bei der Aufnahme des Ersatzstandortes in das Inventar der ge-
schitzten Naturobjekte von kantonaler Bedeutung sicherzustellen, dass die Schiessanlage Lachmatt
saniert und gegebenenfalls erweitert werden kann. Dies wird von der SVP explizit begriisst. Die Natur-
schutzverbande stellen sich hingegen auf den Standpunkt, bei der Aufnahme des Ersatzstandortes in
das Inventar der geschitzten Naturobjekte von kantonaler Bedeutung sei zusatzlich sicherzustellen,
dass durch eine Sanierung oder Erweiterung der Schiessanlage Lachmatt die Schutzziele nicht beein-
trachtigt werden und das Gebiet mit Flachgewassern und Landlebensrdumen fir Amphibien aufgewer-
tet werde.
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Schutzzone A und B

Der WWF beantragt, in der Umsetzung keine Unterscheidung zwischen Bereich A (Reproduktionsbe-
reich) und Bereich B (Landlebensraume) vorzunehmen, sondern das gesamte Gebiet der Zone A
zuzuschlagen und Details in der Verordnung zu regeln.

Antrage: - Der Kiesabbau- und Deponiebetrieb mit unverschmutztem Aushubmaterial, der in diesem
Gebiet schon seit einigen Jahrzehnten erfolgt, solle gemass bereits vorliegenden Bewil-
ligungen mit entsprechender Riicksichtnahme auf die Amphibien weiterhin bis mindestens
zum Jahr 2040 erfolgen. Aus naturschutzerischer Sicht sei ein zukunftiger Kiesabbau- und
Deponiebetrieb im stlichen Teil des Klingenthals sogar ausdricklich zu begrissen. (Bur-
gergemeinde der Stadt Basel (BG BS))

- Der Kanton wird aufgefordert, entweder die Abgrenzung des Vorranggebiets Natur dem
Konzept "Amphibienschutzgebiet Klingenthal-Lachmatt" von 2008 anzupassen oder auf die
Festsetzung des Perimeters auf der Parzelle 2607 ganz zu verzichten. (G'mde Muttenz)

- Die Abgrenzung des Vorranggebiets Natur sei gemass dem von der UEK und dem Landrat
zur Kenntnis gebrachten Konzept Amphibienschutzgebiet "Klingenthal-Lachmatt" anzupas-
sen. (EVP)

- Es wird gefordert, dass der Ersatzstandort flir das Amphibienlaichgebiet von nationaler
Bedeutung im Richtplan festgesetzt werde, bevor die Zurlindengrube umgenutzt wird. (SP)

- Aufnahme des Ersatzstandorts Klingenthal/Lachmatt als Festsetzung statt als Zwischen-
ergebnis. (Basellandschaftlicher Natur- und Vogelschutzverein, Pro Natura)

- Bei der Aufnahme des Ersatzstandortes in das Inventar der geschutzten Naturobjekte von
kantonaler Bedeutung sei sicherzustellen, dass eine allfallige Sanierung und Erweiterung
der Schiessanlage Lachmatt die Schutzziele nicht schmalere (so, dass die Schiessanlage
Lachmatt saniert und gegebenenfalls erweitert werden kdénne). (Basellandschaftlicher Natur- und
Vogelschutzverein)

- Das Amphibienlaichgebiet Klingenthal/Lachmatt wird (mit den ausgewiesenen Bereichen A
und B) festgesetzt. (wwr)

- Auf die Festlegung eine Bereichs B sei zu verzichten. Das gesamte Areal wir dem Bereich
A zugeschlagen. (WWF)

- Es sei festzuhalten, dass auf dem Schiessareal tatsachlich Weiher geschaffen wirden und
eine Aufwertung des Gebietes erfolge. (WWF)

- Die Vernetzung, insbesondere zu anderen Amphibienlebensrdumen sei im Richtplan orien-
tierend auszuweisen. (WWF)
Neu Festsetzung Zwischenergebnis: Ersatzstandort Zurlindengrube im Gebiet Klingenthal /
Lachmatt, Muttenz:
Anderung: Ersatzstandort Zurlindengrube im Gebiet Klingenthal/Lachmatt, Muttenz solle
auf Landwirtschaftsland und im Wald festgesetzt werden. Bei der Aufnahme des Ersatz-
standortes in das Inventar der geschutzten Naturobjekte von kantonaler Bedeutung sei si-
cherzustellen, dass durch eine Sanierung oder Erweiterung der Schiessanlage Lachmatt
die Schutzziele nicht beeintrachtigt werden und das Gebiet mit Flachgewassern und Land-

lebensrdumen flr Amphibien aufgewertet werde. saniertund-gegebenenfalls-erweitert-wer-
o | lic Sel iole nicl intrBchii tom. (WWF)

Von Seite des Regierungsrats ist festzustellen, dass verfahrensmassig zwischen der Aufnahme des
neuen Amphibienlaichgewassers ins Inventar der Amphibienlaichgebiete von nationaler Bedeutung
(IANB) bzw. ins kantonale Inventar der geschutzten Naturobjekte und dem Richtplanprozess zu unter-
scheiden ist. Mit der Aufnahme in die vorgenannten Inventare werden grundeigentiimerverbindlich
Abgrenzung, Schutzziel und Schutzmassnahmen, Nutzung und Abgeltung eines Objekts geregelt. Der
Prozess und die Rahmenbedingungen der Aufnahme ins Inventar sind gesetzlich geregelt, unter an-
derem auch der Umgang mit betroffenen Eigentimern und Gemeinden. National unter Schutz gestell-
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te Objekte sind auch kantonal zu schiitzen. Kantonal unter Schutz gestellte Objekte bedirfen keiner
zusatzlichen Zonenausscheidung im kommunalen Zonenplan. Sie werden aber orientierend im Zo-
nenplan dargestellt.

Die Aufnahme von Vorranggebieten Natur in den kantonalen Richtplan wirkt behdrdenverbindlich.
Damit wird festgelegt, dass das im Richtplan o&rtlich festgelegte Vorranggebiet Natur Schutzanspruch
geniesst. Gleichzeitig kommt die Ausscheidung eines Vorranggebiets im kantonalen Richtplan einem
Auftrag gleich, den eigentiimerverbindlichen Schutz durch Aufnahme des Objekts in das kantonale
Inventar der geschitzten Naturobjekte sicherzustellen. Der Perimeter des Vorranggebiets Natur zeigt
den maximal angedachten Schutzperimeter. Dieser kann aber im Massstab 1:50'000 nicht parzellen-
scharf sein: Abweichungen des eigentimerverbindlichen Schutzperimeters von der in der Richtplan-
karte ausgeschiedenen Flache sind mdglich. Dies gibt Spielrdume, was wichtig ist, da die Verhand-
lungen zwischen Grundeigentimern, Gemeinden und Kanton parallel zur Richtplanfestlegung er-
folgen.

Auf der Basis dieser Ausganglage stellt der Regierungsrat fest, dass der im Richtplan festgelegte Peri-
meter, der im Ubrigen auch Flachen der Schiessanlage Lachmatt umfasst, den Verhandlungsrahmen
fur den Kanton gegeniber Standortgemeinden und Grundeigentiimer gibt. Aus diesem Grunde kann
dieses Vorranggebiet Natur mit den oben beschriebenen Spielrdumen auch festgesetzt werden. Die
konkreten Abgrenzungen, die Nutzungs- und Schutzbedingungen sind zusammen mit Abgeltungs-
fragen in Verhandlungen mit obengenannten Partnern festzulegen. Dies ist nicht Gegenstand der
kantonalen Richtplanung. Flache und Qualitdt des Schutzgebiets miissen mindestens einem Standard
entsprechen, welcher genligt, um in das Inventar der Amphibienlaichgebiete von nationaler Bedeu-
tung (IANB) aufgenommen zu werden. Anschliessend wird das Objekt in das kantonale Inventar der
geschiitzten Naturobjekte aufgenommen. Vor diesem Hintergrund sieht der Regierungsrat keinen
zusatzlichen Regelungsbedarf auf Stufe Richtplanung.

Die Birgergemeinde der Stadt Basel sieht die Nutzungsvereinbarung vom 9./23. Mérz 2010 zwischen
ihr und dem Kanton Basel-Landschaft als zentrale Grundlage an und verlangt, die Unterschutzstellung
habe sich prozessual und inhaltlich an der Nutzungsvereinbarung auszurichten. Dies sei in der Land-
ratsvorlage zum Ausdruck zu bringen. Zumindest aber sei die Landratsvorlage auf S. 17 wie folgt zu
erganzen: "Der Kiesabbau- und Deponiebetrieb mit unverschmutztem Aushubmaterial, der in diesem
Gebiet schon seit einigen Jahrzehnten erfolgt, wird gemass bereits vorliegenden Bewilligungen mit
entsprechender Ricksichtnahme auf die Amphibien weiterhin bis mindestens zum Jahr 2040 erfolgen.
Aus naturschitzerischer Sicht ist ein zukinftiger Kiesabbau- und Deponiebetrieb im dstlichen Teil des
Klingenthals sogar ausdriicklich zu begriissen."

Die Unterschutzstellung erfolgt gemass Vereinbarung vom 9./23. Méarz 2010 zwischen der BG BS und
dem KT BL. Dem Antrag wird stattgegeben.

V1.1 Gesamtverkehrsschau
Es wurden folgende Bemerkungen und konkrete Anpassungsbegehren eingereicht:

m Generelles

Von vielen wird das Bekenntnis zur gesamtheitlichen Betrachtungsweise der einzelnen Verkehrsmittel
/ -infrastrukturen sowie der Erreichbarkeit der Schweiz auch aus dem Ubrigen Europa begrusst. Nur
unter diesem weiten Blickwinkel kdnnten die Verkehrsaspekte umfassend analysiert und kénne den
bestehenden Problemen und Schwierigkeiten wirkungsvoll begegnet werden. Dabei wurde auch ein
neues Objektblatt zum Fuss- und Veloverkehr gefordert.

Zur Schienenanbindung EuroAirport bestehen unterschiedliche Meinungen zum Anbindungsziel. So
wurde von der CVP und der Grinen Baselland, den Gemeinden Allschwil, Arlesheim, Schonenbuch
und Bottmingen moniert, dass von den Regierungen Baselland und Baselstadt immer beteuert worden
sei, dass der EuroAirport von Schweizer Seite her nur an das Regio-S-Bahnnetz, nicht aber an das
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V1.1 Gesamtverkehrsschau

Fernverkehrsnetz angeschlossen werden soll. In diesem Kontext stellt die CVP die Frage, ob die Ziel-
setzung "EuroAirport: Direkte Anbindung an das Regio-S-Bahnnetz und langfristig ins Uberregionale
Fernverkehrs-Netz" nicht entsprechend anzupassen sei. Die Gemeinde Schénenbuch wie auch der
VCS sind der Meinung, dass die bestehende Buserschliessung des EuroAirports gentige. Mit einem
Bahnanschluss wiirden die Passagier- wie auch die Guterstrome auf dem Flughafen deutlich anstei-
gen, wobei dies lediglich zu einer Verlagerung des Verkehrsaufkommens von Zirich nach Basel fih-
ren wirde.

Anderseits vertritt der VBLG plus partizipierende Gemeinden die Ansicht, dass die Anbindung des
EuroAirports an das Regio-S-Bahnnetz und die langfristige Einbindung ins Uberregionale Fernver-
kehrs-Netz richtig und begriissenswert sei. Dabei missten aber die Befurchtungen der Anwohner-
gemeinden (zunehmende Larmbelastung) mittels Umsetzung geeigneter Massnahmen ernst genom-
men werden. Entsprechend sollen die Beschlisse des KRIP nicht gedndert werden.

Der Regierungsrat legt Wert darauf, an dieser Stelle im Grundsatz folgendes festzuhalten:

Bei der vorliegenden Mutation geht es primar darum, den vom Bund geforderten Rahmenbedingungen
fur das Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation im Kantonalen Richtplan zu entsprechen. Da-
rauf basierend kénnen die Folgeplanungen und weiteren Schritte ziel- und zeitgerecht weiterentwickelt
werden. Dies ist Voraussetzung fir die Mitfinanzierung der Projekte durch den Bund im Rahmen des
Agglomerationsprogramms Basel, 2. Generation. Eine grundséatzliche Verschiebung der Schwerpunk-
te zwischen einzelnen Planungsgrundsatzen ergibt sich aus dem aktuellen Mutationsbedarf nicht und
ware Gegenstand einer Gesamtrevision.

Eine gesamthafte Uberarbeitung des kantonalen Richtplanes, eines neu zu integrierenden Raumkon-
zeptes inklusive einer abgestimmten Mobilitatsstrategie bzw. einer entsprechenden Richtplantberar-
beitung wird aufgrund der RPG-Teilrevision vom 12. Juni 2012 derzeit aufgegleist (vgl. auch Ausfih-
rungen unter Ziffer 6.1). Daher bleiben die Antrage, welche auf eine grundsatzliche Anderung der ak-
tuellen Planungsgrundséatze und Planungsanweisungen abzielen bzw. die aktuell dahinterstehende
Handhabung andern wollen, unberiicksichtigt und werden nicht erwahnt. Es handelt sich dabei primar
um Antrage der Grinen Baselland und des VCS, welche unter "Beschlisse" zu fast allen Punkten
Anderungs- und Erganzungsantrage gestellt haben. Diese Diskussion muss im Rahmen der Gesamt-
Uberarbeitung des kantonalen Richtplanes gefiihrt werden. Deshalb kann im Rahmen dieser Mutation
auf die Anderungsantrage zu den Planungsgrundsétzen und Planungsanweisungen insbesondere in
den Objektblattern V1.1 Gesamtverkehrsschau und V1.2 Agglomerationsprogramm nicht eingetreten
werden.

Zur Forderung eines neuen Objektblattes Fuss- und Veloverkehr ist einerseits auf die vorangehenden
Ausfuhrungen — Gesamtrevision mit abgestimmter Mobilitétsstrategie — zu verweisen. Andererseits
handelt es sich bei den Massnahme zum Fuss- / Veloverkehr oft um kommunale Massnahmen (Zu-
standigkeit Gemeinden / kommunale Richtplane), welche vielfach im Rahmen von Sanierungen be-
stehender Strassen umgesetzt werden. Entsprechend sind diese Massnahmen im kantonalen Richt-
plan nicht art- bzw. wesensgerecht und werden somit auch nicht — wie vom VCS beanstandet — ver-
nachlassigt. Zudem waren sie aufgrund der Massstéblichkeit auch nicht darstellbar. Das tGibergeordne-
te kantonale Radroutennetz ist jedoch in der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur enthalten.

Entsprechend kdnnen in der Regel auch flankierenden Massnahmen zu Projekten im Richtplan nicht
aufgefiihrt und dargestellt werden. Derartige Massnahmen werden normalerweise erst im Rahmen der
Projekterarbeitung analysiert und allenfalls — meist im Rahmen der Umweltschutzgesetzgebung — als
Projektbestandteil definiert und realisiert.

Antrag: - Winschenswert ware ein Hinweis auf die Managementmassnahmen, die gemass Agglo-
merationsprogramm als Eigenleistungen vorgesehen seien (Harmonisierte Parkraumbe-

wirtschaftung, Aufbau Mobilitdtsmanagement, Aufbau regionales Verkehrsmanagement).
(KT BS, Bau- und Verkehrsdepartement)

Der Regierungsrat erachtet die Umsetzung der im Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation
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enthaltenen Massnahmen "Harmonisierte Parkraumbewirtschaftung”, "Aufbau Mobilitdtsmanage-
ment", "Aufbau regionales Verkehrsmanagement" als noch nicht geklart. Deshalb wird im jetzigen
Zeitpunkt auf die explizite Aufnahme der als Eigenleistung bezeichneten Massnahmen verzichtet.

m A. Ausgangslage
Der Beschrieb zur Ausgangslage wird aktualisiert.

Antrage: - Die Projekte gemass dem Massnahmenpakete Fuss-/Veloverkehr des Agglomerationspro-
gramms seien in den Objektblattern aufzuflihren und auf den KRIP-Karten zu bezeichnen.
(VCS)
- Eine Konzentration des Strassenverkehrs auf wenige Hauptachsen aber ohne wirkungs-
volle verbindliche FlaMas (z.B. Ruckbau entlasteter Strassen) wird als reiner Kapazitats-
ausbau abgelehnt. (vcs)

Es wird auf die Ausfuihrungen des Regierungsrates unter der Rubrik "Generelles" dieses Objektblattes
verwiesen; speziell zur Forderung eines neuen Objektblattes Fuss- und Veloverkehr. Diese Ausfiih-
rungen gelten sinngemass auch zum ersten Antrag des VCS.

Flankierenden Massnahmen zu Projekten kdnnen in der Regel im Richtplan nicht aufgefihrt und dar-
gestellt werden, weil derartige Massnahmen erst im Rahmen der Projekterarbeitung analysiert werden
und allenfalls — meist im Rahmen der Umweltschutzgesetzgebung — als Projektbestandteil vorzusehen
sind.

m B. Ziele
Keine Bemerkungen

®m C. Voraussichtliche Auswirkungen
Keine Bemerkungen

m D. Beschliisse

Vergleiche Ausfilhrungen unter "Generelles" zu diesem Objektblatt (gesamthafte Uberarbeitung des
kantonalen Richtplanes).

Planungsgrundsatze

Vergleiche Ausfilhrungen unter "Generelles" zu diesem Objektblatt (gesamthafte Uberarbeitung des
kantonalen Richtplanes).

Planungsanweisungen

Vergleiche Ausfiihrungen unter "Generelles" zu diesem Objektblatt (gesamthafte Uberarbeitung des
kantonalen Richtplanes). Im Ubrigen sind folgende Antrége in Bezug auf die vorliegende Mutation des
Kantonalen Richtplanes relevant:

Antréage: 4 Langsamverkehr:

- Die Planungsanweisungen zum Langsamverkehr sollen durch eine Aussage erganzt wer-
den, die den Ausbau eines regionalen Velohauptroutennetzes fordere. Dies in Ubernahme
der strategischen Aussagen zum Fuss- und Veloverkehr aus dem Agglomerationspro-
gramm (Strategie V3-1 aus Agglomerationsprogramm). (KT BS, Bau- und Verkehrsdepartement)

- Innerértliche Ziele seien auch mit attraktiven und sicheren Velowegen zu erschliessen. (Pro
Velo)

- Der Veloverkehr solle ein flichendeckendes, dichtes und sicheres Radroutennetz erhalten.
(VCS)
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- Innerértliche Ziele seien auch fir den Veloverkehr mit attraktiven sicheren Wegen zu er-
schliessen. (VCS)

- Das Potenzial des Veloverkehrs und seine prioritédre Stellung - gemeinsam mit Fuss- und
offentlichem Verkehr - gegentber dem MIV sei in die Kapitel Gesamtverkehrsschau und
Kantonsstrassen zu integrieren. (VCS)

- Die Projekte fur den Veloverkehr aus dem Agglomerationsprogramm seien auf Objekt-
blattern darzulegen und in den KRIP-Karten einzutragen. (vCSs)

- Das kantonale Radroutennetz sei zu verdichten und es seien Velo-Schnellstrecken fir Ve-
lopendler auszuweisen. (VCS)

5 Guterverkehr:

- Guterverkehr sei beim Punkt a) das Wort "womaoglich" zu streichen (zu defensive Formu-
lierung). (1GsV)

- Dabei seien die bestehenden Anschlussgleise bzw. abgehende Weichen vom Stammgleis
wenn moglich zu erhalten." statt "... wenn zweckmassig.... (SP)

- Die Formulierung "erhalten wo zweckmassig" sei nichtssagend, weshalb diese Anderung
ohne Verlust entfallen kénne. (SvP)

- Der Guterverkehr sei konsequent und wirkungsvoll (nicht; wo moglich, Anpassung S.10) zu
férdern. (vcs)

- Der Erhalt von Anschlussgleisen und Weichen werde unterstitzt. Dies solle nicht nur wo
zweckmassig (Anpassung, S.10) erfolgen, sondern grundsatzlich, um auch fiir zukinftige
Nutzungsoptionen erhalten zu bleiben. (vCs)

9 Ubergeordnetes Verkehrsnetz:

- Massnahmen am Ubergeordneten HLS-Netz ohne rechtsverbindliche bauliche FlaMa auf
dem untergeordneten Strassennetz werden dezidiert abgelehnt. Allenfalls (Anpassung,
S.10, 9.3, 3. Pt.) sei zu streichen. (vCS)

- Der Bahnanschluss EAP werde dezidiert abgelehnt. (vCs)

- Die Ziffer 9 ¢ sei mit der Formulierung Sachplan Infrastruktur Luftfahrt, "Landseitige Er-
schliessung EuroAirport Basel-Mulhouse" abzustimmen. (SBB AG)

- Die Planungsanweisung Ziffer 9 c) sei wie folgt anzupassen: "Euro-Airport: Direkte Anbin-

dung an das Regio-S-Bahnnetz und-langfristig-ins—iberregionale—Fernverkehrsnetz." (All-

schwil, Arlesheim, Bottmingen)

- Die Planungsanweisung Ziffer 9 c) betreffend die direkte Anbindung an das Regio-S-Bahn-
netz und langfristig ins iberregionale Fernverkehrs-Netz sei ersatzlos zu streichen / zu ver-
zichten. (Griine Baselland, Schénenbuch)

Das regionale Velohauptroutennetz, wie es im Agglomerationsprogramm vorgesehen ist, liegt im Ge-
biet des Kantons Basel-Landschaft auf kantonalen Radrouten, eine zusatzliche Aussage zum Ausbau
ist daher nicht erforderlich.

Die Erganzung einer Aussage zu innerértlichen Velowegen ergibt sich aus dem aktuellen Mutations-
bedarf nicht und ware Gegenstand einer Gesamtrevision (vgl. auch oben).

Zudem ist der Regierungsrat der Auffassung, dass die Beschreibung des Radroutennetz als "flachen-
deckend" auf kantonaler Ebene ausreichend und eine Ergdnzung um "dicht" nicht angemessen ist.
Zusatzliche Verdichtungen Uber ein flachendeckendes Netz hinaus waren eine kommunale Aufgabe.

Betreffend die Darstellung der Massnahmen fiir den Fuss- und Veloverkehr wird auf die vorangehen-
den Ausfiihrungen des Regierungsrates unter der Rubrik "Generelles" (Massstablichkeit ("Flughéhe"),
artfremd, oft kommunale Massnahmen) verwiesen.

Der Regierungsrat kann die Forderung nach Streichung des Begriffes "wo mdglich" in Planungsan-
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weisung 5 a) nachvollziehen. Eine solche Anpassung ergibt sich jedoch aus dem aktuellen Mutations-
bedarf nicht und ware Gegenstand einer Gesamtrevision.

Die geforderte Streichung des Begriffs "wo zweckmassig" in Planungsanweisung 5 b) ist erfolgt.

Flankierende Massnahmen zu Projekten kdnnen in der Regel im Richtplan nicht aufgefihrt und darge-
stellt werden, weil derartige Massnahme erst im Rahmen der Projekterarbeitung analysiert und allen-
falls — meist im Rahmen der Umweltschutzgesetzgebung — als Projektbestandteil vorzusehen sind.

Der Bahnanschluss des EuroAirport (EAP) ist im Sachplan Infrastruktur Luftfahrt (SIL, Objektblatt
EAP) festgesetzt - Zitat: "Der Flughafen ist landseitig an das Schienennetz anzubinden. Langfristig ist
ein direkter Anschluss an das schweizerische Fernverkehrsnetz zu prifen. [...]". Das SIL-Objektblatt
EAP wurde am 15. Mai 2013 durch den Bundesrat genehmigt. An der Formulierung halt der Regie-
rungsrat daher fest.

V1.2 Agglomerationsprogramm
Es wurden folgende Bemerkungen und konkrete Anpassungsbegehren eingereicht:

m Generelles

Die Gemeinde Muttenz beanstandet, dass die Massnahme des Projekts "Drehscheibe Muttenz (Bus-
bahnhof), 029" als nicht richtplanrelevant eingestuft wird, da es sich laut KRIP-Entwurf um ein rein
kommunales Projekt handle. Dies obwohl die Massnahme 029 im Agglomerationsprogramm Basel,
2. Generation enthalten sei. Angesichts der Entwicklung des zukinftigen Angebots im o&ffentlichen
Verkehr, insbesondere hinsichtlich der Entwicklung im Busverkehr und vor dem Hintergrund der Areal-
entwicklung Polyfeld Muttenz sowie des Neubaus der Fachhochschule Nordwestschweiz (FHNW) sei
diese Einstufung nicht haltbar.

Fur die BDP BL ist es wichtig, dass das Geld aus dem Infrastrukturfonds des Bundes flur wichtige Pro-
jekte rechtzeitig und konsequent angefordert wird. Dabei seien die bessere Erschliessung des Lau-
fentals mit einer Doppelspur fur die Verbindung Basel - Laufen - Biel (kdnnte den Knoten Olten entlas-
ten) und auch die H18 Basel-Delémont wichtig und sollten realisiert werden. Zudem werde der Ent-
scheid des Bundes, die Entwicklung des Dreispitzareals auf die lange Bank zu schieben, bedauert.
Areale mit einem solch grossen Entwicklungspotenzial und grosser Wichtigkeit fir die Wirtschaftsstra-
tegie BL missten mdglichst schnell und bestméglich erschlossen werden. Die Planung der Wienstras-
se stlinde im Zentrum der zukinftigen Entwicklung des Gebietes Dreispitz. Es wird ein verstarktes
Lobbying fiir dieses Gebiet und dessen Entwicklung gewtiinscht im Wissen, dass diese Erweiterung
der Agglomeration langfristig einen grossen Nutzen fir unseren Kanton bringen werde.

Fir die Wirtschaftskammer Baselland bietet das Zukunftsbild 2030 "Korridore+" des Agglomerations-
programms unter dem Titel einer Betrachtung der Gesamtverkehrsaspekte keine ausreichende Basis.
Mit seiner einseitigen Ausrichtung auf den 6ffentlichen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr sei
diese Darstellung nicht geeignet, die effektiven Bedirfnisse der Zukunft ausreichend bzw. umfassend
aufzunehmen und den daraus notwendigen Entwicklungen genliigend Rechnung zu tragen.

Der Kanton Basel-Stadt macht darauf aufmerksam, dass die Ausfliihrungen Uber die Finanzierung des
Agglomerationsprogramms bzw. die entsprechenden Aussagen zu den Bundesvorlagen STEP und
FABI teilweise nicht mehr ganz aktuell sind. Die entsprechenden Passagen wurden dem gultigen
Stand angepasst.

Eine Privatperson halt das Konzept der Korridore als veraltet und nicht zielfiihrend. Korridore wiirden
die bestehenden Probleme verstarken bzw. die Konzentration des Verkehrs in der Stadt verstarken
und die Beziehungen rund um die Stadt vernachlassigen. Mit dem Prinzip Korridore wirde ein Teil
unseres bestehenden, wenig tauglichen Infrastruktursystems gestarkt, was in seiner einseitigen Aus-
formulierung zur Schwachung der Wirtschaft und der Lebensqualitat im Kanton Baselland fiihren wir-
de. Die Korridore beziehungsweise die Radialverbindungen seien zwar wichtige Teilaspekte eines
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funktionierenden Netzes, aber allein nicht in der Lage die gravierenden Netzprobleme zu lésen. Die
vielgerihmte 5-Minuten-Stadt sei mit dem Konzept "Korridore+" nicht erreichbar. Schon relativ schnell
wird es mdglich und notwendig sein, Verkehrsleitsysteme Uber GPS oder zukinftige, effizientere Sys-
teme zu steuern. Dies wiirde eine umfassende Lenkung des Verkehrs in den dichten Gebieten erlau-
ben. Entsprechend seien Alternativszenarien zu entwickeln und anhand von Modellberechnungen
darzustellen. Daher sollte das gewahlte System Vernetzung heissen und mit einem optimalen Ver-
kehrsleitsystem gekoppelt sein. Die fehlende Vernetzung zwischen den zu starken Korridoren waren
zu fordern; nicht die Korridore, die schon heute in dieser Form eher Problem als Lésung sind.

Der Regierungsrat verweist an dieser Stelle nochmals auf die unter Objektblatt V1.1 Gesamtverkehrs-
schau unter der Rubrik "Generelles" gemachten Ausfiihrungen. Bei der vorliegenden Mutation geht es
primar darum, den vom Bund geforderten Rahmenbedingungen fir das Agglomerationsprogramm
Basel, 2. Generation im Kantonalen Richtplan zu entsprechen (vgl. zudem Ausfihrungen unter Ziffer
6.1). Deshalb kann im Rahmen dieser Mutation auf Anderungsantrage zu den Zielen, welche tiber den
Rahmen des Agglomerationsprogramms (Zukunftshild 2030 "Korridore+") hinausgehen, im Objektblatt
V1.2 Agglomerationsprogramm derzeit nicht eingetreten werden.

m A. Ausgangslage

Antrage: - Die Einstufung der Massnahme "029 OV-Drehscheibe Muttenz (Busbahnhof)" des Agglo-
merationsprogramms Basel, 2. Generation als nicht-richtplanrelevant werde abgelehnt. Der
Kanton werde aufgefordert die Massnahme mit den Ubrigen Massnahmen des A-Horizonts
des Agglomerationsprogramms gleichzustellen." (Muttenz)

- Der Bahnhof Muttenz misse mit den dbrigen Massnahmen des A-Horizonts des Agglome-
rationsprogramms gleichgestellt werden. (EvP)

- Die Formulierung betreffend die Gewahrleistung der Finanzierung musse prazisiert und
angepasst werden." (Allschwil, Muttenz)

Die Massnahme "029 OV-Drehscheibe Muttenz (Busbahnhof)" wird vom Regierungsrat als lokal beur-
teilt. KRIP-relevante Aspekte der Massnahme sind durch das Objektblatt S1.4 abgedeckt. Damit ist
keine geringere Gewichtung gegenuber anderen Massnahmen verbunden.

Die Rahmenbedingungen sind grundsatzlich in der "Weisung tber die Prifung und Mitfinanzierung der
Agglomerationsprogramme der 2. Generation" vom 14. Dezember 2010 festgehalten und werden im
Rahmen der Leistungsvereinbarung mit dem Bund konkret festgelegt. Dabei liegt die Zustandigkeit
und Federfuihrung beim Bund (vgl. auch Ausfiihrungen zu "Generelles").

m B. Ziele

Antrage: - Die im Zukunftsbild 2030 "Korridore+" enthaltenen Grundsatze werden abgelehnt. Es wer-
de eine entsprechende Korrektur in der Zielformulierung in Abschnitt B Absatz e) verlangt.
Demnach sei das Zukunftsbild 2030 "Korridore+" des Agglomerationsprogramms in die Be-
trachtungen mit einzubeziehen; keinesfalls aber kdnne es als alleinige Leitlinie dienen.
(Wirtschaftskammer Baselland)

- Im Abschnitt B Absatz e) sei das Hauptkriterium fiir die Wachstumsgebiete nicht alleinig mit
dem offentlichen Verkehr, sondern mit einem projektbezogenen und auf die jeweiligen Be-
durfnisse ausgerichteten Mix von motorisiertem Individualverkehr und 6ffentlichem Verkehr
zu definieren. (Wirtschaftskammer Baselland)

- Das Konzept der Korridore wird als veraltet und nicht zielfihrend bemangelt. Die fehlende
Vernetzung zwischen den zu "starken" Korridoren sei zu fordern, nicht die Korridore, die
schon heute in dieser Form eher Problem als Lésung seien. (Privatperson)

Vor dem Hintergrund der steigenden Einwohnerzahl sowie den weiterhin steigenden individuellen Mo-
bilitatsbedurfnissen kann die trinationale Agglomeration Basel die zuklnftigen verkehrlichen Auswir-
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kungen nur mit einem starken Verbund von o6ffentlichem Verkehr, motorisiertem Individualverkehr
sowie Fuss- und Veloverkehr bewadltigen. Nur eine intelligente Kombination aller Verkehrstrager und
eine optimale Abstimmung auf eine Siedlungsstruktur mit kurzen und direkten Wegen gewahrleisten
eine nachhaltige Raumentwicklung. Dabei sind die Verkehrs- und Umweltbelastungen zu verringern,
die Erreichbarkeit zu verbessern und die Lebensqualitat in der Agglomeration zu erhéhen.

Mit dem "Zukunftsbild 2030 Korridor+" wird das Ziel einer konsequenten Siedlungsentwicklung nach
innen verfolgt. Dabei sollen das Hauptzentrum, die Korridore und die wichtigsten Nebenzentren aufge-
wertet werden und suburbanen Strukturen eine neue identitatsstiftende Urbanitéat verleihen. Ein we-
sentlicher Teil der Vision ist die Stadt der kurzen Wege. Dabei wird die Verdichtung an geeigneten
Orten unter Wahrung einer hohen Siedlungsqualitét angestrebt.

Die Effizienz des Verkehrssystems soll mittels Mobilitats- und Verkehrsmanagement erhéht werden.
Mit dem Mobilitatsmanagement sollen die Moéglichkeiten der kombinierten Mobilitdt und die Vorziige
der nachhaltigen Mobilitatsformen (OV sowie Fuss- und Veloverkehr) mit geeigneten Massnahmen
bekannt gemacht werden. Parallel sollen die daftr nétigen Infrastrukturen bereitgestellt resp. verbes-
sert oder ausgebaut werden. Das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs (S-Bahn, Tram, Bus) soll erwei-
tert, die Abstimmung zwischen den verschiedenen 6ffentlichen Verkehrsmitteln verbessert und damit
einhergehend sollen die Wartezeiten miniert werden. Dies kann jedoch nur gelingen, wenn in den
prioritren Entwicklungsgebieten — entlang der in den Hauptachsen / Korridoren liegenden Verkehrsin-
frastrukturanlagen (MIV, OV und Fuss- und Veloverkehr) — entsprechende Potenziale bzw. Angebote
geschaffen werden kénnen. Mit der Weiterentwicklung des Verkehrsmanagements sollen der MIV
optimal gelenkt, der durchfahrende Schwerverkehr von den Zentren ferngehalten und Staus méglichst
verhindert werden. Im Bereich OV steht die S-Bahn-Agglomeration fiir schnelle und direkte Verbin-
dungen in und zwischen den einzelnen Korridoren (15-Minuten-Takt) im Vordergrund.

Die Strategie des "Zukunftshild 2030 Korridor+" entspricht dem heutigen fachlichen Wissensstand in
den Bereichen Raum- und Verkehrsplanung und hilft, die knappen finanziellen Ressourcen effizient
und gezielt einsetzen zu kénnen. Eine sich Uber den ganzen Raum erstreckende, netzartige Struktur
wirde der Zersiedelung Vorschub leisten und hatte eine flachenhafte Umweltbelastung zur Folge, was
einer nachhaltigen Entwicklung zu wider laufen wirde. Die Korridor-Strategie entspricht auch dem
Raumkonzept Schweiz und dem Anliegen einer Siedlungsentwicklung nach innen. Dabei strebt das
Raumkonzept eine verstarkte Abstimmung der Siedlungsentwicklung auf die Verkehrs- und Energie-
infrastrukturen an. Dies mit dem Ziel, den Boden zu schonen und die Kosten zu senken. Entsprechend
wird eine Anderung der Korridor-Strategie als nicht zweckmassig und zielfiihrend erachtet.

®m C. Voraussichtliche Auswirkungen

Keine Bemerkungen

m D. Beschlisse

Planungsgrundsatze

Antrag: - Anderung: Bestandteile des Agglomerationsprogramms seien "... die firr die Entwicklung

einer nachhaltigen Agglomeration Basel wichtigen Verkehrsprojekte". Nur diese Zielset-
zung werde durch den Bund unterstitzt. (vCs)

Der Regierungsrat halt auf Grund von Art. 7 Abs. 5 Infrastrukturfondsgesetz (IFG, Bundesgesetz Uber
den Infrastrukturfonds fur den Agglomerationsverkehr, das Nationalstrassennetz sowie Hauptstrassen
in Berggebieten und Randregionen) an der Formulierung fest.

Im Ubrigen wird nochmals darauf hingewiesen, dass die aktuell vorliegende Richtplanpassung gene-
rell nicht zu einem Anpassungsbedarf der Planungsgrundsétze fiihrt. Diese sind im Rahmen der an-
stehenden Gesamtlberarbeitung des kantonalen Richtplanes zu priufen (vgl. auch Ausflihrungen unter
Kap. 6.1).
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Planungsanweisungen

Keine Bemerkungen

V2.1 Ubergeordnete Projekte

Es wurden folgende Bemerkungen und konkrete Anpassungsbegehren zu den ortlichen Festlegungen
eingereicht:

m Generelles

Von verschiedenen Seiten wird bemangelt, dass die Handhabung betreffend die Darstellung von fir
die Gesamtregion Nordwestschweiz und insbesondere fiir den Kanton Basel-Landschaft wichtigen,
exterritorialen Verkehrsprojekte uneinheitlich und nicht nachvollziehbar gehandhabt wird. Gemass
dem Vorprufungsbericht des Bundes (Schreiben des ARE vom 11. Dezember 2013) kdnnen Projekte,
die sich nicht auf dem Kantonsgebiet von Basel-Landschaft befinden, als orientierender Inhalt im
Richtplan dargestellt werden. Deshalb werden insbesondere die fir den Kanton Basel-Landschaft
relevanten Projekte aufgefiihrt bzw. beibehalten.

Der Kanton Basel-Stadt erachtet das "Herzstiick Regio-S-Bahn" sowohl fiir den Kanton Basel-Stadt
als auch fiir den Kanton Basel-Landschaft als ein wesentlicher Bestandteil der grenziberschreitenden
Gesamtverkehrsplanung. Es gehére demnach im Richtplan des Kantons Basel-Landschaft (hin-
sichtlich der Richtplan-Systematik als auch der raumplanerischen und verkehrsfunktionellen Bedeu-
tung) im Objektblatt V2.1 "Ubergeordneten Projekte" aufgefihrt. Erst dadurch bekomme es den richti-
gen Stellenwert. Politisch wirde die vollstandige Streichung nicht nur innerhalb des Kantons Basel-
Landschaft, sondern auch in Richtung der Bundesbehdrden als Signal aufgefasst, dass sich die bei-
den Kantone nicht einig seien. Das Projekt wird einen relevanten Einfluss auf die kinftige Siedlungs-
entwicklung der Kantone und flir die Weiterentwicklung der trinationalen S-Bahn haben. Die SVP mel-
den u.a. in diesem Zusammenhang erhebliche Zweifel an, ob es jemals finanzierbar sein werde, in Ba-
sel in kurzer Distanz gleich zwei Unterquerungen des Rheins zu erstellen; eine flr das Herzstlck und
eine flr die A2.

Der Bahnanschluss des EuroAirport wird primar von den betroffenen Hauptakteuren sehr widerspriich-
lich und kontrar diskutiert und eingeschatzt. Die IGOV erachtet es als noétig, auch Tramldsungen (Li-
nie 3 oder Linie 11 ab Saint-Louis) zur Anbindung des EuroAirports zu priifen. Die BDP BL beflirwortet
grundsatzlich den Bahnanschluss an den EuroAirport, allerdings nur in Zusammenarbeit mit Frank-
reich. Diesbeziglich wird auf die Ausfiihrungen zum Objektblatt V1.1 Gesamtverkehrsschau verwie-
sen (vgl. Planungsanweisung, 9 Ubergeordnetes Verkehrsnetz). Die Gemeinde Binningen und der
VCS lehnen einen Bahnanschluss an den EuroAirport grundsatzlich ab, weil er zu einer massiv erhéh-
ten Umweltbelastung fuhre. Die SVP halt die Schienenanbindung des EuroAirports fur die weitere
wirtschaftliche Entwicklung der ganzen Region fiir sehr wichtig, und die Gemeinde Allschwil verlangt
nach zusétzlichen und verbindlichen Umweltauflagen.

Die SVP fordert, dass der Kanton in den Formulierungen des Richtplans wesentlich forcierter aufzutre-
ten habe. Zumindest der Zeitrahmen sei fiir die Projekte Kapazitatssteigerung A2 Osttangente, Ver-
zweigung Hagnau bis Schwarzwaldtunnel und Kapazitatserweiterung A2, Verzweigung Hagnau bis
Verzweigung Augst auf "mittelfristig (5 - 10 Jahre)" zu verklrzen. Die A2 sei zwischen Augst, der Hag-
nau und dem Schwarzwaldtunnel schon heute taglich tberlastet. Das fiihre regelmassig zu Riickstau
auf die H18 und zu unerwinschtem Umgehungsverkehr in den Gemeinden Pratteln, Muttenz und
Birsfelden. Dieser Zustand sei unannehmbar und schade in diesem wichtigen Gebiet der Entwicklung
des Kantons. Zudem seien kurzfristig realisierbare Massnahmen zur Verbesserung der Situation — wo-
zu auch die Stauraumbewirtschaftung fiir den Grenziibergang zu Deutschland gezahlt werde — um-
gehend umzusetzen. Es wirde angesichts des gewahlten Zeitrahmens von 0 - 5 Jahren davon ausge-
gangen, dass die Formulierung "mittelfristig" hier noch ein Versehen sei; es sei in "kurzfristig" zu an-
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dern. Auf ein Projekt zum Ausbau der Fahrspuren der A2 kénne aber sicher nicht nochmals 15 Jahre
gewartet werden. Auch die FDP ist der Meinung, dass die Kapazitatserweiterungen auf der A2 zu
priorisieren seien. Ohne eine intakte, leistungsfahige tUbergeordnete Strassenverkehrsinfrastruktur sei
die wirtschaftliche und die gesellschaftliche Entwicklung gefahrdet.

Die FDP moniert zudem, dass eine Umfahrung von Augst weder im Ubergeordneten Strassennetz
noch im Kantonsstrassennetz enthalten sei. Im Konzept der Kapazitatserweiterung sei das Entwick-
lungsgebiet "Salina-Raurica" sowie eine Umfahrung Augst miteinzubeziehen und in die értlichen Fest-
legungen aufzunehmen. Zudem seien die Projekte "Muggenbergtunnel” (Neubau inkl. Anschlisse)
und "Vollanschluss Aesch mit Anbindung Dornach (Neubau) zu beschleunigen.

Der VCS lehnt neue Strassen(aus)bauten grundsatzlich ab, weil sie die Ursache und nicht die Lésung
der Umwelt- und Stauprobleme seien. Eine Konzentration des MIV auf Hauptachsen sei nur mit
rechtsverbindlichen FlaMa diskutierbar. Zudem kénne die Erwahnung der Stidumfahrung nicht nach-
vollzogen werden.

Der Regierungsrat verweist nochmals auf die gemachten Ausfiihrungen zu den sinngemass analogen
Antrdgen unter Ziffer 6.1 (keine Gesamtrevision des kantonalen Richtplanes sondern lediglich eine
erforderliche Anpassung zum Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation). Dabei gilt es alle Ver-
kehrstrager in einen tbergeordneten Gesamtrahmen zu stellen und die entsprechenden Massnahmen
Zu beurteilen.

Antrége: - Es seien auch Tramlésungen (Linie 3 oder Linie 11 ab Saint-Louis) zur Anbindung des
EuroAirport zu prifen. (1Gév)
- Der Kanton Basel-Stadt bittet dringlich, das Vorhaben "Herzstlick Regio-S-Bahn" in das
Objektblatt V2.1 Ubergeordnete Projekte zu integrieren. Zudem wird der Hoffnung zum
Ausdruck gebracht, dass sich der Kanton Basel-Landschaft auch in der jetzt anstehenden
Vorprojektphase aktiv beteiligen werde. (KT BS, Bau- und Verkehrsdepartement)

- Die Aufnahme des Projekts "Herzstiick Regio-S-Bahn" in den Richtplan wird gefordert. (SP)

- Der Kanton habe in den Formulierungen des Richtplans wesentlich forcierter aufzutreten;
zumindest der Zeitrahmen sei fur beide Projekte zur Kapazitatserweiterung auf der A2 "mit-
telfristig" (5 - 10 Jahre) auf kurzfristig zu verkiirzen. (SvP)

- Es sei eine Umfahrung Augst in den KRIP aufzunehmen. (FDP)

- Die Projekte "Muggenbergtunnel" (Neubau inkl. Anschlisse) und "Vollanschluss Aesch mit
Anbindung Dornach (Neubau) seien zu beschleunigen. (FDP)

- Der Richtplan miisse den etappenweise Ausbau (Aesch Sid - Knoten H18 im Raum An-
genstein - Muggenbergtunnel) sicherstellen und der Muggenbergtunnel sei als punktierte
Linienfiihrung einzuzeichnen (vgl. auch Ausfiihrungen zur Landratsvorlage und zum Richt-
plan). (CvP)

- Ein sowohl firr Basel-Stadt als auch fiir die Region wichtiges Projekt, die Elektrifizierung der
Hochrheinstrecke, bleibe im KRIP ganzlich unerwahnt. Aus Sicht des Kantons Basel-Stadt
kénne dies, unter anderem vor dem Hintergrund gemeinsamer Anstrengungen fir diverse
Verkehrsprojekte in unserer Region in verschiedenen Gremien, nicht nachvollzogen wer-
den. (KT BS, Bau- und Verkehrsdepartement)

Eine Tramlésung Linie 3 oder 11 ab Saint-Louis wurde bereits untersucht und abgelehnt. Es liegt so-
mit keine taugliche Tramlésung zur Anbindung des EuroAirports vor.

Gemass dem Vorprifungsbericht des Bundes, Schreiben des ARE vom 11. Dezember 2013, kdnnen
Projekte, die sich nicht auf dem Kantonsgebiet von Basel-Landschaft befinden, als orientierender In-
halt im Richtplan dargestellt werden, weshalb die auch fiir den Kanton Basel-Landschaft relevanten
Projekte aufgefiihrt bzw. beibehalten werden. Das Projekt "Herzstiick Regio-S-Bahn" ist folglich —
gemass aktuellem Projektstand — in Text und Karte dargestellt. Ein Entwurf der Landratsvorlage fir
einen Kredit betreffend die Ausarbeitung des Vorprojektes "Herzstlick Regio-S-Bahn" liegt vor und soll
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demnachst an den Landrat tberwiesen werden.

Grundsatzlich stehen die Ubergeordneten Verkehrsinfrastrukturvorhaben im Zustéandigkeitsbereich des
Bundes. Daher hat der Kanton auf Rahmenbedingungen nur wenig Einfluss und kann im kantonalen
Richtplan auch nicht tber die besagten Projekte bestimmen. Die in der Vorlage angegebenen Zeit-
horizonte sind realistisch, auch wenn der Regierungsrat die Einschatzung teilt, dass aus Sicht Basel-
Landschaft auf eine schnellere Umsetzung zu drangen ist.

Die Umfahrung Augst ist in den Kapiteln G1.4 und G1.P bereits als Zwischenergebnis aufgenommen.

Aufgrund der jeweiligen Projektstande und der finanziellen Ressourcen sowie aufgrund der Unsicher-
heiten betreffend die Ubernahme durch den Bund ins Nationalstrassennetz sind die beiden Projekte
"Muggenbergtunnel” (Neubau inkl. Anschlisse) und "Vollanschluss Aesch mit Anbindung Dornach
(Neubau) betreffend dem zeitlichen Rahmen aktuell richtig eingeordnet.

Der Regierungsrat stimmt dem Antrag flr einen etappenweisen Ausbau (Aesch Sud - Knoten H18 im
Raum Angenstein - Muggenbergtunnel) zu. Die Plandarstellung soll den Objektblattern entsprechen.
Die Plandarstellung des Muggenbergtunnels wird in der Richtplankarte belassen und ein Vollan-
schluss-Symbol erganzt.

Dem Anliegen fur die Aufnahme des Projektes "Elektrifizierung der Hochrheinstrecke" wird stattge-
geben. Das Projekt ist zusatzlich aufgenommen worden.

® A. Ausgangslage

Der Regionalverband Hochrhein-Bodensee halt zur Ausgangslage (2. Absatz) fest, dass die Uberle-
gungen auf politischem Wege die Aufnahme von Planungsarbeiten fir den Wisenbergtunnel (dritter
Juradurchstich) in der ersten Etappe von FABI zu platzieren begrisst werde. Durch die Kapazitatser-
weiterung bestiinde die Mdglichkeit, den Regionalverkehr, so wie vorgesehen, entsprechend auszu-
bauen.

Dabei stelle die Elekitrifizierung der Hochrheinstrecke ein zentrales Projekt zur nachhaltigen Optimie-
rung des Schienennahverkehrs in Baden-Wirttemberg mit erheblicher grenziiberschreitender Bedeu-
tung dar. Vor allem ermdgliche die Elektrifizierung attraktive Durchbindungen im grenziberschreiten-
den Schienenverkehr.

Weiter wird gebeten, die Planung zu bericksichtigen, wonach die Elektrifizierung der Hochrheinstre-
cke zwischen Basel und Erzingen, der InterRegioExpress und/oder die Regionalbahn von Schaffhau-
sen / Waldshut bis zum Bahnhof Basel SBB durchgebunden werden solle.

Antrage: - Ausgangslage, S.16: Der Text zur Botschaft FABI / STEP sei auf die parlamentarischen
Beschlisse des Standerates und des Nationalrates (Sommersession 2013) zu aktualisie-
ren. Der Beschrieb des Angebots- und Infrastrukturausbaus sei auf den Angebotsschritt
2025 auszurichten. Die Verdichtung des Angebotes nach Gelterkinden sei in einem spate-
ren Angebotsschritt enthalten.

Textkorrektur (Ausgangslage, S.17): "Fiir den Ausbau der Regio-S-Bahn — Viertelstundentakt bis Liestal

tndh } } } } — soll in einer ersten Etappe der kapazitatsbestimmende
Ostkopf des Bahnhofs Basel SBB mit zwei zusatzlichen Gleisachsen und Perrongleisen erweitert werden. Zusatz-
lich sind ist im Ergolztal — in Liestal und-Gelterkinden — ein Wendegleis fur zusatzlich verkehrende S-Bahnzlige er-

forderlich." (SBB AG)
- Textkorrektur (Ausgangslage, S. 24):
Allgemein: Liestal 4-Spurausbau statt Entflechtung Liestal verwenden.

Abschnitt 1: ... Mittels-eines-Entflechtungsbauwerks-soll-derKonfliktpunkt-geldst-werden- Mit der 4-spurigen

Gleisanlage im Bahnhof Liestal werden die Fahrwegkonflikte entscharft.
Abschnitt 2: erster Satz: streichen

Abschnitt 3:  DieEntflechtung Der 4-Spurausbau ist als einziges Element ...
Abschnitt 2: zweiter Satz streichen (SBB AG)

- Die Aussagen zu den Bundesvorlagen STEP und FABI seien teilweise nicht mehr ganz ak-
tuell. Wir regen an, die entsprechenden Passagen zu gegebener Zeit noch einmal an den
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dann giltigen Stand anzupassen. (KT BS, Bau- und Verkehrsdepartement)

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Anpassungsantrage wurden ibernommen.

m B. Ziele

Die Ausgangslage wurde mit dem Zukunftsbild 2013 "Korridore+" aktualisiert. Im Ubrigen hat es keine
Bemerkungen / Antrage dazu gegeben (vgl. auch Ausfihrungen zu V1.2 Agglomerationsprogramm;
B. Ziele).

m C. Voraussichtliche Auswirkungen

Antrage: - Die Ubergeordneten Strassen(aus)bau-Projekte werden abgelehnt. Es sei bei allen Projek-
ten die UVP-Pflicht festzuhalten. (vcs)

- Stauraumbewirtschaftung Schwerverkehr: Die UVP-Pflicht sei festzuhalten. (vCs)

- Beschrieb und Projektauswirkungen betreffend Kapazitatssteigerung A2 Osttangente konn-
ten wesentlich gekirzt werden. (VBLG und partizipierende Gemeinden)

Es gilt alle Verkehrstrager in einen Ubergeordneten Gesamtrahmen zu stellen und die entsprechenden
Massnahmen zu beurteilen. Zudem ist die UVP-Pflicht in separaten rechtlichen Erlassen geregelt und
somit nicht richtplanrelevant.

Die verschiedenen Projekte sollten etwa mit gleicher "Tiefgangigkeit" beschrieben sein. Am Umfang
wird daher festgehalten.

e Kapazitatssteigerung A2 Osttangente, Verzweigung Hagnau bis Schwarzwaldtunnel

Die Wirtschaftskammer Baselland und die Gemeinde Birsfelden unterstiitzen die Kapazitatssteigerung
A2 Osttangente, Verzweigung Hagnau bis Schwarzwaldtunnel. Damit wirde einer der grossten ver-
kehrlichen Engpasse gemildert und die Erreichbarkeit und die wirtschaftliche Attraktivitat verbessert.
Fir Birsfelden ware die Kapazitatssteigerung A2 Osttangente zudem ein wesentliches Projekt zur
mdglichen Entlastung der bereits bestehenden kommunalen Verkehrsproblematik.

Fir EVP, WWF und VCS seien die beiden Vorhaben "Kapazitatssteigerung A2 Osttangente" und
"Gundelitunnell (ABAC)" aus dem Richtplan zu streichen, weil beide Strassenprojekte stark umstritten
sind und im Kanton Basel-Stadt liegen.

Antrége: - :Ein Eintrag im Baselbieter Richtplan vor einem Entscheid im Standortkanton sei nicht ak-
zeptabel. (EVP, WWF, VCS)

- Der Beschrieb und die Projektauswirkungen betreffend Kapazitatssteigerung A2 Osttan-
gente durfen nicht gekiirzt werden. (Birsfelden)

Gemass dem Vorprifungsbericht des Bundes, Schreiben des ARE vom 11. Dezember 2013, kdnnen
Projekte, die sich nicht auf dem Kantonsgebiet von Basel-Landschaft befinden, als orientierender In-
halt im Richtplan dargestellt werden, weshalb die auch fiir den Kanton Basel-Landschaft relevanten
Projekte aufgefuhrt bzw. beibehalten werden.

e Sanierungstunnel Belchen

Der VCS erachtet die Problematik mit dem Sanierungstunnel Belchen analog zur 2. Gotthardréhre:
was einmal gebaut sei, wiirde friiher oder spater zur Nutzung freigegeben. Der aufgefiihrte Umwelt-
nutzen sei mehr als fraglich. Eine UVP misse dies belegen und die gleichzeitige Nutzung der 3. Roh-
re ausschliessen. Im Ubrigen sei die Kostenangabe von CHF 250 Mio. falsch, sie stamme von 2009.
2012 wurden die Kosten auf CHF 500 Mio. veranschlagt.
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Antrag: - Die 3. Rohre am Belchen werde abgelehnt. (vCs)

Grundsatzlich steht das vorgenannte Verkehrsinfrastrukturvorhaben im Zusténdigkeitsbereich des
Bundes, welcher (vorbehéltlich der Jahreskreditgenehmigungen im Rahmen des Budgetprozesses)
plant, 2015 mit dem Bau zu beginnen. Betreffend Kosten ist der Objektbeschrieb entsprechend kor-
rigiert worden.

e Standort fir Stauraum des Schwerverkehrs und fiir ein Kontroll- und Kompetenzzentrum
Keine Bemerkungen

e Stauraumbewirtschaftung fir grenziberschreitenden Schwerverkehr

Die Wirtschaftskammer Baselland begrusst im Sinne der Optimierung des Verkehrsflusses an den
Zollubergangen die hier skizzierten Massnahmen.

Nach Auffassung des Kantons Basel-Stadt stiinden die Ausfihrungen zum Vorhaben "Stauraumbe-
wirtschaftung fiir den grenziiberschreitenden Schwerverkehr" unter V2.1 Ubergeordnete Projekte den
gemeinsamen Interessen entgegen. Entgegen der Formulierung im Richtplan-Entwurf, die PEZA solle
in das zukunftige KV-Terminal-Projekt der SBB Cargo integriert werden, ist der Kanton Basel-Stadt
der Auffassung, dass es sich um eine provisorische Einrichtung handle, die den mittelfristigen Ent-
wicklungsabsichten im Gebiet des ehemaligen Badischen Rangierbahnhofs entgegenstehen. Die Fla-
che werde fir den Endausbau des trimodalen Umschlagterminals Basel Nord inkl. Hafenbecken 3 und
reorganisierter Hafenbahn bendtigt. Damit sei die Flache flr die PEZA nicht gesichert. Der ent-
sprechende Mietvertrag werde Uber den vereinbarten Zeitraum hinaus nicht verlangert. Sowohl SBB-
Cargo als Grundstiickseigentiimerin als auch der Kanton Basel-Stadt wiirden auf dem Gelande lang-
fristig bahnaffine logistische Nutzungen vorsehen.

Basel-Stadt gehe jedoch davon aus, dass die Abfertigung am Zoll durch das Projekt TRANSITO so
beschleunigt werden kénne, dass die PEZA aus Sicht Verkehrssicherheit Uberflissig werde. Es wer-
den derzeit gemeinsam mit dem ASTRA als Mieter und der EZV als Nutzer betrieblich etappierte L6-
sungsvarianten geprift, die auch zeigen sollen, ob und wie hoch in Zukunft der Bedarf nach Stauraum
sein werde. Falls sich herausstellen wirde, dass auch langfristig ein Stauraum fir den grenziber-
schreitenden Schwerverkehr nétig ware, muisste die aktive Suche fur ein Ersatzgrundstiick wieder auf-
genommen werden, wobei diese nicht auf das Kantonsgebiet von Basel-Stadt beschrankt sein kdnnte.

Antrag: - Die Bedenken, Uberlegungen und Hinweise seien bei der weiteren Bearbeitung des kanto-
nalen Richtplans aufzunehmen. (KT BS, Bau- und Verkehrsdepartement)

Die Hinweise und Bedenken werden zur Kenntnis genommen.

e ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck-Bahnhof SBB-Birsig (Gundeldinger-Tunnel)

Die Wirtschaftskammer Baselland unterstitzt die "Umfahrung Gundeldingen" und deren Aufnahme im
Kantonalen Richtplan. Dabei ist von primarer Bedeutung, dass das Gundeldingerquartier vom Durch-
gangsverkehr entlastet werde. Hinter die Umsetzbarkeit der weiteren Ziele (Entlastung Nauenstrasse
und Centralbahnplatz) sei allerdings ein Fragezeichen zu setzen.

Auch fiir die FDP hat dieses Vorhaben fir die stadtnahen Gemeinden, namentlich Binningen und All-
schwil, eine hohe Bedeutung. Mit einer Verlangerung an einen Zubringer Allschwil, wiirde eine stadt-
nahe Tangente realisiert.

Basel-Stadt bemerkt, dass beim Projekt ABAC bei den Terminen ein Widerspruch zwischen Text (mit-
telfristig) und Zahlen (0-5 Jahre) besteht. Gemass aktuellem Planungsstand ware mittelfristig (5-15
Jahre) korrekt. Es wird um eine antragsgemasse Formulierungsanderung gebeten.

Die SVP halt fest, dass die Umfahrung und Entlastung des Gundeldingerquartiers primar ein Projekt
des und fur den Kanton Basel-Stadt sei. Fir den Kanton Basel-Landschaft bestehe erst dann ein Inte-
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resse, wenn fir Binningen und letztlich auch Allschwil bessere Verkehrsanbindungen resultierten.
Gerade diese Anbindung im Raum Binningen gelte aber nach dem Richtplan als noch nicht geldst.
Dieses Problem ist starker zu betonen und mdglichst zu I16sen. Ohne einen gewichtigen Nutzen fir die
Gemeinden des Baselbiets kann es nicht angehen, dass der Kanton Basel-Landschaft am Ende an
den Kosten flir eine Verkehrsberuhigungsmassnahme im Gundeldingerquartier beteiligt werde, nur
weil das Projekt weiterhin in seinem Richtplan aufgefihrt sei.

Gemass dem VCS sei an der UVP-Pflicht festzuhalten. Die massive MIV-Mehrbelastung durch dieses
baselstadtische Bauvorhaben auf die Gemeinden Binningen und Bottmingen wirde ausgerechnet im
KRIP BL ausgeklammert. Zwingende FlaMas wirden nicht erwédhnt und fehlten in den KRIP-Karten.
Die Argumentation, wonach der Tunnel auch dem o6ffentlichen Verkehr zugute kdme, sei nicht haltbar.
Dafiir geniigte eine konsequente OV-Priorisierung bei der Querung Nauenstrasse oder allenfalls eine
Tieferlegung der ganzen Nauenstrasse, woflr der baselstadtische Finanzierungsanteil an einer Gun-
deldinger-Autobahn ausreichen wiirde (ca. CHF 200 Mio).

Antrége: - Korrekt: mittelfristig (5-15 Jahre) (KT BS, Bau- und Verkehrsdepartement)

- Falls auch fur die Baselbieter Gemeinden eine befriedigende Lésung gefunden werden
konne, sei ein Zeitrahmen von "0 - 5 Jahren" richtig gewahlt; die Formulierung sei auf
"kurzfristig" zu korrigieren. (SVP)

- Das Projekt wird abgelehnt und die UVP-Pflicht sei festzuhalten. (vcs)

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und der Antrag zum zeitlichen Horizont wird Gibernom-
men bzw. sinngemass umgesetzt.

Gemass dem Vorprifungsbericht des Bundes, Schreiben des ARE vom 11. Dezember 2013, kénnen
Projekte, die sich nicht auf dem Kantonsgebiet von Basel-Landschaft befinden, als orientierenden
Inhalt im Richtplan dargestellt werden, weshalb die auch fir den Kanton Basel-Landschaft relevanten
Projekte aufgefiihrt bzw. beibehalten werden. Dabei liegt die Zustéandigkeit in diesem Fall beim Bund.
Aus heutiger Sicht bzw. aufgrund des heutigen Projektierungsstandes ist von einem Zeithorizont von 5
— 10 Jahre auszugehen (mittelfristig) — vgl. auch Stellungnahme Kanton Basel-Stadt.

Die Zustandigkeit liegt beim Bund. Im Ubrigen wird auf die unter "Generelles" gemachten Ausfiihrun-
gen zur UVP-Regelung verwiesen.

e H18, Umfahrung Laufen und Zwingen

Die Wirtschaftskammer Baselland wie auch die SVP begriissen die H18, Umfahrung Laufen und Zwin-
gen bzw. die geplante Entlastung der stark frequentierten Gemeinden. Dies insbesondere mit Blick auf
die regional wichtige Verkehrsachse Basel-Delsberg sowie fiir das aufstrebende Gewerbegebiet
Aesch Nord und die weitere Entwicklung des Laufentals.

Der VCS halt fest, dass an der UVP-Pflicht festzuhalten sei. Gemass den Ausfuhrungen im KRIP wdr-
de das Projekt Mehrverkehr anziehen. Zwingende FlaMas (Riickbau Ortsdurchfahrten als verbindliche
Projektbestandteile) seien nicht erwahnt und fehlten in den KRIP-Karten.

Antrag:- Das Projekt wird abgelehnt und an der UVP-Pflicht sei festzuhalten. (vCs)

Die Hinweise der SVP werden zur Kenntnis genommen.
Es wird auf die Ausfihrungen zu "Zustandigkeit Bund / UVP-Regelung / Stellungnahme Bund vom
11. Dezember 2013" verwiesen.

e H18, Muggenbergtunnel

Die Wirtschaftskammer Baselland ist mit den geplanten Ausbauschritten der H18 einverstanden und
halt diese fur wichtig — sowohl flir das aufstrebende Gewerbegebiet Aesch Nord wie auch fir die wei-
tere Entwicklung des Laufentals. Mit der Priorisierung der Projekte sei man grundsatzlich einverstan-
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den.

Der VCS halt fest, dass an der UVP-Pflicht festzuhalten sei. Die Ausfiihrung, wonach keine emissions-
seitigen Veranderungen zu erwarten seien, obwohl keine FlaMas auf dem entlasteten Strassenab-
schnitt erwahnt wirden, sei nicht nachvollziehbar.

Aesch begrisst die Terminanderung beim Projekt "Muggenbergtunnel" langfristig = mittel bis langfris-
tig und beim Projekt "Vollanschluss Aesch" mittelfristig = kurzfristig.

Antrage: - Die mit dem Muggenbergtunnel verbundene Verbesserung der Verkehrssicherheit und der
Belastung des Siedlungsgebiets seien als Ziel weiterhin im Kantonalen Richtplan zu belas-
sen (Aufhebung der Streichung der entsprechenden Passage). (Wirtschaftskammer Baselland)

- Speziell beim Muggenbergtunnel sei - innerhalb der finanziellen Moglichkeiten - eine ra-
schere Realisierung gewilnscht. Es wird deshalb beantragt, beim Projekt Muggenbergtun-
nel zumindest die Option "bis langfristig (> 15 Jahre)" zu streichen und es beim Ziel "mittel-
fristig (5 - 15 Jahre)" zu belassen. (SVP)

- Das Projekt wird abgelehnt und an der UVP-Pflicht sei festzuhalten. (vCs)

- Ersatzlose Streichung von "Als Beststrategie resultiert die Variante .... halten zu kénnen".
Es sei davon auszugehen, dass der Bund vor einer Realisierung die Projektunterlagen
nochmals Uberprife; das Projekt sollte im KRIP nicht in diesem Detailierungsgrad beschrie-
ben werden. (Aesch)

Der Regierungsrat teilt die Einschatzungen betreffend Wirkung und Ziel nach wie vor. Die entspre-
chende Passage ist nicht gestrichen, sondern nach unten in den Abschnitt "Siedlung" verschoben wor-
den.

Aus heutiger Sicht — Projektstand und finanzielle Ressourcen — ist eher von einem Zeithorizont von
> 15 Jahre auszugehen (langfristig).

Der Regierungsrat halt an dem Projekt fest. Im Ubrigen wird auf die Ausfilhrungen zu "UVP-Regelung
/ Stellungnahme Bund vom 11. Dezember 2013" verwiesen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. An der Formulierung wird festgehalten, da der aktuelle
Projektstand im Richtplan abgebildet werden soll.

e H18, Vollanschluss Aesch

Die Wirtschaftskammer Baselland und die SVP unterstiitzen die Realisierung H18, Vollanschluss
Aesch im Sinne einer umfassenden und effizienten Nutzung der H 18. Das Projekt werde insbesonde-
re fur das aufstrebende Gewerbegebiet Aesch Nord wie auch fiir die weitere Entwicklung des Laufen-
tals als wichtig empfunden. Mit der Priorisierung der Projekte sei man einverstanden.

Der VCS halt fest, dass an der UVP-Pflicht festzuhalten sei. Das Projekt entspreche einem Teilstlck
der Sudumfahrung, die dezidiert abgelehnt wird. Der KRIP selber fihre die Sachzwénge aus, die mit
der Kapazitatserweiterung an einem Ort entstiinden: Voraussetzung fir das Projekt sei auch ein Zu-
bringer Dornach. Eine zwingende und dauerhafte Entlastung der Ortsdurchfahrt wiirde bloss als Kann-
Massnahme formuliert und wirde in der KRIP-Karte fehlen.

Antrage: - Erganzung H18 Vollanschluss Aesch durch folgenden Zusatz "mit Zubringer Dornach /

Aesch". (KT s0O)

- Erganzung: "...Voraussetzung fir die volle Wirkung ist indes der Zubringer Dornach /
Aesch". (KT SO)

- Anderung: bei einer Ubernahme der H18 durch den Bund in das Nationalstrassennetz
"muss der Vollanschuss Aesch durch das ASTRA realisiert und finanziert werden." (KT SO)

- S.28: Anderung H18 Vollanschluss Aesch mit Anbindung Dornach, Neubau: Umbenennung
in "Vollanschluss Aesch mit Zubringer Dornach / Aesch an die H18." (KT SO)

- Das Projekt wird abgelehnt und an der UVP-Pflicht sei festzuhalten. (vCs)
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Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Dem Anliegen des KT SO wird inhaltlich stattgegeben. Es ist ein zuséatzlicher Projektbeschrieb "Zu-
bringer Dornach" in das Objektblatt V2.2 eingefligt worden (Aesch, Zubringer Pfeffingerring, ist dort
bereits vorhanden).

Es wird auf die Ausfihrungen zu "Zustandigkeit Bund / UVP-Regelung / Stellungnahme Bund vom
11. Dezember 2013" verwiesen.

e Kapazitdtserweiterung A2, Verzweigung Hagnau - Verzweigung Augst

Die Wirtschaftskammer Baselland begrisst die H2 Kapazitatserweiterung A2, mit Blick auf die Attrakti-
vitat und den Erhalt bzw. die Verbesserung der Wirtschaftlichkeit der Region. Die Sicherstellung der
Kapazitaten der A2 sei zentral, nicht zuletzt auch im internationalen Kontext. Deshalb werden diese
Ausbaumassnahmen begrusst.

Der VCS halt fest, dass an der UVP-Pflicht festzuhalten sei. Es fehlten FlaMas im Objektblatt und in
den KRIP-Karten.

Antrag:- Das Projekt wird abgelehnt und an der UVP-Pflicht sei festzuhalten. (vCs)

Der Hinweis der Wirtschaftskammer Baselland wird zur Kenntnis genommen.

Es wird auf die Ausfihrungen zu "Zustandigkeit Bund / UVP-Regelung / Stellungnahme Bund vom
11. Dezember 2013" verwiesen.

e Autobahnanschluss Pratteln, Ausbau

Der VCS halt fest, dass an der UVP-Pflicht festzuhalten sei. Es fehlten FlaMas im Objektblatt und in
den KRIP-Karten.

Antrag:- Das Projekt wird abgelehnt und an der UVP-Pflicht ist festzuhalten. (vCs)

Es wird auf die Ausfihrungen zu "Zustandigkeit Bund / UVP-Regelung / Stellungnahme Bund vom
11. Dezember 2013" verwiesen.

e H2, Erneuerung und Erweiterung Umfahrung Liestal (inkl. Zentrumsanschluss Liestal)

Die Wirtschaftskammer Baselland und die SVP begriissen die H2, Erneuerung und Erweiterung Um-
fahrung Liestal. Unter Berlicksichtigung des Ausbaupotenzials des Zentrums Liestal werde die Erwei-
terung der Umfahrung Liestal unterstitzt.

Der VCS halt fest, dass an der UVP-Pflicht festzuhalten sei. Der Anschluss Liestal Zentrum an die
Gasstrasse mit einem Kreisel wirde ein ganzes Wohnquartier massiv abwerten.

Eine Privatperson sowie 24 Mitunterzeichnerlnnen in Liestal beanstanden, dass das Quartier entlang
der Erzenbergstrasse als Wohnquartier mit direktem Anschluss ans Zentrum und den Bahnhof via
Gasstrasse zu erhalten sei. Dabei solle ein erhdhtes Verkehrsaufkommen vermieden werden, um die
Werterhaltung der Liegenschaften insbesondere entlang der Erzenbergstrasse zu gewahrleisten bzw.
zu erhalten. Sowohl aus den Planen zum projektierten Kreisel als auch aus dem (Holz-)Modell der
Stadt Liestal gehe nicht hervor, wie die Bewohnerlnnen des Erzenbergquartiers kiinftig zu Fuss zum
Bahnhof oder ins "Stadtli" gelangen kdnnten. Zudem stelle sich die Frage, wie der Verkehr von der
"Rosenmundkreuzung" zum kinftigen Kreisel geleitet wird. Falls dies allein Uber die Erzenbergstrasse
geschehe, wirde das Wohnquartier entlang der Erzenbergstrasse entwertet.

Antrage: - Das Projekt wird abgelehnt und an der UVP-Pflicht sei festzuhalten. (vcs)
- Die Sicherheit und heutige Qualitat der Fusswegbeziehungen seien fir die Bewohnerlnnen

des Erzenbergquartiers zu gewahrleisten ohne Umwege in Kauf nehmen zu missen. (Pri-
vatperson sowie 24 Mitunterzeichnerlnnen in Liestal)
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- Es sei zu prifen, welche Moglichkeiten bestehen wiirden, fur alle beteiligten Quartiere (Er-
zenbergstrasse und Weiherweg / Gasstrasse) eine tragbare Losung (geringes Verkehrsauf-
kommen / wenig L&rmimmissionen) zu finden. (Privatperson sowie 24 Mitunterzeichnerlnnen in Liestal)
- Die Gasstrassenbriicke als schneller (Fussganger)-Zugang zur Ergolz und zum neuen
Quartier auf dem Konrad-Peter-Areal seien zu erhalten (Erhalt und neue Fusswegbezie-
hung). Die Gasstrassenbriicke ermdgliche auch ein schnelles Einrticken fiir Feuerwehr-

manner und -frauen - oft auch mit dem Velo und/oder zu Fuss - vom Zentrum her. (Privatper-
son sowie 24 Mitunterzeichnerlnnen in Liestal)

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Der Regierungsrat halt an dem Projekt fest. Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen zu "UVP-Regelung
/ Stellungnahme Bund vom 11. Dezember 2013" verwiesen.

Im Rahmen der Projektierung des Zentrumsanschlusses Liestal sind auch die Fusswegbeziehungen in
das Projekt miteinzubeziehen. Entsprechend ist fir wegfallende Fuss- und Velowegbeziehungen Er-
satz zu schaffen. Die konkreten Linienfiihrungen sind auf Stufe Projektierung (Vor- und Bauprojekt) zu
studieren und aufgrund der rechtlichen und planerischen Rahmenbedingungen zu |6sen. Dabei kann
im Rahmen der Planung wie auch des Planauflageverfahrens mitgewirkt und/oder Einsprache erho-
ben werden. Daraus folgt, dass die konkreten Antrége nicht richtplanrelevant sind bzw. nicht auf Kon-
zeptstufe Uber den kantonalen Richtplan geldst werden kénnen.

¢ Rheintberquerung im Raum Pratteln

Die Gemeinde Pratteln, Pro Velo beider Basel und der VCS befiirworten eine Fuss- und Velobriicke
von Pratteln nach Wyhlen. Sie schliesse eine riesige Liicke im Fuss- und Veloroutennetz. Dabei wird
eine Rheinquerung fiir den Langsamverkehr (evt. auch OV-Verkehr) als attraktiv angesehen; auch im
Zusammenhang mit der Entwicklung des Gebietes Salina-Raurica.

Fir den VCS ist die Langfristigkeit des Vorhabens gerade bei diesem kostenglinstigen Fuss-/Velo-
Projekt nicht nachvollziehbar. Das Vorhaben sei in der KRIP-Karte einzutragen.

Antrage: - Die genaue Lage und Anbindung sei mit einer zukiinftigen Studie zu prifen. (Pratteln)
- Die Trasseesicherung fur eine MIV-Verbindung werde vehement abgelehnt; diese Option
sei auszuschliessen. (vCS)

Die Hinweise bzw. der Antrag wird zur Kenntnis genommen.

Da das Vorhaben noch nicht zwischen den Beteiligten abgestimmt ist, halt der Regierungsrat an den
Formulierungen fest.

¢ Neubaustrecke Wisenbergtunnel (3. Juradurchstich)

Der VCS unterstltzt die Forderung, Planungsgelder fir den Wisenbergtunnel Gber STEP 2025 bereit
zu stellen. An der UVP-Pflicht sei festzuhalten. Es wird zudem angeregt, das Vorhaben nicht als Wi-
senberg / 3. Juradurchstich zu benennen. Die Linienflihrung Wisenberg lasse beim Tunnelportal am
Jurasudfuss noch alles offen, fur die Restschweiz wirde es heute schon mehr als 3 Juradurchstiche
geben. Im Ubrigen scheinen die Kosten von CHF 5.6 Mrd "prohibitiv tibertrieben".

Antrage: - S.17: "Wisenbergtunnel" durch "3. Juradurchstich" ersetzen (KT sO)
- Die UVP-Pflicht ist festzuhalten. (vcs)

Die Anpassung der Bezeichnung wurde als "3. Juradurchstich" geméass Antrag geandert.

Die Zusténdigkeit / Kostenschatzung liegt beim Bund. Im Ubrigen wird auf die vorangehend gemach-
ten Ausfihrungen zur UVP-Regelung verwiesen.

¢ Entflechtung Liestal
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Keine Bemerkungen

e Schienenanbindung an den EuroAirport (EAP)

Der Gemeinderat Allschwil unterstitzt das durch den Bahnanschluss des EuroAirport (EAP) verfolgte
Ziel, den Strassenverkehr auf den OV zu verlagern und anerkennt das Bestreben des EAP, seine
Wettbewerbsfahigkeit zu erhalten. Mit dem Bahnanschluss bestehe jedoch die Gefahr, dass sich
dadurch die Anzahl Flugbewegungen stark erhéhen und damit die Fluglarmbelastung weiter steigen
wirde. Daher seien eine Umweltvertraglichkeitspriifung nach Espoo-Abkommen durchzufiihren und
flankierende Massnahmen vorzusehen.

Die Gemeinde Binningen halt fest, dass wie im Objektblatt beschrieben, dank der guten TER-200-Ver-
bindung ein hohes Potenzial fiir den Zubringerverkehr aus Strasbourg bestiinde, da die Bedeutung
des dortigen Flughafens mit der Eréffnung des TGV-Est deutlich abgenommen habe. Der Schienenan-
schluss sei somit vor allem nachfrageorientiert begriindet. Der Bahnanschluss steigere die Attraktivitat
des Flughafens und wiirde einer Entlastung der langfristig an ihre Kapazitatsgrenze stossenden Flug-
hafen Zirich und Genf dienen. Der Bahnanschluss wiirde als zuséatzlicher Motor fiir die beabsichtigte
massive Kapazitatssteigerung am EAP eingesetzt. Bereits in der Vernehmlassung des Bundes zum
Objektblatt des Sachplans Infrastruktur Luftverkehr (SIL) sei von Binningen bemangelt worden, dass
die Folgen dieser Politik nicht mittels einer strategischen Umweltvertraglichkeitsprifung tberprift wor-
den sei.

Abgesehen von diesen Widerspriichlichkeiten wecke die Festlegung eines Bahnanschlusses auch fiir
den Fernverkehr weitere Beflrchtungen der Anwohnenden beziglich der kiinftigen Entwicklung. Bei-
spielsweise kdnnten ohne erweitertes Nachtflugverbot Nachtflige nach 23.00 Uhr bzw. vor 06.00 Uhr
— die seit 2011 in Zurich verboten seien — Aufnahme im zukinftigen Flugplan des EAP finden. Zudem
schaffe der Bahnanschluss auch die Voraussetzung flir die von Frankreich geplante Verlagerung des
Flugverkehrs vom defizitaren Flughafen Strasbourg nach Basel. Fir Fluggaste aus der Schweiz genu-
ge die leistungsfahige Busverbindung zwischen Basel SBB und EAP im 7'%-Minutentakt vollstandig,
sie ware mit einem Bahnanschluss kaum verbesserungsfahig und der Bustakt konne bei Bedarf pro-
blemlos erhéht werden.

Basel-Stadt halt fest, dass seit 2010 eine aktuelle Kostenschatzung vorliege. Sie wirde CHF 220 Mio
betragen.

Die SVP halt die Schienenanbindung des EuroAirports fir die weitere wirtschaftliche Entwicklung der
ganzen Region fiir sehr wichtig. Eine mdglichst rasche Realisierung dieses Vorhabens und die geplan-
te trinationale Finanzierung seien zu unterstitzen.

Der VCS halt fest, dass nach heutiger Beurteilung auch der Flughafen Genf nicht mehr ans Schienen-
netz angebunden wirde, obwohl er das dreifache Flugaufkommen des EAP aufweise. Es sei nicht
haltbar, den Bahnanschluss EAP mit Umweltargumenten zu rechtfertigen: ein Bahnprojekt als 6kolo-
gisch zu bezeichnen, das die Reisenden zur umweltbelastendsten Transportform fuhre, sei absurd.
Den Mitarbeitenden des EAP stiinden Busangebote zur Verfliigung. Die Haltestelle des Bahnan-
schlusses kame fir viele in einer Entfernung von 1 km vom effektiven Arbeitsplatz (z.B. bei heutiger
Bushaltestelle Frachthalle) zu liegen, was die Bahnnutzung wenig attraktiv mache. Die Kosten fehlten,
obwohl bekannt sei, dass sie auf CHF 300 Mio. geschatzt wirden (EUR 220 Mio.).

Antrége: - Anpassung zum Punkt Umwelt "Die Auswirkungen des Bahnanschlusses werden im Rah-
men einer Umweltvertraglichkeitsprifung untersucht und Massnahmen zur Reduktion ne-
gativer Umweltauswirkungen (insbesondere Fluglarm) festgelegt." (Allschwil)

- Aus den vorgenannten Griinden wird ein Bahnanschluss an den EuroAirport grundsatzlich
abgelehnt, weil er zu einer massiv erh6hten Umweltbelastung fiihrt. (Binningen)

- Kosten CHF 220 Mio. (KT BS, Bau- und Verkehrsdepartement)

- Mit Frankreich muss umgehend ein Einvernehmen Uber den Betrieb des EuroAirports ge-
funden werden, bei dem die schweizerische Seite des Flughafens nicht benachteiligt wer-
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de, wenn aus der Schweiz dereinst Gelder in ein Projekt fliessen sollten, von dem zweifel-
los auch das Elsass profitieren wirde. (SVP)
- Das Projekt wird abgelehnt und die UVP-Pflicht sei gemass ESPOO-Abkommen festzu-
halten. (vCs)

Diese Erganzung ist nicht richtplanrelevant bzw. in der entsprechenden Gesetzgebung geregelt, wes-
halb dem Antrag nicht stattgegeben wird.

Der Bahnanschluss des EuroAirport (EAP) ist im Sachplan Infrastruktur Luftfahrt (SIL, Objektblatt
EAP) festgesetzt. Das SIL-Objektblatt EAP wurde am 15. Mai 2013 durch den Bundesrat genehmigt.
Im Ubrigen hélt der Regierungsrat am Richtplaneintrag zum EuroAirport in unveranderter Form fest.

Der Antrag wird ibernommen bzw. sinngemass umgesetzt, wobei die Kosten mit 220 Mio. EUR, nicht
CHF veranschlagt werden.

Der Antrag wird zur Kenntnis genommen; vgl. im Ubrigen auch die vorangehenden Aussagen zum
Anschluss EuroAirport an das Schienennetz.

Die Zustandigkeit / Kostenschatzung liegt beim Bund. Im Ubrigen wird auf die vorangehend gemach-
ten Ausfihrungen zur UVP-Regelung verwiesen.

¢ Ausbau Basel SBB Ostkopf, Entflechtung Basel-Muttenz (1. Etappe)

Die SBB AG hélt fest, dass die Massnahmen mit dem Rahmenplan Basel korrespondieren wiirden.
Entflechtung Basel Muttenz 1. Etappe und Vollausbau (S. 26) seien in einem gemeinsamen Kapitel zu
beschreiben. Die Massnahmen seien insbesondere fir die erste Etappe sehr detailliert beschrieben.
Es gelte zu beachten, dass die Massnahmen basierend auf konkreten Angebotskonzepten etappiert
bzw. realisiert wiirden. Die planerische Freiheit fir eine stufenweise Realisierung solle garantiert blei-
ben. Die Wendegleise seien bereits unter Liestal 4-Spurausbau erwahnt.

Der VCS unterstiitzt das Bauvorhaben und halt fest, dass an der UVP-Pflicht festzuhalten sei. Zudem
sollten die beiden Projekte zusammengefasst werden, da sie eine gleiche Laufzeit aufweisen wirden.

Antrag: -Textkorrektur (S 25) Ausbau Basel SBB Ostkopf Entflechtung Basel- Muttenz 1. Etappe

tewe#kehpe{#leehtet—werden—Der—&ahnhef—selen—zwa zusatzllchen Zufahrtsgle|sen und
we#zusa%zlﬂtehen Perronglelsen aufgewerteten werden. M—baden—Endbahnhefen—Hestai

" (SBB AG)

- Kosten 390 -510 M|o CHF (SBB AG)
- Die UVP-Pflicht sei festzuhalten. Aufgrund der gleichen Laufzeit, seien die beiden Projekte
zusammenzufassen. (VCS)

Die textlichen Anpassungen sind gemass Antrag SBB AG erfolgt. Auf Grund der unterschiedlichen
Projektreife halt der Regierungsrat jedoch an der etappierten Darstellung fest.

Die Zustandigkeit liegt bei den SBB. Im Ubrigen wird auf die vorangehend gemachten Ausfiihrungen
zur UVP-Regelung verwiesen. Der Vollausbau wird erst zu einem spateren Zeitpunkt aktuell und ist
deshalb noch nicht als Festsetzung zu definieren.

¢ Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau)

Die SBB AG beantragen, dass die Massnahmen Entflechtung Basel Muttenz 1. Etappe und Vollaus-
bau in einem gemeinsamen Kapitel zu beschreiben seien. Die Kosten seien gemass den vorliegenden
Studien anzupassen.

Die SVP bemangelt, dass die vorgelegte Formulierung im Objektblatt den Eindruck hinterlassen wir-
de, dass nur der Kanton Basel-Landschaft von einem Ausbau des Ostkopfs am Bahnhof SBB Basel
profitieren wirde. Das ware jedoch eindeutig eine falsche Vorstellung der Realitat.
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Antrag: - Textkorrektur (S. 26) Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau):
"Der Ostzulauf des Bahnknotens Basel stdsst kapazitiv an seine Grenzen. ln-einer-ersten

werden. Um die Ein- und Ausfahrkapazitaten des Bahnhofs Basel zu erhéhen, wird zusatz-
lich zum Ausbau des Weichenkopfs Ost in Basel SBB die Regio-S-Bahn zwischen Basel
und Muttenz vom Fern- und Giterverkehr entflochten und via Guterbahnhof gefiihrt. Dazu
ist ein Entflechtungsbauwerk im Bereich St. Jakob / Schanzli erforderlich, das in Etappen
(Fahrtrichtung Basel — Muttenz als erste Etappe, Gegenrichtung als zweite Etappe) reali-
siert werden kann.

Kosten: 1. Etappe 220 — 290 Mio. CHF, 2. Etappe 180 — 280 Mio. CHF" (SBB AG)

- Um spater unangebrachte Kostenforderungen zu vermeiden, sei eine ausgewogenere
Formulierung des Nutzens fur beide Basler Kantone zu fordern. Sonst misste beim Projekt
Basel-Ostkopf, das sich ohnehin auf stadtischem Kantonsgebiet befinde, eine Streichung
aus dem Baselbieter Richtplan gefordert werden. (SVP)

Die textlichen Anpassungen sind gemass Antrag SBB AG erfolgt. Auf Grund der unterschiedlichen
Projektreife halt der Regierungsrat jedoch an der etappierten Darstellung fest.

Die Kosten werden durch den Bund getragen. Der KRIP BL beschreibt bewusst primar die Wirkungen
fur den Kanton BL. Gerade um diese abstimmen zu kdnnen, werden ausserkantonale Objekte in den
KRIP aufgenommen.

¢ Entflechtung Pratteln (1. Etappe)

Die SBB AG beantragt, dass die Massnahmen Entflechtung 1. Etappe und Vollausbau in einem ge-
meinsamen Kapitel zu beschreiben seien. Die Kosten seien gemass den vorliegenden Studien anzu-
passen.

Der VCS unterstiitzt das Bauvorhaben und halt fest, dass an der UVP-Pflicht festzuhalten sei.

Antrag: - Textkorrektur (S. 26) Entflechtung Pratteln (1. Etappe) Text 1. Etappe und 2. Etappe zu-
sammenfassen:

" An

Fricktal kreuzt sich dem Giterverkehr
aus dem Ergolztal von/zum Rangierbahnhof niveaugleich.

Fur eine Verdichtung des S-Bahnangebots Basel — Liestal zum 15°-Takt wird in einer ersten
Etappe eine niveaufreie Unterquerung fiir Reiseziige aus dem Fricktal nach Muttenz reali-
siert. Fir eine Verdichtung des Giterverkehrs und des S-Bahnangebots im Fricktal ist in
weiteren Etappen der Bahnhof Pratteln um zusatzliche Gleisachsen ergdnzen sowie ein
Kapazitatsausbau zwischen Pratteln und Rheinfelden sowie ein Wendegleis in Rheinfelden
erforderlich. (SBB AG)

- Kosten Entflechtung/Ausbau Pratteln: 1. Etappe 430 — 560 Mio. CHF, weitere Etappen 370
— 770 Mio. CHF" (SBB AG)

- Die UVP-Pflicht ist festzuhalten. (vCs)

Es gelten sinngemass die vorangehenden Anmerkungen zum Ausbau Basel-Muttenz.

Es wird auf die vorangehend gemachten Ausfiihrungen zur UVP-Regelung verwiesen.

¢ Entflechtung Pratteln (Vollausbau), Wendegleis Rheinfelden
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Die Gemeinde Pratteln weist darauf hin, dass mit Schreiben vom 28. Februar 2013 zum Sachplan Ver-
kehr, Teil Infrastruktur Schiene, sie dem Tiefbauamt BL bereits mitgeteilt hatten, dass die Ausbaupla-
ne "Entflechtung Pratteln, Vollausbau" mit der stadtebaulichen Entwicklung der Gemeinde und den
kommunalen Verkehrsanlagen unvereinbar seien. Diese Feststellung wirde verstarkt durch die in
Ausfiihrung stehenden Hochhausprojekte "Aquila" und der Uberbauung "Vierfeld" (Coop-Haring).

Antrag: - Textkorrektur (S.26) Entflechtung Pratteln (Vollausbau):
- Mit der Zusammenlegung der 1. Etappe und des Vollausbaus sei dieses Kapitel zu strei-
chen. (SBB AG)
- Textkorrektur (S. 29) Vororientierung:
Streichen: Das Wendegleis Rheinfelden befindet sich im Kanton Aargau. (SBB AG)
Erganzen: Kapazitatsausbau Pratteln — Rheinfelden (3./4. Gleis) (SBB AG)

Es gelten sinngemass die vorangehenden Anmerkungen zum Ausbau Basel-Muttenz.

Gemass dem Vorprifungsbericht des Bundes, Schreiben des ARE vom 11. Dezember 2013, kénnen
Projekte, die sich nicht auf dem Kantonsgebiet von Basel-Landschaft befinden, als orientierenden
Inhalt im Richtplan dargestellt werden, weshalb - aufgrund des engen Zusammenhangs - auf eine
Streichung verzichtet wird.

Der Regierungsrat beabsichtigt, die beantragte Ergdnzung in einer spateren Anpassung aufzuneh-
men.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

¢ Ausbau Doppelspur Laufental

Aesch unterstiitzt den Doppelspurausbau zwischen Aesch und Laufen.

Die CVP bemangelt, dass der besagte Ausbau bereits Bestandteil von Bahn 2000 gewesen und in der
Vorlage FABI wiederum nur fir den zweiten Ausbauschritt vorgesehen sei. Im Hinblick auf das Projekt
"Léman 2030" sei der Doppelspurausbau in ZEB und / oder STEP 2025 vorzuziehen.

Die SVP bemerkt, dass zu Recht im Richtplan darauf hingewiesen werde, dass bei der Juralinie ein
hoher Handlungsdruck bestehe, den Doppelspurausbau im Laufental voranzutreiben. Der mittelfristige
Zeithorizont sei grundsatzlich richtig gewahlt. Ein langerer Aufschub dieses Projekts sei der Laufenta-
ler Bevoélkerung und den ortsansassigen Unternehmen jetzt nicht mehr zuzumuten. Der Bund solle flr
die nachsten zehn Jahre ausreichend Mittel fur Bahnprojekte bereithalten, damit das Laufental nicht
zurlickstehen misse. Keinesfalls diirfe auf dieser Strecke ein Leistungsabbau durch die SBB geduldet
werde.

Fir die FDP wiederum ware der terminliche Ablauf "mittelfristig" unbefriedigend, dem koénne nicht zu-
gestimmt werden. Es wird die Meinung vertreten, dass diese wichtigen Verkehrsbauten beschleunigt
werden missten, damit fir die Regio-S-Bahn die nétige Kapazitatssteigerung erreicht werden koénnte.

Der VCS beantragt, dass im KRIP die nétigen Ausbauten festgehalten werden sollen bzw. es sollte
vorsorglicherweise die ganze Strecke Basel — Laufen —Delémont als Doppelspur ausgewiesen werden
(im Bericht und im Plan). Damit kdnne raumplanerisch das Trassee fir die konkreten Doppelspur-
Abschnitte gesichert werden (analog dem "Richtplan Verkehr" des Kt. ZH).

Im Sachplan "Verkehr" des Bundes (Fassung vom November 2012) sind die Doppelspur-Insein
Grellingen — Zwingen und Barschwil — Laufen neu als Vororientierung aufgenommen. Zumindest diese
Bereiche mussten im KRIP ausgewiesen resp. erwdhnt werden, denn sie wirden einem konkreten
Konzept des Bundes/SBB fiir die Laufentallinie entsprechen.

Die Doppelspurinsel Grellingen-Zwingen sei sowohl fir Y2-h-ICN-Takt als auch fir Y4-h-S-Bahn-Takt
noétig. Sie solle kurzfristig (0-5 Jahre) realisiert werden (als Kompensations-/Reparaturmassnahme fur
verschlechterten Fahrplan wahrend 10-jahriger Bauzeit fir "Projet Léman 2030" in den Bahnhdfen
Lausanne und Renens VD).
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Es wird angeregt, dass im Richtplan fir die zweite schnelle Verbindung Basel — Delémont der Begriff
"Regional-Express (RE)" nicht verwendet werde. In der Schweiz wirden die RE's ohne Personal ver-
kehren und mussten von den Kantonen mitbezahlt werden (z. B. RE Chur — St. Gallen, RE Luzern —
Bern, RE Zirich — Aarau). Die richtigen Begriffe waren: ICN (fir Neigezlge) resp. Interregio (IR) fir
konventionelles Rollmaterial (ohne Neigetechnik).

Antrage: - Neuformulierung: "Das Bahnangebot im Laufental ist mit dem Doppelspurausbau der Jura-
linie zwischen Aesch und Laufen zu verdichten." Die nachfolgenden Erwagungen seien
wegzulassen. (Aesch)

- Textkorrektur Ausbau Doppelspur Laufental: Den im zweiten Abschnitt erwahnten Leis-
tungsauftrag (Leistungsvereinbarung) gibt es nicht mehr. Dafiir sind CHF 100 Mio. in
FABI/STEP 1. Dringlichkeit vorgesehen. Wie sich die Kosten von CHF 170 Mio. zusam-
mensetzen, entzieht sich der Kenntnis der SBB AG. Der Text sei entsprechend anzupas-
sen. (SBB AG)

- Doppelspurausbau Bahnlinie Basel-Laufen-Delémont; eine Trasseesicherung misse im
KRIP aufgenommen werden bzw. zwingend daran festgehalten werden. (CvP)

- Es seien nicht nur Inseln aufzufiihren, sondern eine Trasseefreihaltung fiir Doppelspur auf
ganzer Strecke bis Delsberg zu bertcksichtigen. Dies im Sinne des vorgenannten Be-
schlusses zur prioritaren Verlagerung des Verkehrs auf den OV. (1GaV)

- Es werde beantragt, dass der Zeitrahmen auf 5 - 10 Jahre verkirzt werde. (SVP)

- Ein Ausbau der Doppelspur im Laufental > 15 Jahre kdnne nicht akzeptiert werden. (FDP)

- Der SBB-Doppelspurausbau sei im Richtplan als Festsetzung aufzunehmen. (Laufen)

- Die Doppelspur-Inseln Grellingen — Zwingen und Barschwil Laufen mussten im KRIP als
Vororientierung ausgewiesen werden. Zudem werde folgendes Angebot gefordert (ab spa-
testens 2016/17):

- integraler (exakter) "2-h-ICN-Takt Basel — Delémont — Biel (davon eine umsteigefreie Ver-
bindung bis Genéve)

- ¥2-h-S-Bahn-Takt Basel - Delémont — Porrentruy

- Verdichtung zum Vi-h-S-Bahn-Takt Basel — Laufen. (vCs)

Das Angebot ist nicht nur im Abschnitt Aesch-Laufen, sondern von Laufen bis Basel zu verdichten.
Kommt hinzu, dass das Angebotskonzept jeweils im Generellen Leistungsauftrag festzulegen ist. An
welchen Ortlichkeiten zu diesem Zweck der Doppelspurausbau erfolgen soll, ist hingegen noch nicht
abschliessend definiert.

Dem Antrag der SBB AG wird stattgegeben. Der Teil Leistungsauftrag ist gestrichen worden, da kein
neuer mehr abgeschlossen wird. Der Kanton Basel-Landschaft setzt sich fur die Aufnahme in den
STEP 2030 ein. Die Kosten von CHF 130-210 Mio. entsprechen den im Text geschilderten Massnah-
men.

Der Doppelspurausbau ist im KRIP grundsatzlich bertcksichtigt. Fur einen durchgangigen Doppel-
spurausbau bis Delémont ist auf die unter Ziffer 6.1 gemachten Ausfiihrungen zu verweisen. Bei der
vorliegenden Mutation handelt es sich um keine Gesamtrevision des kantonalen Richtplanes sondern
im Grundsatz lediglich um eine erforderliche Anpassung zum Agglomerationsprogramm Basel, 2. Ge-
neration. Ein durchgéngiger Doppelspurausbau bis Delémont ist in diesem nicht enthalten.

Der Zeitraum 5-15 Jahre entspricht der Einordnung "mittelfristig”. An dieser standardisierten Kategori-
sierung wird festgehalten.

Der Zeithorizont ist in der Vorlage mit "mittelfristig (5-15 Jahre)" angegeben.

Das Projekt hat bereits den Status "Zwischenergebnis". Der Betrieb und das Zugsangebot werden
nicht im Richtplan geregelt, sondern im Generellen Leistungsauftrag, welcher in 4-Jahresperioden
vom Landrat beschlossen wird.

m D. Beschlisse
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V2.1 Ubergeordnete Projekte

Der Regierungsrat verweist nochmals auf die unter Ziffer 6.1 sowie im Objektblatt V1.1 Gesamtver-
kehrsschau unter der Rubrik "Generelles" gemachten Ausfilhrungen. Eine grundsatzliche Verschie-
bung der Schwerpunkte zwischen einzelnen Planungsgrundséatzen und Planungsanweisungen ergibt
sich aus dem aktuellen Mutationsbedarf nicht und wére somit Gegenstand einer Gesamtrevision.

Daher bleiben die Antrage, welche auf eine grundsatzliche Anderung der aktuellen Planungsgrundsét-
ze und Planungsanweisungen abzielen bzw. die aktuell dahinterstehende Handhabung &ndern wollen,
unbertcksichtigt und werden nicht erwahnt. Es handelt sich dabei primé&r um Antrage der Griinen Ba-
selland und des VCS. Diese Diskussion muss im Rahmen der Gesamtiberarbeitung des kantonalen
Richtplanes gefiihrt werden.

Antrage: - Die Verkehrsinfrastrukturen seien insbesondere gemass Prioritatensetzung OV und Fuss- /
Veloverkehr vor MIV angebotsorientiert weiter zu entwickeln. (vcs)

- Die Schienenausbauten, ausgenommen den Schienenanschluss EAP, werden beflirwortet.
Bei den Entflechtungen Basel-Muttenz und Pratteln solle der Vollausbau, nicht bloss die
1. Etappe, festgesetzt werden. (vCS)

Grundsatzliche Verénderungen in den einzelnen Planungsgrundsétzen ergeben sich aus dem aktuel-
len Mutationsbedarf nicht und waren Gegenstand einer Gesamtrevision. Im Ubrigen wird auf die vor-
angehenden Ausfuhrungen verwiesen, wobei alle Verkehrstrager in einen tbergeordneten Gesamt-
rahmen zu stellen sind und die Zweckmassigkeit der einzelnen Verkehrsinfrastrukturanlagen gesamt-
heitlich zu beurteilen ist.

Betreffend EuroAirport wird auf die vorangehenden Ausfiihrungen zu diesem Themenbereich verwie-
sen; am Richtplaneintrag wird keine Anderung vorgenommen.

Planungsgrundsatze

Antrag: - Die Verkehrsinfrastrukturen seien insbesondere gemass Prioritatensetzung OV und Fuss-
/Veloverkehr vor MIV angebotsorientiert weiter zu entwickeln. (vCs)

- Die Strassen(aus)bauten in Festsetzung, Zwischenergebnis und Vororientierung werden
abgelehnt. (vcs)

- Die Schienenausbauten, ausgenommen den Schienenanschluss EAP, werden beflirwortet.
Bei den Entflechtungen Basel-Muttenz und Pratteln sollen der Vollausbau, nicht bloss die
1. Etappen, festgesetzt werden. (vCS)

Grundsatzliche Verédnderungen in den einzelnen Planungsgrundsatzen ergeben sich aus dem aktuel-
len Mutationsbedarf nicht und ware Gegenstand einer Gesamtrevision .Es wird auf die vorangehen-
den Ausflihrungen verwiesen, wobei alle Verkehrstrager in einen Ubergeordneten Gesamtrahmen zu
stellen sind und die Zweckmassigkeit der einzelnen Verkehrsinfrastrukturanlagen gesamtheitlich zu
beurteilen sind.

Betreffend EuroAirport wird auf die vorangehenden Ausfiihrungen zu diesem Themenbereich verwie-
sen; am Richtplaneintrag wird keine Anderung vorgenommen.

Planungsanweisungen

Antrag: -Im Beschluss des Objektblattes V2.1 Ubergeordnete Projekte (S.16+28) sei ausdriicklich
darauf hinzuweisen, dass allenfalls alternative Varianten zur bereits einmal abgelehnten
Trassenfihrung der Stidumfahrungsroute geplant werden dirften. (Biel-Benken)

- Es werde jede Trasseesicherung fur eine Sidumfahrung abgelehnt. (vCs)

- Die Einbindung ins HGV-Netz werde unterstiitzt, aber ausgenommen Bahnanschluss EAP.
Indem er hier im gleichen Punkt (und sogar Satz) genannt werde, bestétigt sich einmal
mehr — trotz anderslautender Beteuerungen — die Absicht, den EAP nicht nur ins S-Bahn-
Netz, sondern ans Fernverkehrsnetz anzubinden. Dies werde abgelehnt. (vCS)



V2.1 Ubergeordnete Projekte

Eine Anderung der Planungsanweisung b) ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht sinnvoll. Die Entwicklungs-
planung Leimental-Birseck-Allschwil (ELBA) steht derzeit in der Auswertung des 6ffentlichen Mitwir-
kungsverfahrens. Eine mdgliche, nicht beschlossene Planungszone ist im Ubrigen nicht richplankar-
tenrelevant.

Betreffend EuroAirport wird auf die vorangehenden Ausfilhrungen zu diesem Themenbereich verwie-
sen; am Richtplaneintrag wird keine Anderung vorgenommen.

Ortliche Festlegungen

Antrége: - Die Strassen(aus)bauten in Festsetzung, Zwischenergebnis und Vororientierung werden
abgelehnt. (vCs)

- Festsetzung: Streichung: "Sechienenanbindung-EduroAirport" (Griine Baselland)

- Die Neubaustrecke Wisenbergtunnel (3. Juradurchstich) sei von grésster Bedeutung fir un-
sere Region. Dieser sei deshalb zumindest als "Zwischenergebnis" unter den Beschliissen
aufzufihren. (VBLG und partizipierende Gemeinden)

- Vororientierung: Streichung: "ABAGC-Autobahnanschluss Basel-City,Gellertdreieck—Bahn-
hof SBB—Birsig{Gundeldinger-Tunnel} (Griine Baselland)

- Im Hinblick auf den 15' Takt der Regio-S-Bahn seien die Projekte Ausbau Basel SBB Ost-
kopf, Entflechtung Basel-Muttenz (1. Etappe) sowie Entflechtungsprojekte Muttenz, Pratteln
und Liestal wie auch der Ausbau Pratteln - Rheinfelden prioritar zu verwirklichen. D.h. bei
den Festsetzungen zu diesen Projekten sei nicht nur die 1. Etappe aufzufiihren, sondern
der Vollausbau. (1GsV)

Grundsatzliche Veranderungen in den einzelnen Planungsgrundséatzen ergeben sich aus dem aktuel-
len Mutationsbedarf nicht und waren Gegenstand einer Gesamtrevision. Im Ubrigen wird auf die vor-
angehenden Ausfuhrungen verwiesen, wobei alle Verkehrstrager in einen tbergeordneten Gesamt-
rahmen zu stellen sind und die Zweckmassigkeit der einzelnen Verkehrsinfrastrukturanlagen gesamt-
heitlich zu beurteilen sind.

Auf Grund der unterschiedlichen Projektreife halt der Regierungsrat an der differenzierten Einstufung
der S-Bahn-Projekte fest.

Die Projektreife des 3. Juradurchstichs rechtfertigt keine Anpassung zu "Zwischenergebnis".

V2.2 Kantonsstrassennetz

Es wurden folgende Bemerkungen und konkrete Anpassungsbegehren zu den 6rtlichen Festlegungen
eingereicht:

® Generelles

Auch an dieser Stelle weist der Regierungsrat darauf hin, dass keine gesamthafte Uberarbeitung des
kantonalen Richtplanes vorliegt. Daher bleiben Antrage zu D. Beschlisse (Planungsgrundsatze und
Planungsanweisungen) unberiicksichtigt und werden nicht erwahnt. Es handelt sich dabei um Antrage
des VCS. Diese Diskussion muss im Rahmen der Gesamtuberarbeitung des kantonalen Richtplanes
gefuhrt werden.

Der VBLG stellt fest, dass bei mehreren unter Ortliche Festlegungen genannten Projekten unklar sei,
welche Realisierungswahrscheinlichkeit sie hatten. Angaben Uber die finanziellen Auswirkungen auf
Kanton und Gemeinden wirden fehlen. Es wirde zwar Kostenschatzungen zu einzelnen Projekten
geben, aber langst nicht zu allen und im Investitionsprogramm 2013-2022 des Kantons Basel-Land-
schaft seien die wenigsten wiederzufinden. Mehr Information / Klarheit dazu wéare wiinschbar.

Der VCS unterstitzt die Vorgabe, dass bei der Planung und Erstellung des Strassennetzes die Aspek-
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V2.2 Kantonsstrassennetz

te des Umwelt- und Landschaftsschutzes einzubeziehen und entsprechend umzusetzen sind. Dieses
Gebot wirde aber in den vorgesehenen Strassenbauprojekten nicht angewendet. Die Ausbauvorha-
ben wiirden der Logik unter V2.1 (Ubergeordnete Projekte) widersprechen, wonach die Kanalisierung
auf Hochleistungsstrassen das untergeordnete Strassennetz entlasten wiirde.

Zudem beanstandet der VCS, dass die Kann-Formulierungen unverbindlich und entsprechend unzu-
verlassig seien. Auch sei jeweils eine UVP durchzufihren.

Die Stadt Laufen stellt fest, dass der Text fur die Umfahrung Laufen und Zwingen angepasst worden
ist. Neu werde darauf verwiesen, dass die H18 zur Aufnahme ins Nationalstrassennetz vorgesehen
sei und damit die Massnahmen durch das ASTRA realisiert und finanziert wirden. Auch beim Mug-
genbergtunnel wurde der Text angepasst und es werde ebenfalls darauf verwiesen, dass bei einer
Ubernahme der H18 durch den Bund die Massnahme durch das ASTRA realisiert und finanziert wir-
den. Wie und wann die beiden Projekte realisiert wirden, wenn der Bund die H18 nicht Ubernehme,
werde aber nicht aufgezeigt. Dies im Gegensatz zum Vollanschluss Aesch. Hier wiirde klar darauf
verwiesen, dass vorgesehen sei, die Massnahme im Agglomerationsprogramm zu realisieren, wenn
die H18 nicht ins Nationalstrassennetz aufgenommen wiirde.

Zudem wirde gemass der Stadt Laufen die momentane Trasseefihrung der Naustrasse (ca. 6'600
Fz/Tg davon ca. 6% Schwerverkehr) die Mdglichkeiten einer optimalen stadtebaulichen Entwicklung
von Laufen beschranken. Andererseits zeige das Kantonale Hochwasserschutzprojekt einen Raumbe-
darf - Vergrosserung des Fliessquerschnitts bei der Briicke Naustrasse - aufgrund des Hochwasser-
schutzes auf. Die von Herzog und de Meuron erarbeitete Konzeptstudie fiir das Areal "Nau" wirde
eine neue Trasseefiihrung der Naustrasse aufzeigen. Die Naustrasse solle weiter 6stlich von der Ba-
selstrasse abzweigen und direkt an der bestehenden Eissporthalle vorbeifiihren.

Antrage: - Die Ausbauten auf Kantonsstrassen werden abgelehnt. Vielmehr seien Massnahmen zu
ergreifen, die den MIV reduzieren (gemass § 14 USG BL). (VCS)

- Die Ubrigen Kantonsstrassen-Projekte werden abgelehnt, da sie an keine zwingenden Fla-
Mas auf den zu entlastenden Strassenabschnitten gebunden seien. (vCSs)

- Es fehle der Rickbau der Rheinstrasse als rechtsverbindlicher Projektbestandteil der H2
Pratteln-Liestal. (vCS)

- Es fehlten alle nétigen FlaMas und Verkehrsberuhigungsmassahmen auf den KRIP-Karten,
wofir auch keine Signatur ausgewiesen sei. (VCS)

- Es sei aufzuzeigen, wie der Kanton mit den beiden fur das Laufental wichtigen Projekten
umgeht, wenn die Aufnahme der H18 in das Nationalstrassennetz nicht zustande komme.
(Laufen)

- Auch wenn das Kantonale Hochwasserschutzprojekt noch nicht fertiggestellt sei, soll eine
Verlegung der Naustrasse in den Richtplan aufgenommen werden. Dabei sei die neue
Trasseeflhrung der Naustrasse vorzusehen und als Vororientierung in den Richtplan auf-
zunehmen. (Laufen)

Es wird auch an dieser Stelle auf die Ausfiihrungen zu den (bergeordneten Projekten des Objekt-
blattes V2.1 bzw. zu den sinngemass analogen Antragen verwiesen sowie auf die unter Ziffer 6.1 ge-
machten Ausfilhrungen. Bei der vorliegenden Mutation handelt es sich um keine Gesamtrevision des
kantonalen Richtplanes, sondern im Grundsatz lediglich um eine erforderliche Anpassung zum Agglo-
merationsprogramm Basel, 2. Generation.

Der Hinweis betreffend die Realisierungswahrscheinlichkeit wird zur Kenntnis genommen. Allfallige
Anderungen kénnen aber erst im Rahmen der Gesamtrevision des kantonalen Richtplanes vorgenom-
men werden; in der vorliegenden KRIP-Anpassung geht es primar darum, erforderliche Anpassungen
zum Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation vorzunehmen.

Nachdem vom Souveran die Finanzierung betreffend die vom Bund neu zu Ubernehmenden Strassen
in das Bundesstrassennetz abgelehnt wurde, ist das weitere Vorgehen beim Bund noch nicht klar. Auf
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Grund dieser Ausgangslage und angesichts von Projektvolumen und -reife der beiden von Laufen
genannten Projekte kdnnen Uber das diesbeziligliche weitere Vorgehen (im Gegensatz zum Vollan-
schluss Aesch und zum Knoten Angenstein/Aesch) auch noch keine richtplanrelevanten Aussagen
gemacht werden. Die Formulierungen sind diesem Sachstand angepasst worden.

® A. Ausgangslage
Keine Bemerkungen
m B. Ziele

Der VCS fordert, dass der Fuss-/Veloverkehr méglichst direkt, sicher und hindernisfrei gefiihrt werden
solle. Der "schnelle motorisierte Verkehr" sei keine unverriickbare Grésse. Temporeduktionen wiirden
ebenfalls Verbesserungen bei der Verkehrssicherheit darstellen.

Antrag: - Die Entflechtung des Fuss-/Veloverkehrs vom MIV diirfe nicht zu Lasten des unmotorisier-
ten Verkehrs erfolgen (keine Umwege, keine hinderlichen Héhenunterschiede). Bestehen-
de Infrastrukturen sollen gerade nicht unbedingt erhalten, sondern angebotsorientiert riick-
gebaut werden. (vCS)

Es wird auch an dieser Stelle auf die Ausfiihrungen zu den Ubergeordneten Projekten des Objektblat-
tes V2.1 bzw. zu den sinngeméss analogen Antragen verwiesen sowie auf die unter Ziffer 6.1 ge-
machten Ausfihrungen.

m C. Voraussichtliche Auswirkungen

* H3 Verlegung Rheinstrasse (Salina-Raurica)

Die Gemeinden Pratteln und Augst halten fest, dass gemass den Aussagen im Unterkapitel "Wirt-
schaft" fir das Gebiet Salina-Raurica von je 3'000 Arbeitsplatzen und Einwohnern ausgegangen wer-
de. Aktuelle Studien zeigten jedoch auf, dass im Planungsgebiet Salina-Raurica mit ca. 4'000 Arbeits-
platzen und 4'000 Einwohnern gerechnet werden kdnne.

Des Weiteren wiirde im Unterkapitel "Umwelt" von rund 25'000 DTV ausgegangen, wahrend im Ob-
jektblatt Verkehr zum Kantonalen Spezialrichtplan Salina-Raurica 28'000 DTV ausgegangen wurde.

Die Wirtschaftskammer Baselland halt fest, dass mit Blick auf das geplante Wirtschaftszentrum Salina-
Raurica die Verlegung der Rheinstrasse von zentraler Bedeutung und daher unumganglich sei. Zen-
traler Aspekt fur die Entwicklung von Salina-Raurica sei eine erstklassige Gebiets-Erschliessung und
eine sinnvolle Aufteilung des Verkehrs innerhalb des Areals; also zwischen dem Wirtschafts- und
Wohnzentrum. Allerdings gelte es, die Aufwertung des 6ffentlichen Raums in Salina-Raurica massvoll
zu gestalten. Es scheine wiinschenswert, flr die Arbeitsplatze und den neu zu schaffenden Wohn-
raum moglichst rasch optimale OV-Anbindungen zu schaffen. Es sei jedoch zu vermeiden, dass die
Funktionalitat des zukulnftigen Wirtschaftsstandorts Salina-Raurica riskiert werde, indem ein umfas-
sender Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs in den Vordergrund gestellt wiirde, ohne die Bedlrfnisse
vorgangig abzuklaren.

Von Seiten der SVP wird die Verlegung der Rheinstrasse ebenfalls als ein wichtiger Beitrag fiir die
Entwicklung von Salina-Raurica erachtet. Beziiglich der Formulierungen zur Verkehrsberuhigung sei
hingegen auf die einleitenden, kritischen Ausfiihrungen zu verweisen. Uber die Mobilitatsbediirfnisse
der Unternehmen und der Einwohnerinnen und Einwohner, welche sich in Salina-Raurica ansiedeln
wirden, sei heute noch nichts bekannt. Die Festlegung eines Verhaltnisses von 6ffentlichem Verkehr
zu motorisiertem Individualverkehr basiere damit zum heutigen Zeitpunkt einzig auf ideologisch ge-
farbten Wunschvorstellungen. Das sei mit einer ernsthaften Wirtschaftsoffensive, die sich an den Be-
durfnissen der Nutzer zu orientieren habe, nicht zu vereinbaren.

Die FDP verweist auf die Bemerkungen zu V2.1 Kapazitatserweiterung A2.

67



68

V2.2 Kantonsstrassennetz

Der VCS unterstitzt die Verlegung der Rheinstrasse, solange sie mit keiner Kapazitatserweiterung
einher gehe (nur Ersatz). Der festgelegte Modalsplit werde ebenfalls unterstiitzt, wobei der OV-Anteil
von 35% als absolutes Minimum zu betrachten sei. Zudem seien die Kann-Formulierungen zu unver-
bindlich und entsprechend unzuverlassig. Es sei jeweils eine UVP durchzufiihren.

Antrage: - Die Angaben seien gemass den vorangehenden Bemerkungen anzupassen. (Pratteln)
- Die Verkehrszahlen seien entsprechend der bisherigen Verkehrszahl anzupassen. (Pratteln)

- Es sei darauf zu achten, dass fur die gesamte Verkehrssituation rund um das Gebiet Sali-
na-Raurica ein Gesamtkonzept besteht, bevor weitere Detailprojektierungen erfolgen. So
ist bei dessen Erschliessung das Augenmerk darauf zu richten, dass zwischen MIV und OV
eine zweckmassige Balance gewahrt wird. (Wirtschaftskammer Baselland)

Die Uberlegungen, die eine durch die Wirtschaftskammer angestossene "2nd Opinion" auf-
zeigt, seien unbedingt zu bertcksichtigen. (wirtschaftskammer Baselland)

- Die beiden Aussagen: "Ein Modal-Split-Ziel sei definiert und werde entsprechend ange-
strebt mit Massnahmenpaket (Ziel Verringerung Anteil M1V, OV-Anteil 35%)" sowie "Reise-
zeiten OV im Verhaltnis zum MIV deutlich verbessert" seien ersatzlos zu streichen. (SvP)

- Es fehlten alle nétigen FlaMas und Verkehrsberuhigungsmassahmen auf den KRIP-Karten,
woflr auch keine Signatur ausgewiesen ist. (VCS)

Dem Antrag der Gemeinden wird stattgegeben. Die Angabe zum DTV wird korrigiert, auf Angaben zu
Arbeitsplatz- und Einwohnerzahlen wird auf Grund der noch laufenden Planungen verzichtet.

Der Antrag zum Gesamtkonzept wird zustimmend zur Kenntnis genommen. Der Antrag enthalt betref-
fend KRIP keine Anderungsanliegen. Die Uberpriifung der Umsetzung von Anliegen der "2nd Opinion”
lauft derzeit und kann daher in der vorliegenden KRIP-Anpassung noch keinen Niederschlag finden.

Die beiden Aussagen zum Modal Split ergeben sich aus den vom Landrat beschlossenen Vorgaben
im Kap. G1.4. An ihnen wird festgehalten.

Die Verweise der FDP und des VCS — soweit nicht als Antrag formuliert — werden zur Kenntnis ge-
nommen.

Es wird auch an dieser Stelle auf die Ausfiihrungen zu den Ubergeordneten Projekten des Objektblat-
tes V2.1 bzw. zu den sinngemass analogen Antragen verwiesen sowie auf die unter Ziffer 6.1 ge-
machten Ausfiihrungen.

® Aesch, Zubringer Pfeffingerring

Aesch und die Wirtschaftskammer Baselland begrissen die Festsetzung des Projektes "Zubringer
Pfeffingerring" (kongruent mit kommunalem Richtplan) zumal fir die Wirtschaftskammer Baselland
dadurch eine weitere positive Entwicklung des Gewerbegebiets Aesch Nord / Reinach Kagen gewahr-
leistet wirde und verkehrstechnisch bewaltigt werden kdnne. Ebenso werden die Entflechtung des
MIV und des OV und die damit einhergehende Behebung der Kapazitatsprobleme sowie die erhéhte
Sicherheit fur die Verkehrsteilnehmenden befurwortet.

Die SVP mahnt, dass insbesondere der Zubringer Pfeffingerring ein zentraler Baustein in der Entwick-
lung des Gewerbegebiets Aesch Nord sei und deshalb keinen weiteren Aufschub dulde. Dieses Ge-
biet sei, im Gegensatz zu Salina-Raurica, bereit und musse fur die Wirtschaftsoffensive des Kantons
nun auch dringend genutzt werden.

Die FDP verweist auf die Bemerkungen zu V2.1 H18, Muggenbergtunnel, Vollanschluss Aesch.
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

¢ Knoten Angenstein / Aesch
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Aesch begrisst die Festsetzung des Projektes "Knoten Angenstein"; dies sei kongruent mit dem
kommunalen Richtplan.

Die Wirtschaftskammer Baselland unterstiitzt im Hinblick auf den optimierten Verkehrsfluss (Behe-
bung von Ruckstausituationen und Verbesserung der Sichtverhaltnisse) und insbesondere der verbes-
serten Erreichbarkeit des Laufentals den geplanten Anschluss Angenstein. Dartiber hinaus wirde die
Ortsdurchfahrt Aesch massgeblich entlastet und die Verkehrssituation insgesamt sicherer.

Die SVP mahnt, dass insbesondere der Zubringer Pfeffingerring ein zentraler Baustein in der Entwick-
lung des Gewerbegebiets Aesch Nord sei und deshalb keinen weiteren Aufschub dulde. Dieses Ge-
biet sei, im Gegensatz zu Salina-Raurica, bereit und musse fur die Wirtschaftsoffensive des Kantons
nun auch dringend genutzt werden.

Die FDP verweist auf die Bemerkungen zu V2.1 H18, Muggenbergtunnel, Vollanschluss Aesch.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

e Betriebs- und Gestaltungskonzept Liestal-Ost

Der SP scheint ein Betriebs- und Gestaltungskonzept nicht auf der richtigen Flughohe fiir einen Richt-
plan zu sein.

Der Kanton Basel-Stadt halt fest, dass im Projektbeschrieb der wichtige Aspekt der Attraktivitat fir den
Fuss- und Veloverkehr fehle.

Der Wirtschaftskammer Baselland scheint verstandlich, den Hauptverkehrsfluss Uber die Hochleis-
tungsstrasse H2 filhren zu wollen, um die beiden sidostlichen Hauptverkehrsstrassen Kasernen-
strasse und Rosenstrasse weitestgehend zu entlasten bzw. fur den effektiven Durchgangsverkehr un-
attraktiv zu gestalten

Antrage: - Anderung des Projektfichenbeschriebs, welcher im Widerspruch zum Projektbeschrieb ge-
mass Agglomerationsprogramm steht. (KT BS)
- Diese Massnahmen durfen nicht dazu fiihren, dass der MIV, der zwingend durch Liestal

verkehren muss und nicht auf die Umfahrung ausweichen kann, unnétig behindert wird.
(Wirtschaftskammer Baselland)

Grundsatzlich sind Betriebs- und Gestaltungskonzepte nicht Gegenstand des kantonalen Richtplans.
Im vorliegenden Fall ist damit jedoch eine grundlegende Neuorganisation der Verkehrsstrome (vgl.
Projektbeschrieb) bis hin zu leichten Anpassungen in der Lage des Kantonsstrassennetzes (vgl. Kar-
te) verbunden, daher wird an der Aufnahme in den kantonalen Richtplan festgehalten.

Der Regierungsrat folgt dem Antrag des Kantons Basel-Stadt. Der Projektbeschrieb ist entsprechend
erganzt worden.

Der Antrag Wirtschaftskammer wird zustimmend zur Kenntnis genommen. Der Antrag enthalt betref-
fend KRIP keine Anderungsanliegen.

e Sundgauerstrasse
Keine Bemerkungen
¢ Umfahrung Waldenburg

Antrag: - Angesichts der gewiinschten Priorisierung des OV erscheint uns die Strassenumfahrung
von Waldenburg nicht zielkonform; aus unserer Sicht ist dieses Projekt zu streichen. (1GsV)

Es handelt sich um keine Gesamtrevision des kantonalen Richtplanes, sondern lediglich um eine er-
forderliche Anpassung zum Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation. Die besagte Strasse
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muss in der kommenden Gesamtiberarbeitung des kantonalen Richtplanes Uberprift und beurteilt
werden (vgl. auch Ausfiihrungen unter Ziffer 6.1).

¢ Umfahrung Rickenbach

Antrag: - Angesichts der gewlinschten Priorisierung des OV erscheint uns die Strassenumfahrung
von Rickenbach nicht zielkonform; aus unserer Sicht ist dieses Projekt zu streichen. (1GsV)

Es handelt sich um keine Gesamtrevision des kantonalen Richtplanes sondern lediglich um eine erfor-
derliche Anpassung zum Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation. Die besagte Strasse muss
in der kommenden Gesamtiiberarbeitung des kantonalen Richtplanes Uberprift und beurteilt werden
(vgl. auch Ausfuhrungen unter Ziffer 6.1).

e | aufen, neue Birsbriicke

Far die Wirtschaftskammer Baselland sind die geplante neue Birsbriicke / Verbindungsstrasse Stan-
gimatt sowie die Trasseesicherung in Laufen Massnahmen, welche zu einer Entlastung des Bahnhof-
gebiets flhren sollen. Zum anderen solle mit diesen Massnahmen die Erschliessung des Sied-
lungsgebiets Laufen sowie der Gewerbe- und Industriezone Stangimatt verbessert werden. Weiter
solle durch die beabsichtigte Entlastung der durch Wohngebiete fihrenden Breitenbachstrasse der
Verkehr konzentriert werden. Nach Ansicht der Wirtschaftskammer Baselland sei insbesondere die
verbesserte Erreichbarkeit der Gewerbe- und Industriezone begrissenswert, zumal dadurch die Kon-
kurrenzfahigkeit dieses Standorts sichergestellt wirde. Dabei sei die Realisierung der Umfahrung von
Laufen und Zwingen im Sinne einer optimalen Erganzung als Ziel zu erachten, welches es unbedingt
weiterzuverfolgen gilt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen (vgl. auch Ausfiihrungen zum Antrag der Stadt Laufen).

e Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt, Trasseesicherung
Siehe Bemerkungen unter Laufen, Neue Birsbriicke.

¢ Netzenunterfihrung Sissach

Keine Bemerkungen

e Grellingen, Sanierung der SBB-Niveauubergange

Keine Bemerkungen

* Abtretungen an die Gemeinden

Die Gemeinde Bdockten verlangt, dass im Richtplan konkrete Lésungen zur Bewaltigung des Verkehrs
durch Boéckten, welcher eine ausserordentliche Belastung sei, aufzuzeigen ist (DTV 15'700 Fz.; vgl.
Eingaben 2006 und 2007 sowie Brief an Hr. J. Krdhenbuhl 2008).

Die Gemeinde Biel-Benken halt fest, dass nach wie vor im Objektblatt V2.2 beschrieben sei, dass
einzelne Strassenabschnitte des Kantons an die Gemeinden abgetreten werden sollen. Fir die Ge-
meinde Biel-Benken sei die Kirchgasse als Abtretungsobjekt vorgesehen. Alle Abtretungen wirden im
Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden im Rahmen von separaten Land-
ratsvorlagen bereinigt. Die Abtretungen hatten nach den formal erforderlichen Ablaufen und Beschlis-
sen zu erfolgen. Da es sich bei der Kirchgasse um eine wichtige Verkehrsachse "Battwil / Witterswil —
Biel-Benken — Neuwiller" handle, die auch als Teilabschnitt durch die Buslinien Nr. 60 und 62 befahren
und bedient wiirde, mache es Sinn, die Kirchgasse im Eigentum des Kantons zu belassen.

Antrage: - Die Verbindungsstrasse Bockten-Thirnen musse eine Kantonsstrasse bleiben. (Béckten)
- Die Gemeinde Biel-Benken sei in der Auflistung des Objektblattes V2.2 Kantons-
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strassennetz zu l6schen. (Biel-Benken)

Die allfalligen Abtretungen von Kantonsstrassen sind nicht Gegenstand der vorliegenden Anpassung.
Sie werden gemass Kap. V2.2 D. Beschlusse, Planungsanweisung b) nach Anhérung der Gemeinden
separat vorgelegt.

* Projektbezogene Abtretungen
Keine Bemerkungen

e Abtretung zur Netzbereinigung
Keine Bemerkungen

e Ubernahmen durch den Kanton
Keine Bemerkungen

¢ Projektbezogene Ubernahmen
Keine Bemerkungen

¢ Ubernahmen zur Netzbereinigung
Keine Bemerkungen

m D. Beschlisse
Planungsgrundsatze

Vergleiche "Generelles 1. Absatz" zum Objektblatt V2.2 Kantonsstrassennetz
Planungsanweisungen

Vergleiche "Generelles, 1. Absatz" zum Objektblatt V2.2 Kantonsstrassennetz

Der Kanton Aargau weist darauf hin, dass bei den grenziberschreitenden Strassenverbindungen ein
Abstimmungsbedarf besteht.

Die SP bemerkt zu Lit. c), dass sich die Frage stelle, ob die explizite Erwahnung eines "mehrstufigen
wettbewerbsahnlichen Verfahrens" fur einen Richtplan stufengerecht sei.

Der Abstimmungsbedarf wird anerkannt. Die Abstimmung wird im Rahmen der Arbeiten geméass Kap.
V2.2 D. Planungsanweisung b) (Ubernahmen/Abtretungen Kantonsstrassen) erfolgen.

Der Regierungsrat teilt die Einschatzung, dass detaillierte Verfahrensvorgaben nicht grundsatzlich
richtplanrelevant sind. Angesichts der besonderen stédtebaulichen Situation an diesem Ort erachtet er
die Vorgabe in diesem Fall jedoch als stufengerecht.

Ortliche Festlegungen

Antrag: - Vororientierung: Die Aufnahme der Verbindung "Stangimatt" in den KRIP werde abgelehnt
bzw. es werde der Verzicht auf diesen KRIP-Eintrag gefordert. (SP)

Der Landrat hat die Aufnahme mit Vorlage Nr. 2010/281 am 19. April 2012 bereits beschlossen (vgl.
Kap. 3.6).

V2.3 Schienennetz

Es wurden folgende Bemerkungen und konkrete Anpassungsbegehren zu den o6rtlichen Festlegungen
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eingereicht:

® Generelles

Wie bereits vom Regierungsrat schon mehrfach erwéhnt, steht keine gesamthafte Uberarbeitung des
kantonalen Richtplanes an. Daher bleiben Antrage zu D. Beschlisse (Planungsgrundsatze und Pla-
nungsanweisungen) unbericksichtigt und werden nicht erwdhnt. Es handelt sich dabei um Antrage
des VCS. Diese Diskussion muss im Rahmen der Gesamtiiberarbeitung des kantonalen Richtplanes
geflhrt werden.

Fir die BDP hat das Schienennetz des Trams und der Bahn eine zentral Bedeutung und Funktion. Die
Tramlinien sollten Uberall zweispurig laufen konnen und die neuen Gebiete (Salina-Raurica, Allschwil-
Letten etc.) missten gut angebunden werden. Zudem seien auch die zweispurige Fihrung im Lau-
fental und das Herzstiick zentrale Punkte fiir einen gut funktionierenden OV. Der Wisenbergtunnel
ware ebenfalls winschenswert.

Gemass VCS ist als Fein- und Mittelverteiler das Tram das geeignetste Verkehrsmittel fur die Verdich-
tung nach Innen und gegen die Zersiedelung. Eine optimale Verkniipfung des Tramnetzes mit dem S-
Bahn-System werde unterstitzt.

Die Wirtschaftskammer Baselland mdchte sich im Bereich Schienennetz auf diejenigen Projekte be-
schranken, welche in einem direkten Zusammenhang mit dem Wirtschaftsstandort Kanton Basel-
Landschaft stehen wiirden. Ganz allgemein sei festzuhalten, dass der OV dort ausgebaut werden sol-
le, wo ein entsprechendes Bedurfnis der Bevdlkerung bzw. der Wirtschaft nachgewiesen oder zumin-
dest zu erwarten sei. Im Sinne der Zweckmassigkeit diirfe der Ausbau des OV aber nicht dazu benutzt
werden, als Zielvorgaben des Kantonalen Richtplans nicht bedarfsgerechte und dadurch unnétige
Ausbauten oder Massnahmen zur Steigerung einer allgemeinen, aber eben Uberflissigen Attraktivitat
zu definieren.

Antrage: - Es wird ein zlgiger Ausbau der Traminfrastruktur gefordert. (vcs)
- Eine grenziberschreitende Tarifierung (einfach und verstandlich, ohne Zonierung) werde
unterstltzt und es werde angeregt, den trinationalen Tarifverbund ziigig voran zu treiben
mit dem langerfristigen Ziel eines trinationalen Verkehrsverbundes. (vCS)

Die Hinweise und Ausfiihrungen des VCS und der Wirtschaftskammer Baselland werden zur Kenntnis
genommen.

Die Antrdge werden zur Kenntnis genommen. Eine grenziberschreitende Tarifierung ist nicht Uber
den kantonalen Richtplan steuerbar; hierzu sind andere Beschliisse und Verfahren nétig bzw. mass-
gebend.

® A. Ausgangslage

Laufen moniert, dass bei den verschiedenen Angebotserweiterungen das Laufental nicht erwahnt
wirde.

Basel-Stadt halt fest, dass der Absatz Uiber den sogenannten Bypass veraltet sei.

Der Regionalverband Hochrhein-Bodensee bemerkt, dass von 2004 -2008 im Raum Basel in einem
dreiseitig besetzen Gremium (CH-F-D) die "Trinationale Langfristplanung Knoten Basel - TLB" erarbei-
tet worden sei. Die Grenzkantone und die Region Hochrhein-Bodensee waren neben den Ministerien
im TLB vertreten. Der politische Lenkungsausschuss des TLB sei 2008 zum Ergebnis gekommen,
dass mit den laufenden Ausbaumassnahmen im Raum Basel mittelfristig ausreichende Kapazitaten
zur Bewaltigung des Guterverkehrs im Raum Basel geschaffen wirden und dass flur landeruber-
greifende Massnahmen aus der Sicht des dreiseitigen TLB 2008 kein Bedarf erkennbar sei. Ein By-
pass Hochrhein sei damals als nicht notwendig eingestuft worden.

Antrage: - Der Ausbau der Regio-S-Bahn-Viertelstundentakt sei dringend notwendig und sei ebenfalls
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aufzuflihren. (Laufen)

- Die erwahnten Haltestellen Pratteln Salina-Raurica und Rheinfelden Augarten seien bereits
in Betrieb. Der Text sei anzupassen. (SBB AG)

- Der Absatz "Zur Behebung der Kapazitatsengpasse ..... Akzeptanz zugefiihrt werden mus-
sen." sei ersatzlos zu streichen. (KT BS)

- Der Absatz Uber den sogenannten Bypass sei aus den vorgenannten Grinden Uberholt.
Daher sei der Absatz "Zur Behebung der Kapazitatsengpasse ..... Akzeptanz zugefihrt
werden mussen." ersatzlos zu streichen. (Regionalverband Hochrhein-Bodensee)

Der Viertelstundentakt ist im Kapitel V2.1 Gbergeordnete Projekte in den Kontext der Doppelspurinseln
Laufental gestellt.
Dem Antrag der SBB AG wird entsprochen; der Text wurde entsprechend angepasst

Beim Bypass handelt es sich um eine langfristige Option, deren Erwadhnung beizubehalten ist, auch
wenn kurz- bis mittelfristig keine Realisierung maoglich ist.

m B. Ziele

Die IG6V bemerkt, dass einfache und leicht verstandliche OV-Tarife ins Ausland fir die Akzeptanz des
OV (vor allem fiir gelegentliche Nutzer) sehr wichtig seien. Die heute vorhandene "Barrieren/Hemm-
nisse" seien rasch abzubauen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine grenziberschreitende Tarifierung ist nicht Uber den
kantonalen Richtplan steuerbar; hierzu sind andere Beschllisse und Verfahren nétig bzw. massge-
bend.

m C. Voraussichtliche Auswirkungen

e S-Bahn-Haltestelle Pratteln Buholz

Antrage: - Es wird ein Querverweis vermisst, wonach mit der Tramverldngerung nach Pratteln Salina-
Raurica die S-Bahn-Haltestelle Buholz in ferne Zukunft verschoben worden sei bzw. even-
tuell gestrichen werden kdnne. (SBB AG)

- Dieser Linienast sei prioritér zu erstellen. Fir zukinftige Bedurfnisse sei der Abschnitt Bu-
holz bis Liestal inkl. der Verknlpfungsméglichkeit mit der auf Meterspur umgestellten WB
als Trasseefreihaltung im Richtplan aufzunehmen. (1GsV)

Dem Antrag wird entsprochen. Der Text ist entsprechend angepasst worden.

Der Antrag zur Prioritat wird zur Kenntnis genommen. Aufgrund der Entwicklung im Gebiet Salina-
Raurica werden die Prioritaten anders gewichtet. Der Antrag bezieht sich zudem nur indirekt auf die S-
Bahn-Haltestelle Buholz bzw. thematisiert die Trasseesicherung fiir die Tramlinie.

Eine Verknlipfung mit der Waldenburgerbahn wurde geprift und zeigt kein geniligendes Potential,
weshalb der entsprechende Antrag abgelehnt wird. Eine mdgliche spatere Umspurung wird jedoch
berucksichtigt.

¢ Anbindung Kopfgleis Bahnhof Liestal (15'-Takt Basel-Liestal)

Antrag: - Der Text sei mit dem Objektblatt V2.1 Entflechtung Liestal abzustimmen. (SBB AG)

Dem Antrag wird entsprochen. Der Objektbeschrieb ist vollstandig in den Objektbeschrieb Entflech-
tung Liestal integriert worden.

¢ Neues Perrongleis Aesch

Antrag: - Der Text sei auf das Kapitel Ausbau Doppelspur Laufental abzustimmen bzw. zu streichen.
(SBB AG)
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Dem Antrag wird entsprochen bzw. die Texte werden aufeinander abgestimmt. An Stelle "Neues Per-
rongleis" wird der Begriff "Wendegleis" verwendet.

e Schienenanbindung Sud Auhafen Muttenz (Guterverkehr)

Die Wirtschaftskammer Baselland wie auch die SVP halten fest, dass die skizzierte Schienenanbin-
dung mit Blick auf die dadurch gesteigerte Standortattraktivitat dieses Industriegebiets zu begriissen
sei.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

® Doppelspurausbau Tramlinien 10/17, "Spiesshéfli" Binningen

Die IG6V halt fest, dass der Ausbau notwendig sei, um Kapazitatssteigerungen zu vollziehen und um
Verspatungen zu vermeiden, wie auch fir ein mdgliches Express Tram der Linie 10.

Die Gemeinde Oberwil begrisst die Festsetzung der Doppelspurausbau Tramlinie 10/17 "Spiesshofli
Binningen sehr. Auch fir die Gemeinde Oberwil sei dieser Ausbau ein bedeutender Mehrwert fiir die
Sicherstellung der Fahrplanstabilitat im gesamten Streckenabschnitt.

Die Wirtschaftskammer Baselland wie auch sinngemass die SVP bemerken, dass der geplante Dop-
pelspurausbau auf einem ersten Monitoring basiert, welches gezeigt habe, dass es im Bereich
"Spiesshdéfli" aufgrund der bis anhin einspurigen Streckenfiihrung zu namhaften Verspatungen kommt.
Mit Blick auf den damit erbrachten Bedarfsnachweis nach dieser Massnahme sowie dem unterstut-
zungswirdigen Ansatz der besseren Anbindung des Hinteren Leimentals an Basel wirde dieses Pro-
jekt begrusst.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

® Verbesserung des regionalen S-Bahn-Netzes durch Ringschluss im Zentrum (Herzstlick Regio-S-
Bahn)

Antrage: - Das "Jahrhundertprojekt Herzstlick Regio-S-Bahn" rechtfertige eine Beibehaltung im KRIP,
zumal ein Abstimmung in der ganzen Region erforderlich und eine substanzielle, kosten-
nutzenabhangige Mitfinanzierung vom Kanton BL nétig sei. (CvP)

- Es sei zu prifen, ob eine S-Bahn-Strecke im Leimental im Rahmen der Folgeetappen zum
Herzstlick als Vororientierung maoglich ware. (1Gsv)

Dem Antrag auf Beibehaltung wird entsprochen, wobei insbesondere auch auf den Mitbericht vom
Bund zur vorliegenden Richtplananpassung vom 11. Dezember 2013 verwiesen wird: Projekte, die
nicht auf dem Kantonsgebiet von Basel-Landschaft liegen, sollten als orientierender Inhalt im Richt-
plan dargestellt werden.

Im Rahmen der Entwicklungsplanung Leimental-Birseck-Allschwil (ELBA) wurde das Anliegen einer S-
Bahn ins Leimental untersucht und als nicht zweckmassig beurteilt, weshalb der Antrag abgelehnt
wird.

¢ Doppelspurausbau Tramlinie 10, Abschnitt Ettingen - Fliih

Die SVP unterstitzt den geplanten Doppelspurausbau bei den Tramlinien 10/17, der weitere Ange-
botsverbesserungen beim 6éffentlichen Verkehr im Leimental erlauben werde.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

e OV-Drehscheibe Laufen (exkl. Neue Birsbriicke Laufen)

Die Wirtschaftskammer Baselland und sinngemass auch die SVP unterstiitzen die generelle Verbes-
serung der Bahnhofsinfrastruktur in Laufen, weil damit eine Verkehrsoptimierung einhergehe und eine
verbesserte OV-Drehscheibe Laufen die Region weiter starken wiirde. Im Ubrigen werde als dusserst
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sinnvoll erachtet, dass die Planung flexibel sei, so dass auch eine mégliche weiter zunehmende Nach-
frage eine qualitativ hochwertige und bedarfsgerechte Betriebsabwicklung erlauben wirde.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

® Neue Tramverbindung Dreispitz

Die IG6V halt fest, dass die Stichlinie — nur bis zur MFK — wohl nur eine geringe Belastung aufweise,
betrieblich teuer sei und die vorgesehene Neufiihrung der Linie 16 auf wenig Akzeptanz stossen durf-
te. Mit einer Verldngerung zum Heiligholz kénnten die Linie 11E die neue Strecke und die Linie 11 die
bisherige bedienen.

Die Gemeinde Miinchenstein bemerkt, dass fiir die Gemeinde die Aufnahme des Projekts "O17 Neue
Tramverbindung Dreispitz" als B-Massnahme bis 2022 im Stadium "Zwischenergebnis" relevant sei.
Die Aufnahme im Richtplan erfolge als Trasseesicherung als neuer Netzinhalt. Dabei werde momen-
tan eine Linienfihrung von Gundeldingen Ost-Wienstrasse-MFK préferiert.

Die Wirtschaftskammer Baselland bemerkt, dass das skizzierte Entwicklungspotenzial auch positive
Auswirkungen in wirtschaftlicher Hinsicht mit sich zu bringen vermdége. Insofern seien die geplanten
Massnahmen begrissenswert. Da sich jedoch erst in Zukunft in allen Details konkretisieren werde, in
welchen Bereichen und in welchem Ausmass sich das Areal Dreispitz effektiv entwickeln werde, sei
auch bei diesem Projekt auf eine ausgewogene Abstimmung des OV und des MIV zu achten.

Die SVP bemerkt, dass das Dreispitzareal bereits heute ein ganz wichtiges Entwicklungsgebiet fir den
Kanton Basel-Landschaft sei und mittelfristig noch vermehrt sein werde. Die geplante, neue Tram-
verbindung werde unterstitzt. Als stossend werde hingegen wiederum erachtet, dass bereits heute -
ungeachtet spaterer Bedurfnisse - von einer Fahrtenbeschrankung beim motorisierten Individualver-
kehr die Rede sei. Es werde nicht verstanden, was das mit einer geplanten neuen Tramlinie zu tun
haben sollte.

Von Seite der FDP wird die Realisierung einer neuen Tramverbindung durch das sich im Umbruch
befindende Dreispitzareal begrisst.

Antrage: - Das Tram Dreispitz ist von der MFK bis zum Heiligenholz zu verlangern und entsprechend
in den KRIP-Karten aufzunehmen. (1GéV)

- Es wird beantragt, beim Thema Umwelt bezlglich der Transportmittel wie folgt neutral zu
formulieren: "Positiver Effekt durch Konzentration der Arbeitsplatze und damit verbundener
Reduktion der Transportbedlrfnisse." (SVP)

Es wurde eine Verlangerung des neuen Trams von der MFK bis Heiligholz untersucht. Dabei hat sich
gezeigt, dass derzeit keine wirtschaftliche Losung fiir diese Fortsetzung besteht.
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Beschrankung der MIV-Fahrten ist in der laufenden Planung zum Dreispitz bereits verankert. Sie
wird hier als Massnahme, nicht als Wirkung der Nutzungsanordnung beschrieben. Der Regierungsrat
halt daher an der Formulierung beim Thema Umwelt fest.

¢ Direktverbindung Leimental - Bahnhof Basel SBB (Tramverbindung "Margarethenstich")

Der Kanton Basel-Stadt moniert, dass die Angaben veraltet seien. Das Projekt sei Bestandteil der
ersten Generation des Agglomerationsprogramms Basel. Eine kurzfristige Realisierung sei geplant.

Der FDP scheint, dass der Termin von 5- 15 Jahren nicht den heutigen Vorstellungen entspreche.
Antrag: - Streichung (KT BS)

Die Direktverbindung Leimental-Bahnhof Basel SBB wird erst nach der Realisierung gestrichen.

Der Termin wird auf 0-5 Jahre angepasst.
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¢ Direktverbindung Leimental - Bahnhof Basel SBB (Tramtunnel Bruderholz)
Keine Bemerkungen

e Tramverlangerung Binningen — Oberwil (Tramtunnel Bruderholz)

Keine Bemerkungen

e Tramverlangerung Pratteln - Buholz

Antrag: - Beim Tram Pratteln Buholz sei das Trasse bis Liestal im KRIP aufzunehmen, inkl. Ver-
knipfungsmaoglichkeit mit einer zuklnftig auf Meterspur umgestellten WB. (vCS)

Eine Verknipfung mit der Waldenburgerbahn wurde geprift und zeigt kein genlgendes Potential,
weshalb der entsprechende Antrag abgelehnt wird. Eine mdgliche spatere Umspurung wird jedoch
bertcksichtigt.

® Tramerschliessung Salina-Raurica (1. Etappe)

Die Wirtschaftskammer Baselland bemerkt, dass die geplante Verlangerung des bestehenden Tram-
trassees neu in zwei Etappen vorgesehen sei. Dagegen sei grundsatzlich nichts einzuwenden. Wie
bereits erwahnt, wirde die verkehrliche Erschliessung des geplanten Wirtschaftszentrums Salina-
Raurica als ausserst wichtig erachtet, um dieses wirkungsvoll nutzen zu kdénnen. Insofern sei eine
ganzheitliche verkehrliche Betrachtung des Gebiets Salina-Raurica unumganglich. Dazu gehdére auch
die Anbindung des OV, welche sich allerdings priméar nach den effektiven Bedrfnissen zu richten und
insofern massvoll zu erfolgen habe. Vor allem misse sie im Rahmen eines Gesamtkonzepts erfolgen.

Die SVP unterstiitzt die geplante Etappierung der Tramverbindung Salina-Raurica, bei der nun in einer
ersten Etappe die Erschliessung des Gewerbegebiets Grissen in Pratteln vorgezogen und kurzfristig
realisiert werden solle. Die zweite Etappe der Erschliessung von Salina-Raurica dirfe dadurch aber
nicht verzoégert werden.

Antrag: - Die Streichung der Passage "Die Tramlinie ermdglicht eine wesensgerechte und standard-
massige Mobilitdt und so die Nahe von Wohn- und Arbeitsplatzen" sei zu Gunsten der
Grundsatze der Aufwertung hoch frequentierter Rdume um die Haltepunkte sowie der at-
traktiven Langsamverkehrsachsen riickgangig zu machen. (Wirtschaftskammer Baselland)

- Die Hinweise auf eine angeblich notwendige "Verkehrsberuhigung" halten wir angesichts
der dringend notwendigen Belebung dieses Gebiets flir unangebracht. Aus unserer Sicht
sind sie daher wegzulassen. (SVP)

- Eine oberirdische Linienfihrung der Tramverlangerung 14 durch das Gebiet Griissen /
Pratteln wird gefordert. (vCS)

Das Anliegen bezlglich Passage Tram/Mobiltdt/Nutzungen kann allenfalls bei der nachsten, anste-
henden KRIP-Gesamtiiberarbeitung aufgenommen werden (vgl. auch die Ausfiihrungen unter Zif-
fer 6.1).

Die Aussagen zur Verkehrsberuhigung ergeben sich aus den vom Landrat beschlossenen Vorgaben
im Kap. G1.4. An ihnen wird festgehalten.

Der Antrag des VCS wird zur Kenntnis genommen. Ist nicht richtplanrelevant.

* Tramerschliessung Salina-Raurica (2. Etappe)

Der Kanton Aargau bemerkt, dass im Bereich der geplanten Tramerschliessung Salina-Raurica
(2. Etappe) heute die Busverbindung Linie Nr. 83 zwischen Kaiseraugst und Pratteln bestehe. Es sei
sicherzustellen, dass auch mit der Tramerschliessung eine direkte Verbindung zwischen Kaiseraugst
und Pratteln gewahrleistet werde.
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Die Wirtschaftskammer Baselland verweist auf den Antrag zur 1. Etappe.

Antrag: - Es sei sicherzustellen, dass auch mit der Tramerschliessung eine direkte Verbindung zwi-
schen Kaiseraugst und Pratteln gewahrleistet werde. (KT AG)

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Entsprechende Abstimmungen werden im Kontext der De-
tailplanung und der Angebotsplanung zu priifen und festzulegen sein, wobei dies nicht richtplanre-
levant ist.

e Tramverlangerung Allschwil-Letten

Der SP fehlen unter den Beschlissen die Verlangerung des Trams von Allschwil Letten bis zum Dorf-
zentrum von Allschwil. Diese Verbindung sei bereits in Diskussion bei ELBA und misse darum im Sin-
ne einer Trasseesicherung in den KRIP aufgenommen werden.

Antrage: - Das Vorhaben sei prioritar zu behandeln. Die Nachfrage diirfte hoher als auf der anderen
Verlangerung der Linie 8 nach Weil sein. Es sei eine Trasseefreihaltung fur eine zukiinftige
Verlangerung zur Baslerstrasse - Industriegebiet Bachgraben vorzusehen. Zu prifen sei
auch eine zusatzliche Verlangerung entlang der Landesgrenze zur Linie 3; damit wirden
fir Grenzganger interessante neue Verbindungen zwischen Saint-Louis und Allschwil mog-
lich, welche Allschwil vom Pendlerverkehr entlasten kénnten. (1GsV)

- Es werde die Aufnahme der Tramverlangerung Allschwil Letten bis zum Dorfzentrum als
Trasseesicherung unter der Rubrik "Vororientierung" gefordert. (sp)

- Die Tramverlangerung Allschwil-Letten werde unterstitzt und als dringlich erachtet; also
kurzfristig notig. Zudem sei im KRIP ein Trassee bis Baslerstrasse — Industriegebiet —
Bachgraben freizuhalten. (vCs)

Die drei Antrage werden zur Kenntnis genommen. Der aktuell in der Vorlage enthaltene Stand ent-
spricht dem Tramnetz 2020. An der Darstellung wird daher festgehalten. Weitere Massnahmen — in
Bezug auf die drei Antrage — waren gegebenenfalls im Zusammenhang mit der Richtplananpassung
Entwicklungsplanung Leimental-Birseck-Allschwil (ELBA) oder im Rahmen der Gesamtiiberarbeitung
des KRIP zu diskutieren und allenfalls in den KRIP aufzunehmen.

e Expresstram Linie 10

Die Gemeinde Oberwil nimmt die Aufnahme des Projektes "Expresstram Linie 10" in den KRIP als
Zwischenergebnis erfreut zur Kenntnis. Auf die Umsetzung des Projektes — vor allem hinsichtlich des
Aspekts Kosten/Nutzen — sei man gespannt.

Der FDP scheint eine vertiefte Abklarung mit der BLT Baselland Transport AG unumganglich. Es wer-
de die Meinung vertreten, dass unter Beschlisse, ortliche Festlegung, dieses Vorhaben unter Vor-
orientierung einzustufen sei.

Antrag: - Verschiebung von Zwischenergebnis zu Vororientierung. (FDP)

Der Hinweis der Gemeinde Oberwil wird zur Kenntnis genommen.

Aufgrund des Projektstandes ist die Expresstram-Linie 10 auf dem Stand Zwischenergebnis zu belas-
sen.

¢ QV-Korridor Reinach - Dornach
Der VCS unterstutzt die Verkniipfung der Tramlinien 10 und 11 in Reinach via Kagen.

Antrag: - Die Beschreibung des Vorhabens 032 (OV-Korridor Reinach-Dornach) hat auch langfris-
tige Sicherungsmassnahmen in Richtung Leimental aufzunehmen. (CvP)

Dem Antrag wird entsprochen.
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Die Feststellung des VCS wird zur Kenntnis genommen.

e Tramverbindung Dreispitz — St. Jakob (- Polyfeld Muttenz)

Antrag: - Tram Dreispitz - St. Jakob - Polyfeld - Bahnhof Muttenz ist zusatzlich im KRIP aufzuneh-
men. (VCS)

Die Tramverbindung ist in der Vorlage bereits enthalten.

e Doppelspurausbau Waldenburgerbahn, Abschnitt Lampenberg-Hdlstein

Die Gemeinde Arboldswil vermisst im Rahmen des Doppelspurausbaus fiir die Waldenburgerbahn
eine grundsatzliche Debatte Uber einen Wechsel auf Meterspur. Die Beispiele Glatttalbahn und
Limmattalbahn im Kanton Zirich zeigten, dass Tram-Erschliessungen im naheren und weiteren Agglo-
merations-Gebiet massive und nachhaltige Entwicklungen anstossen wiirden.

Auch fur die IG8V fehlt der Hinweis auf eine mdgliche zukinftige Umstellung auf Meterspur und die
raumplanerisch zu sichernde Verknupfungsmdglichkeit mit der Tramverlangerung Pratteln Buholz -
Liestal.

Die Wirtschaftskammer Baselland hélt fest, dass diese Massnahme im Zusammenhang mit der aktuell
publizierten Rundumerneuerung des "Waldenburgerli" stehe und im Sinne einer Aufwertung des ge-
samten Korridors Waldenburgertal zu begrussen sei.

Antrage: - Es werde eine Diskussion einer Tram-Verbindung ab Pratteln via Frenkendorf - Liestal bis
Waldenburg erwartet. Mit einer solchen weitsichtigen und nachhaltigen Erschliessung kon-
ne insbesondere auch das Gebiet der Frenkentaler signifikant profitieren, was dann als In-
tegration des landlichen Raumes (siehe vorangehende Aussagen) mehr als nur positiv ge-
wertet werden konne. (Arboldswil)

- Fur die Doppelspur WB sei die zukiinftige Umstellung auf Meterspur sicherzustellen, inkl.
Verknupfungsmoglichkeit mit Tramverlangerung Pratteln Buholz - Liestal. (vCs)

Eine Verknupfung der Waldenburgerbahn mit dem Raum Pratteln wurde geprift und zeigt kein geni-
gendes Potential, weshalb der entsprechende Antrag abgelehnt wird. Eine mdgliche spatere Umspu-
rung wird jedoch bertcksichtigt.

m D. Beschliisse

Planungsgrundsatze

Die Gemeinde Allschwil bemerkt zu Buchstabe g), dass der Gemeinderat diesen Planungsgrundsatz
vollumfanglich unterstitze, wobei im Raum Allschwil Massnahmen fiir die konkrete Umsetzung fehl-
ten. Die S-Bahn-Haltestelle Morgartenring wiirde diesen Planungsgrundsatz vollumfanglich erfillen.
Es wére eine ideale Anbindung von der Tramlinie 6 und der Buslinie 36 mit dem Bahnnetz. Zudem
erschliesse die Haltestelle einen Bereich, welcher bis jetzt eine Erschliessungslicke im S-Bahn-Netz
darstellen wirde. Die S-Bahn-Haltestelle Morgartenring sei auch aus Sicht der EuroAirport-Bahner-
schliessung erforderlich; Allschwil und Basel West hatten immerhin ein Potential von rund 40'000 Ein-
wohnern.

Die Grunen Baselland bedauern, dass die Idee Tramverbindung "Dreispitz — Heiligholz" verworfen
wurde. Eine andere Tramlinie solle jetzt den Dreispitz "bedienen" und ins stadtische Tramnetz Basel
integrieren. Dreispitz gelte als Entwicklungsschwerpunkt der Agglomeration Basel, das Problem diirfe
nicht auf Basel-Stadt abgeschoben werden.

Antrage: - Die Haltestelle Morgartenring sei als ortliche Festsetzung in den Richtplan aufzunehmen.
(Allschwil)
- Anderung: "... OV-Angebote ohne entsprechende Nachfrage sind nach einer Versuchs-

phase zu reduzieren edergahzaufzuheben—Nach-Mbglichkeit-sind Alle Gemeinden sind
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nach-Méglichkeit direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden." (Griine Baselland)
- Der Viertelstundentakt der Linien S1 und S3 wird begrisst, dieser sei nicht nur anzu-
streben, sondern mdglichst rasch umzusetzen. (Griine Baselland)
- Erganzung: "Bei nationalen und internationalen Schienenprojekten setzt sich der Kanton
fur die Interessen, die Bedurfnisse und die Gesundheit der Bevolkerung, der Wirtschaft und
der Umwelt ein." (Griine Baselland)

Der Antrag zur Festsetzung wird grundsétzlich unterstiitzt. Die Haltestelle ist als Zwischenergebnis im
Richtplan aufgenommen worden (orientierender Inhalt da nicht auf basellandschaftlichem Gebiet).

Eine Aufhebung von OV-Linien muss méglich sein und bleiben, solange das gesetzlich vorgeschriebe-
ne Grundangebot erhalten bleibt. Direktverbindungen sind zum Regionalzentrum oder an ein lberge-
ordnetes Verkehrsmittel anzubieten, jedoch nicht zwingend zu Regionalzentren. Deshalb wird die For-
mulierung beibehalten.

Der Betrieb und das Zugsangebot werden nicht im Richtplan, sondern im Generellen Leistungsauftrag
geregelt, welcher in 4-Jahresperioden vom Landrat beschlossen wird. Kommt hinzu, dass fir einen
Viertelstundentakt zuerst die Voraussetzungen bzw. die entsprechenden Kapazitaten geschaffen wer-
den mussen.

Bei Projekterarbeitungen und insbesondere im Rahmen von Umweltvertraglichkeitspriifungen sind
auch die Belange der Gesundheit (Larm, Luft) implizit zu Gberprifen. Dies ist in den einschlagigen Ge-
setzesgrundlagen so vorgesehen und muss entsprechend mitberiicksichtigt werden, ist aber nicht
richtplanrelevant.

Planungsanweisungen

Die SVP halt fest, dass der motorisierte Individualverkehr seine Berechtigung habe genauso wie der
offentliche Verkehr und der Veloverkehr. Welches Verkehrsmittel an welchem Ort mehr zum Tragen
kommen solle, misse alleine von den Bedlrfnissen der Bevdlkerung und der Wirtschaft im jeweiligen
Gebiet abhangen und diirfe nicht als ideologisch definierte Marschrichtung generell vorweggenommen
werden.

Die FDP halt fest, dass innert flinf Jahren nach Beschluss Uber den KRIP eine separate Landratsvor-
lage Uber die Abtretung und die Ubernahme der Kantonsstrassen vorliegen sollte.

Antrage: - Die Planungsanweisung "Die zustandigen, kantonalen Stellen werden angewiesen, eine
Strategie zur OV-Priorisierung, welche auch die Bediirfnisse des Fuss- und Veloverkehrs
aufnimmt, auszuarbeiten" sei aus dem Richtplan zu streichen. (svP)

- Es wird die Meinung vertreten, dass jetzt fristgerecht und unter Einbezug der Gemeinden
diese Vorlage dem Landrat vorgelegt werden muss. Weitere Verzégerungen seien nicht zu
rechtfertigen. (FDP)

Das Anliegen der SVP ist bei der ndchsten, anstehenden KRIP-Gesamtiiberarbeitung zu prifen (vgl.
auch die Ausfiihrungen unter Ziffer 6.1).

Die entsprechende Landratsvorlage besteht noch nicht. Die aktuell erforderlichen Anpassungen erfol-
gen aus anderen Griinden und kénnen nicht deshalb zuriickgehalten werden.

Ortliche Festlegungen

Die Gemeinde Aesch bemerkt, dass bereits in ELBA darauf hingewiesen worden sei, dass auch eine
Beschleunigung der Tramlinie 11 fir Aesch und die ganze Achse nach Basel wichtig sei.

Von Seite des Kantons Solothurn wird festgehalten, dass der Doppelspurausbau Tramlinie 10 Ab-
schnitt Ettingen - Flih im Solothurner Richtplan ebenfalls in der Abstimmungskategorie Festsetzung
aufgenommen sei. Zudem wurden die in den Beschlissen aufgefuhrten Massnahmen, welche auch
die Anbindung des Kantons Solothurn betreffen wiirden, den Ergebnissen der gemeinsamen Planun-
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gen entsprechen und dienten der besseren Erschliessung der Agglomeration und Region Basel. Ins-
besondere wirde die Bericksichtigung der folgenden Projekte begrusst:

Festsetzung:

- Doppelspurausbau Tramlinie 10/17, "Spiesshofli" / Binningen

- OV-Drehscheibe Laufen

- Tramverbindung "Margarethenstich", Neubau

- Anbindung Kopfgleis Bahnhof Liestal (Trasseesicherung)

- Doppelspurausbau Tramlinie 10, Abschnitt Ettingen-Flih Doppelspurausbau Ettingen-Flih

Zwischenergebnis:

- Expresstram Linie 10
- OV-Korridor Reinach-Dornach

Antrage: - Aufnahme einer Expresstramlinie 11 als Vororientierung im KRIP. (Aesch)
- Zwischenergebnis: Tramverlangerung Allschwil-Letten-Dorf (Griine Baselland)

Die Einfuhrung und Umsetzung einer Expresstramlinie 11 erfolgt Gber den generellen Leistungsauf-
trag fur die entsprechende Periode. Fir die Umsetzung sind die daflr nétigen Verkehrsinfrastruktur-
projekte im kantonalen Richtplan enthalten.

Der aktuell in der Vorlage enthaltene Stand "Tramverlangerung Allschwil-Letten* (ohne Fortsetzung
bis Dorf) entspricht dem Tramnetz 2020. An der Darstellung wird daher festgehalten.

Die Hinweise der Gemeinde Aesch und des Kantons Solothurns werden zur Kenntnis genommen.

V3.2 Wanderwege

Es wurden folgende Bemerkungen und konkrete Anpassungsbegehren zu den ortlichen Festlegungen
eingereicht:

® Generelles

Insgesamt befassen sich 15 Stellungnahmen, wovon neun Gemeinden, mit dem Uberarbeiteten Ob-
jektblatt. Diese sind mehrheitlich positiv. Der VBLG inklusive der partizipierenden Gemeinden aussert
sich nicht dazu. Das ARE hat keine Anmerkungen zu den neuen Formulierungen im Objektblatt.

Eine Gemeinde verlangt, Absatz a) unter den Planungsanweisungen zu streichen. Pro Velo beider
Basel beantragt, auch das Veloroutennetz im KRIP zu thematisieren.

Der Regierungsrat halt fest, dass Absatz a) — in Erganzung zur gesetzlichen Grundlage im Raumpla-
nungs- und Baugesetz - eine Frist enthalt und deshalb nicht gestrichen werden kann.

Das Objektblatt V3.1 Kantonale Radrouten ist nicht Gegenstand der Anpassung 2012.
m A. Ausgangslage

Keine Bemerkungen

m B. Ziele

Keine Bemerkungen

®m C. Voraussichtliche Auswirkungen
Keine Bemerkungen

m D. Beschlisse

Planungsgrundsatze



V3.2 Wanderwege
Keine Bemerkungen
Planungsanweisungen
Keine Bemerkungen

Ortliche Festlegungen

Die Gemeinde Oberwil beanstandet, dass die eingezeichnete Querung des Wanderwegs uber die
Mihlemattstrasse nicht korrekt sei.

Der Hinweis wird aufgenommen und Korrigiert.

Die Gemeinde Brislach halt fest, dass flr die neue Wanderwegverbindung entlang der Lissel auf ei-
nem Grundstlck ein richterliches Durchgangsverbot besteht.

In der Vorkonsultation zum neuen Wanderwegnetz westlich der Birs hat der Gemeinderat Brislach die
neue Linienfuhrung entlang der Lussel nach Zwingen begrisst. Die notwendigen Abklarungen betref-
fend Durchgangsverbot sind vom Kanton noch vorzunehmen. Eventuell ergibt sich mit der Gesamt-
melioration Brislach eine Méglichkeit zur Realisierung der Verbindung.

Die Gemeinde Nenzlingen lehnt die vorgesehene Aufhebung des bestehenden Wanderwegs von
Nenzlingen Dorf nach Blauen Reben (Routenflihrung Uber Fahrstrasse) ab.

An der Aufhebung wird festgehalten, da es sich um eine parallele Wegverbindung zum bestehenden
Wanderweg nérdlich davon handelt und eine Beeintrachtigung des Wohnquartiers dort durch Wan-
derer sehr gering ist. Der Gemeinde steht es frei, die Fahrstrasse als Fusswegverbindung nach Blau-
en Reben zu signalisieren.

V3.4 Historische Verkehrswege (neu)

Es wurden folgende Bemerkungen und konkrete Anpassungsbegehren zu den o6rtlichen Festlegungen
eingereicht:

m Generelles

Zum neuen Objektblatt wurden sechs Stellungnahmen eingereicht. Diese sind durchwegs positiv. Der
VBLG inklusive der partizipierenden Gemeinden &ussert sich nicht dazu. Das ARE beurteilt die Um-
setzung des Auftrags aus der Verordnung liber das Bundesinventar der historischen Verkehrswege
der Schweiz (VIVS) als gelungen. Eine Gemeinde fordert eine Definition der Aufgabenteilung zwi-
schen Kanton und Gemeinden. Die CVP beantragt die Unterschutzstellung der alten Hauensteinlinie
als historischer Verkehrsweg.

Der Regierungsrat halt fest, dass alle Behérden den Auftrag haben, die historischen Verkehrswege,
unabhangig von ihrer Bedeutung, in ihren jeweiligen Planungen sowie bei der Interessenabwéagung
bei raumwirksamen Vorhaben zu bericksichtigen. Das Inventar historischer Verkehrswege beschrénkt
sich auf historische Wege, Strassen und Wasserwege. Ein Inventar der historischen Bahnverbin-
dungen existiert aktuell noch nicht

m A. Ausgangslage
Keine Bemerkungen
m B. Ziele

Keine Bemerkungen
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®m C. Voraussichtliche Auswirkungen
Keine Bemerkungen

®m D. Beschlusse
Planungsgrundsatze

Keine Bemerkungen
Planungsanweisungen

Keine Bemerkungen

Ortliche Festlegungen

Keine Bemerkungen

6.3 Forderungen zur Richtplankarte

Es wurden folgende konkrete Hinweise zur Richtplankarte gemacht:

Antrag: - Der Muggenbergtunnel ist als punktierte Linienflhrung einzuzeichnen (vgl. auch Ausfih-
rungen zur Landratsvorlage und zum Objektblatt V2.2 Strassennetz). (CvP)

Der Regierungsrat stimmt dem Antrag zu. Die Plandarstellung soll den Objektblattern entsprechen.
Die Plandarstellung des Muggenbergtunnels wird in der Richtplankarte belassen.

Die Gemeinde Grellingen hat bei der Uberpriifung des Objektblattes Ubergeordnete Projekte festge-

stellt, dass

- sich die Plane untereinander und die Plane und der Bericht des KRIP widersprechen (offene Linien-
fihrung gegeniber Tunnelvariante),

- der KRIP der Vorstudie mit einem Tunnel widerspricht,

- der vorgesehene Vollanschluss Aesch Sid sowie der anschliessende Rickbau zu einem Halban-
schluss der Vorstudie widerspricht.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und wo ndtig angepasst.

IG6V: Tram Dreispitz - St. Jakob - Polyfeld - Bahnhof Muttenz: Das zu unterstiitzende Projekt fehlt
auf der Karte.

Dabei handelt es sich noch nicht um ein Projekt, sondern lediglich um eine Idee, die allenfalls in einer
spateren Anpassung in den KRIP aufgenommen wird (vgl. auch vorangehende Ausfihrungen).

WWEF: Objektblatt L3.1 Vorranggebiet Natur / Ersatzstandort "Zurlindengrube" im Gebiet Klingenthal,
Muttenz, = Eintrag der Vernetzungsgebiete
Objektblatt L3.2 Vorranggebiet Landschaft, = Eintrag der Landschaftsschutzgebiete im Wald

Diese Anliegen sind nicht Gegenstand der vorliegenden Richtplananpassung (vgl. auch Ausfihrungen
unter Ziffer 6.1).
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6.4 Weitere Anpassungsantrage

Keine

7. Antrag

Gestutzt auf die vorstehenden Ausfiihrungen beantragen wir lhnen, gemass beiliegendem Ent-
wurf zu beschliessen.

Liestal Im Namen des Regierungsrates

der Prasident:

Isaac Reber

der Landschreiber:

Peter Vetter

Beilagen
o Entwurf eines Landratsbeschlusses

7 Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft, Anpassung 2012, Objektblatter S4.1, L3.1, V1.1,
V1.2,V2.1,V2.2,V2.3 und V3.2 sowie das neue Objektblatt V3.4

0 Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft, Anpassung 2012, Richtplan-Gesamtkarte und
Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur



Entwurf

Landratsbeschluss

Uber Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft (KRIP), Anpassung 2012

vom

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

1. Die Anpassung 2012 des Kantonalen Richtplans Basel-Landschaft (KRIP), bestehend aus
den Anpassungen der Objektblatter S4.1, L3.1, V1.1, V1.2, V2.1, V2.2, V2.3 und V3.2 und
der Anpassungen in der Richtplan-Gesamtkarte und der Richtplankarte Verkehrsinfra-
struktur sowie des neuen Objektblattes V3.4 werden beschlossen.

2. Der vorliegende Landratsbeschluss unterliegt dem fakultativen Planungsreferendum (§ 31
Abs. 1 lit. a Kantonsverfassung (KV)).

3. Die Anpassung des Kantonalen Richtplans tritt mit rechtskraftigem Beschluss des Landra-
tes in Kraft.

4. Der Beschluss der Anpassung des Kantonalen Richtplans bedarf der Genehmigung durch
den Bundesrat (Art. 11 Abs. 1 RPG). Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Bundesrat
zu gegebener Zeit die Genehmigung zu beantragen.

Liestal, Im Namen des Landrates

die Prasidentin:

der Landschreiber:
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S Siedlung

S4 Siedlungsausstattung
S4.1 Standorte fir kantonale 6ffentliche Bauten/Anlagen

A. Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft weist ein gut ausgebautes Netz von 6ffentlichen Bauten und Anla-
gen auf (Verwaltung, Schulen, Spitaler, Sportstatten, usw.). Die heutigen Standorte sind fur die
Mehrheit der Benutzer und Kunden gut erreichbar. Die Standortwahl fur 6ffentliche Bauten und
Anlagen erfolgt aufgrund von Konzepten und Sachplanen der zusténdigen Fachstellen.

Zurzeit besteht die Absicht zur Konzentration der kantonalen Verwaltung. Daneben wird es aber
auch zu diversen Erweiterungen oder Neubauten kommen (Schulbauten, Bauten fir die Gesund-
heit und fir die Justiz, diverse Sportstétten von kantonaler/regionaler Bedeutung geméss kantona-
lem Sportanlagenkonzept KASAK).

Gemass Art. 3 RPG sind fur die 6ffentlichen oder im 6ffentlichen Interesse liegenden Bauten und
Anlagen sachgerechte Standorte zu bestimmen. Einrichtungen mit Publikumsverkehr wie Schulen,
Freizeitanlagen oder &ffentliche Dienste sollen fur die Bevdlkerung gut erreichbar sein.

B. Ziele

a) Standorte fir offentliche Bauten und Anlagen sind auf die Schwerpunkte der Siedlungsent-
wicklung auszurichten.

b) Neue kunden- und arbeitsplatzintensive 6ffentliche Bauten und Anlagen des Kantons sind an
Standorten zu erstellen, die mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel und mit dem Langsamverkehr
attraktiv erschlossen sind oder werden (KORE).

c) Zur Begrenzung der Betriebs- und Unterhaltskosten der 6ffentlichen Bauten und Anlagen sind
Standortoptimierungen zu prifen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = gute Erreichbarkeit aufgrund der vorgegeben Standortkri-
schaft terien. Reduzierte Fahrtenlange

Siedlung = Beitrag zur Stérkung der Zentren

Erholung/Wohlfahrt = keine

Soziale Aspekte = keine

Wirtschaftliche Aspekte =  Einsparungen im Betrieb und Unterhalt durch Standortop-

timierungen

Voraussichtliche Kosten fur den = nicht bezifferbar

Kanton
Umwelt Natur/Landschaft = keine

Grundwasser/Boden = haushalterische Bodennutzung

Larm/Luft =  Beurteilung im Einzelfall

Dezember 2014 Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft Seite 2



S4
S4.1

Planungsgrundsétze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Siedlung

Siedlungsausstattung
Standorte fir kantonale 6ffentliche Bauten/Anlagen

D. Beschllisse

a) Der Kanton konzentriert seine wichtigsten Bauten und Anlagen mit grésseren Benutzer- und
Besucherzahlen auf die Bevolkerungsschwerpunkte im Kanton.

b) Kunden- und arbeitsplatzintensive 6ffentliche Bauten und Anlagen des Kantons sind an
Standorten zu erstellen, die mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel und dem Langsamverkehr
attraktiv erschlossen sind oder werden.

a) Der Kanton fiihrt eine Ubersicht iiber den Stand und die geplanten Erweiterungen/Neubauten
der kantonalen 6ffentlichen Bauten und Anlagen.

b) Der Kanton informiert bei neuen Bauvorhaben friihzeitig die Standortgemeinden.

c) Die Bau- und Umweltschutzdirektion (BUD) und die Bildungs-, Kultur- und Sportdirektion
(BKSD) koordinieren die Sportbauten und -anlagen geméss KASAK.

Folgende Bauten und Anlagen werden im Sinne einer Fortschreibung in den Richtplan aufge-
nommen:

Festsetzung

Bauten und Anlagen der Kantonsverwaltung

= Strafjustizzentrum (neuer Standort Muttenz)

=  Erweiterung Arxhof (Massnahmenzentrum fir junge Erwachsene)

Kulturelle Bauten und Anlagen

= Infrastrukturen Rémerstadt (Augst, Gebiet Schwarzacker)

Hochschulen

= Fachhochschule fiir Gestaltung und Kunst (Minchenstein, Standort Dreispitz)

= Hochschule, Fachhochschule, Sekundarschulen und weitere Bildungseinrichtungen (Standort
Campus Muttenz, Kriegacker)

= Sporthochschule (Raum Muttenz - Miinchenstein/St. Jakob)

Spitalbauten

= Ersatz Kantonsspital Bruderholz (Binningen/Bottmingen)

Zwischenergebnis

Bauten und Anlagen der Kantonsverwaltung
= Kantonsgericht (neuer Standort Liestal)

Bauten und Anlagen fiir Unterhalt von Kantons- und Bundesstrassen
= Neuer Stltzpunkt Hauptabteilung Verkehrssicherheit (bestehender Standort Siss-
ach/Netzen)
Schulbauten
= Sekundarschulbauten gemass Bildungsgesetz

Vororientierung

Bauten und Anlagen fur Unterhalt von Kantonsstrassen
= Neuer Werkhof Ost (Raum Bubendorf-Liestal-Lausen)

Sportbauten und -anlagen
= Sportbauten und -anlagen gemass KASAK

Hochschulen «
Sporthochschule (Raum Muttenz)
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L Landschaft

L3 Natur- und Landschaftsschutz
L3.1 Vorranggebiet Natur

A. Ausgangslage

Wir leben in einer Kulturlandschaft: Von Natur aus vielféltig, wurde unsere Landschaft seit Jahr-
hunderten vom Menschen mitgepragt. Frihere Nutzungsformen waren zumeist von einer sehr
reichhaltigen Tier- und Pflanzenvielfalt begleitet. Veranderte Nutzung und erhdhter Landschafts-
verbrauch fuhrten im 20. Jahrhundert zu starken Verlusten an naturnahen Lebensrdumen - und
damit zu schwindenden Bestanden unserer einheimischen Tiere und Pflanzen. Heute wissen wir
jedoch, dass eine hohe und flachendeckende Artenvielfalt ein unverzichtbarer Pfeiler eines intak-
ten Natur- und Landschaftshaushaltes und unserer eigenen Lebensqualitat ist.

Verschiedene Gesetzesgrundlagen - zuvorderst das Bundesgesetz tber den Natur- und Heimat-
schutz sowie das kantonale Gesetz liber den Natur- und Landschaftsschutz - verpflichten deshalb
dazu, dem Ruckgang oder gar Aussterben unserer einheimischen Tier- und Pflanzenwelt entge-
gen zu wirken, dies insbesondere durch Erhaltung und Aufwertung ihrer Lebensraume.

Dank verschiedenen Natur-Inventaren (Bestandesaufnahmen) kennen wir heute Lage, Ausdeh-
nung, Qualitat und Bedeutung dieser Naturobjekte. Langst wurde damit begonnen, sie rechtlich zu
schiitzen und - in partnerschaftlicher Zusammenarbeit mit der Land- und Forstwirtschaft - ihre
fachgerechte Pflege und Nutzung sicher zu stellen. So stehen heute (Stand 2013) Uber 8 gut-9%
der Nicht-Siedlungsflache (Landwirtschaftsgebiet (1.5 2%) und Wald (16.57%)) unter kantonalem
Schutz (aufgenommen im Inventar der geschitzten Naturobjekte des Kantons Basel-
Landschaft)Natursehutz.

Allerdings: Vom Ziel, die-alle_Naturobjekte von regionaler und nationaler Bedeutung dauerhaft zu
sichern, sind wir noch weit entfernt. Zudem hat sich der Druck auf diese naturnahen Gebiete durch
Bautatigkeit, Nutzungsintensivierung und Freizeitaktivitaten in den letzten Jahren nochmals deut-
lich verstarkt.

B. Ziele

a) Biologisch hochwertige Gebiete und Vernetzungskorridore von nationaler und kantonaler
Bedeutung sind langfristig zu erhalten und im Rahmen der Verhaltnisméassigkeit aufzuwerten
und wiederherzustellen. (KORE)

b) Die Vernetzungskorridore von nationaler und regionaler Bedeutung sind in ihrer Funktion zu
erhalten und zu 6ffnen und wo mdglich in ihrer Wirkung zu verbessern.

c) Die fachgerechte Pflege und Nutzung von Naturobjekten soll in enger Partnerschaft mit Land-
und Forstwirtschaft realisiert werden.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = keine neuen Verkehrsachsen in Vorranggebieten Natur
schaft
Siedlung =  keine Bauten und Anlagen in Vorranggebieten Natur
Erholung/Wohlfahrt =  Erhaltung und Aufwertung der Erholungsqualitat im Kan-
ton

= den Schutzzielen angepasste Besucherlenkung mit loka-
ler/zeitlicher Einschrankung von Freizeitaktivitaten, wel-
che Naturobjekte beeintrachtigen
Soziale Aspekte =  Erlebbarkeit einer hohen Biotopvielfalt und einer reichhal-
tigen Tier- und Pflanzenwelt
= Respektierung der belebten Um- und Mitwelt
Wirtschaftliche Aspekte = lokale Wertschopfung durch hohe Erholungsqualitat
= Arbeitsplatzerhaltung durch angemessene Abgeltung von
Naturschutzleistungen in Land- und Forstwirtschaft
Voraussichtliche Kosten fiir den = Kostenrahmen geméss Natur- und Landschaftsschutz-
Kanton konzept BL
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L Landschaft
L3 Natur- und Landschaftsschutz

L3.1 Vorranggebiet Natur
Umwelt Natur/Landschaft = Erhaltung und Forderung der einheimischen Tier- und
Pflanzenwelt, ihrer Lebensrdume sowie eines vielféltigen,
regionaltypischen Landschaftsbildes
Grundwasser/Boden = Qualitativ einwandfreie Grundwasseranreicherung aus
Vorranggebieten Natur/Schutz der Bodenflache und der
Bodenfunktionen
Larm/Luft = Kkeine

D. Beschlusse
Planungsgrundséatze a) Die Vorranggebiete Natur dienen der langfristigen Erhaltung der einheimischen Tier- und
Pflanzenwelt sowie den vielféltigen, regionaltypischen Landschaften.
b) Die Vorranggebiete Natur sind in ihrer Ausdehnung und in ihrem ékologischen Wert zu erhal-
ten, wo nétig zu erweitern und untereinander zu vernetzen.

) Die Interessen der Land- und der Forstwirtschaft sind zu bertcksichtigen, soweit sie den
Schutzzielen der Vorranggebiete Natur nicht widersprechen. Insbesondere soll die fachge-
rechte Pflege und Nutzung in den Vorranggebieten Natur in enger Partnerschaft mit Land-
und Forstwirtschaft angestrebt werden.

d) Die Vorranggebiete Natur sind von neuen Bauten und Anlagen frei zu halten.

e) Bei Zielkonflikten zwischen den Schutzzielen der Vorranggebiete Natur und den Wiinschen
von Freizeit und Erholung haben die Anliegen des Naturschutzes Vorrang.

f)  Bund, Kanton und Gemeinden erhalten und verbessern die Durchgéngigkeit der Wildtierkorri-
dore. Sie ergreifen die notwendigen Massnahmen bei:

a) Planungen und Vorhaben, welche die Durchgangigkeit tangieren;
b) bestehenden Strassen oder Trassees.
Sie arbeiten dabei mit den Grundeigentimerinnen und Grundeigentimern zusammen.

O

Planungsanweisungen a) Der Kanton nimmt die Vorranggebiete Natur, soweit sie sich im Wald befinden, in die Wald-
entwicklungsplane (WEP) auf.

b) Der Regierungsrat nimmt die Naturobjekte von nationaler und regionaler Bedeutung in das
Inventar der geschiitzten Naturobjekte des Kantons Basel-Landschaft auf, nach Moglichkeit
im Einvernehmen mit den Grundeigentimerinnen und Grundeigentiimern sowie den Einwo h-
nergemeinden.

c) Die Gemeinden stellen die geschutzten Naturobjekte geméss Inventar als orientierenden
Inhalt im Zonenplan dar.

d) Der Kanton (BUD/VSD) nimmt im Rahmen von Foren und Arbeitsgruppen mit den Freizeit-
und Sportverbanden allfallige Konfliktpunkte auf und fuhrt diese einvernehmlichen Losungen
zu.

e) Der Kanton erarbeitet ein Konzept zur grossraumigen Vernetzung der Naturraume im Kanton.
Insbesondere bezeichnet er jene Gebiete, die im Interesse der grossraumigen Vernetzung
maglichst hindernisfrei bleiben oder wieder hergestellt werden sollten. Er schlagt die dazu
notwendigen Massnahmen vor.

Ortliche Festlegungen Festsetzung

Die Vorranggebiete Natur geméss Richtplankarte werden, soweit sie das Landwirtschaftsge-
biet Uberlagern, festgesetzt.

Ersatzstandort Zurlindengrube im Gebiet Klingenthal, Muttenz:

Bei der Aufnahme des Ersatzstandortes in das Inventar der geschitzten Naturobjekte von
kantonaler Bedeutung ist sicherzustellen, dass die Schiessanlage Lachmatt saniert und gege-
benenfalls erweitert werden kann.

Zwischenergebnis

Die Vorranggebiete Natur geméss Richtplankarte werden, soweit sie sich im Wald befinden,
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L Landschaft

L3 Natur- und Landschaftsschutz
L3.1 Vorranggebiet Natur

als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen.
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V1
V1.1

Verkehr

Gesamtverkehrsaspekte
Gesamtverkehrsschau

A. Ausgangslage

Gut ausgebaute und betriebsbereite Verkehrsnetze sind eine unverzichtbare Basis fir das Funkti-
onieren einer modernen Gesellschaft und einer prosperierenden Wirtschaft. Dazu gehéren Stras-
sennetze von nationaler, regionaler und kommunaler Bedeutung, Schienennetze fur den offentli-
chen Verkehr im Fern- und Nahbereich sowie Verkehrswege fiir den Velo- und Fussverkehrkang-
samverkehr. Diese Verkehrsnetze missen funktionsgerecht ausgebaut, neuen Anforderungen und
Randbedingungen angepasst, in der Substanz ber lange Zeit erhalten und zudem jederzeit be-
triebsbereit gehalten werden. Dabei geht es nicht nur um die Erreichbarkeit innerhalb der Schweiz,
sondern auch um die Erreichbarkeit der Schweiz aus dem Ubrigen Europa. Deshalb sind neben
den Hauptachsen in der Schweiz fiir den Kanton Basel-Landschaft auch die auslédndischen Zu-
bringer zu beachten. Entsprechend missen neue (Tunnel-)Ausbauten zwischen Basel und Olten
einen gleichwertigen Status haben wie Verkehrsinfrastrukturvorhaben zwischen Arth-Goldau und
Chiasso.

Die heutige Verkehrsinfrastruktur (Strasse und Schiene) in der Agglomeration Basel stdsst in Spit-
zenstunden zunehmend an ihre Kapazitatsgrenze. Einzelne Strecken und Knoten sind bereits
heute Uberlastet. Andererseits flihrt das zunehmende Verkehrsaufkommen zu steigenden Beein-
trachtigungen der Umwelt sowie erh6htem Ressourcenverbrauch.

Die Rahmenbedingungen fiir die Bewaltigung der kinftigen Verkehrsbediirfnisse in unserer Regi-
on und in unserem Kanton werden zu einem wesentlichen Teil durch die Verkehrspolitik des Bun-
des und der Europaischen Union festgelegt. Dabei tragen optimale Verkehrsverbindungen wesent-
lich zur Erhéhung der wirtschaftlichen Standortattraktivitat unserer Region bei. Bei der Aufrechter-
haltung bzw. Férderung der Wettbewerbsfahigkeit wird je langer je mehr die grenziiberschreitende
Zusammenarbeit wichtig. Europaweit hat der Wettbewerb unter den Regionen um die wirtschaftli-
che (Standort)-Gunst eingesetzt. Als Reaktion auf die grenziberschreitenden Herausforderungen
gelten die Projektaufgleisungen fir die Entwicklung Leimental-Birseck-Allschwil (ELBA) und fiir die
Erarbeitung des Agglomerationsprogramms Basel, 2. und 3. Generation bzw. die Prozesse, wel-
che damit verbunden sind.Hierbeigilt-es-entschlossen-und-initiativ-zu-handeln-

Die gegenwartige Verkehrspolitik des Bundes - koordiniert mit derjenigen der EU-Staaten - sieht
als wesentliche Stossrichtungen die Forderung des offentlichen Verkehrs, mehr Wettbewerb und
unternehmerische Freiheit im 6ffentlichen Verkehr, die Beriicksichtigung der Kostenwahrheit, die
grosstmagliche Verlagerung des Guterverkehrs von der Strasse auf die Schiene sowie die Fertig-
stellung des geplanten Nationalstrassennetzes vor. Unter diesen Vorgaben wird-steht auch das
Agglomerauonsprogramm Basel Modul Verkehr und Smdlung%ra#beﬁekund%mnmuupdenleu

Die im Jahre 2001 eingefiihrte Ielstunqsabhanq_ge Schwerverkehrsabqabe (LSVA) in der Schweiz
Die-Offaung-der-Schweizfir-Europa und die damit verbundene Erhéhung der zulassigen Tonna-
gen der Lastwagen fihren—haben im Alpenraum zu Verkehrsroutenumlagerungen geftihrt und
bringen unserer Region, die Teil der Transitachse Rheintal-Gotthard-Lombardei ist, mehr Giter-
schwerverkehr. Der Bundesrat stellte Ende Dezember 2011 fest, dass das Zwischenziel der Re-
duktion auf 1 Million alpenquerenden Lastwagenfahrten auf der Strasse nicht erreicht wurde. Die
Analyse zeigt, dass mit den bestehenden Instrumenten auch das Ziel der Reduktion auf jéhrlich
650'000 strassenmaéssige Lastenwagenfahrten im Jahr 2018 nicht erreicht werden kann. Um dem

Verfassungs- und Gesetzesauftrag nachzukommen mochte der Bundesrat deshalb zusatzllche
Massnahmen in die Wege Ielten Ab-w Wiew y

Daneben soll solI—Daba—wucd sich vor allem der Schienenanteil dynamisch entwickeln und denim-Zuge
einer-Frendwende-ihren Marktanteil gegenuber der Strasse merklich steigern kdnnen. Der Transit-
glterverkehr wird weiter an Bedeutung gewinnen, wobei die Kantone diesbeziglich keine eigen-
standigen, regulativen Massnahmen einfiihren kénnen. Eine wichtige, regulative Massnahme ist
das Nachtfahrverbot_auf der Strasse. Wirde das Nachtfahrverbot aufgehoben, hatte dies - zumin-
dest ohne flankierende Massnahmen - erhebliche negative Auswirkungen in Form eines zuséatzli-
chen Anstieges der Guterverkehrsleistungen auf der Strasse zur Folge. Da die stufenweise Anhe-
bung der Gewichtslimite und die Erhdhung der Leistungsabhangigen Schwerverkehrsabgabe
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V Verkehr

V1 Gesamtverkehrsaspekte
V1.1 Gesamtverkehrsschau

(LSAV) zu einer besseren Auslastung der Fahrzeuge fiihrt, fallt die Zunahme der Fahrleistungen
aber geringer aus als diejenige der Verkehrsleistungen. Letzteres wird sich vor allem beim Tran-
sitguterverkehr auswirken. Ganz allgemein wird das Wachstum der Giiterverkehrsleistungen zu-
mindest kurzfristig gleichwohl noch zu einer zuséatzlichen Umweltbelastung in unserer Region
fuhren. Aufgrund der Erhéhung der LSVA und der Gewichtslimiten, wird in absehbarer Zeit aber
mit keiner zusétzlichen Lastwagenflut gerechnet.

Eine weiter steigende Mobilitat kann in Zukunft wohl nur noch im Verbund von motorisiertem Indi-
vidualverkehr, 6ffentlichem Verkehr und Langsamverkehr bewaltigt werden. Auf diese drei Eckpfei-
ler stitzt sich auch die schweizerische Verkehrspolitik ab. Nur alle drei Systeme zusammen kon-
nen - im Verbund mit einer Siedlungsstruktur der kurzen und direkten Wege und basierend auf
dem Raumkonzept Schweiz - eine nachhaltige Transportkette gewéhrleisten. Dies rechtfertigt, bei
grosseren Verkehrsprojekten die Auswirkungen auch auf die jeweils anderen Verkehrstrager ab-
zuklaren, Alternativszenarien zu entwickeln und konkret aufzuzeigen sowie deren rdumliche Aus-
wirkungen ebenfalls auszuweisen. Entsprechend ist das Zusammenwirken der drei Systeme zu
optimieren.

Die Erschliessung unserer Region durch ein leistungsféhiges Verkehrsnetz ist u.a. eine Voraus-
setzung fiir ein wirtschaftliches Wachstumspotenzial. Dabei stehen den teuren Werterhaltungs-
und Sanierungsmassnahmen auf dem Schienen- und Strassennetz nur beschrankte Mittel zur
Verfugung. Dies bedeutet, dass die bestehenden Infrastrukturen erhalten werden und der Stras-
senverkehr im Sinne einer langfristigen Planung soweit wie mdglich auf wenige, dafur aber leis-
tungsféhige Hauptachsen (Hochleistungsstrassen) konzentriert wird.

Vor diesem Hintergrund gilt es, eine Gesamtverkehrsschau und eine zukunftsorientierte, auf die
Nachhaltigkeit ausgerichtete Mobilitatsstrategie zu entwickeln.

B. Ziele

Der zukunftige Verkehr soll méglichst effizient, wirtschaftlich und umweltgerecht bewaltigt werden,
wobei gleichzeitig mit entsprechenden Massnahmen die Standortqualitat im internationalen Wett-
bewerb langfristig zu sichern ist.

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Die Auswirkungen werden in den folgenden Objektblattern projektbezogen dargelegt.

D. Beschlisse

Planungsgrundséatze a) Einflussnahme bei den Sachpléanen und den Vorlagen des Bundes im Sinne der kantonalen
Interessen.
b) Prioritatenfolge fur die Bewaltigung der Mobilitatsbedurfnisse:

1) Verkehrsvermeidung: Beinhaltet Massnahmen, die eine Zielwahlanderung zu néher lie-
genden Zielen hin bewirken.

2) Verkehrsverlagerung: Verlagerung auf umweltfreundlicheren und energieeffizienteren Ver-
kehrsmodus (substituieren/kombinieren).

3) Verkehrsbeeinflussung: Verkehr in einer ausreichenden Qualitat bewaltigen, so dass er fir
Verkehrsteilnehmer, Betroffene und Umwelt vertréaglich ist.

4) Verkehrsinfrastruktur: Die Verkehrsinfrastruktur ist im erforderlichen Ausmass anzupas-
sen.

Planungsanweisungen Der Kanton richtet sein Handeln zur nachhaltigen Bewaltigung der Mobilitatsbedrfnisse an fol-
genden Handlungsmaximen aus:

1 Siedlungsentwicklung

a) Die Siedlungsentwicklung (Wohnen, Arbeiten und Einkaufen) wird gelenkt und auf OV-méssig
gut erschlossene Gebiete konzentriert. Siedlungsstrukturen der kurzen Wege werden gefor-
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V Verkehr

V1 Gesamtverkehrsaspekte
V1.1 Gesamtverkehrsschau
dert.

b) Fir verkehrsintensive Einrichtungen werden geeignete, kompakte Standorte definiert. Sie
liegen in der Néhe von Sied!pngsschwerpunkten (Einzugsbereich Langsamverkehr) und sind
sowohl im MIV als auch im OV gut erreichbar.

c) Beihoher Siedlungsdichte werden verkehrsberuhigte Gebiete eingerichtet zur Férderung des
Langsamverkehrs.

2 Motorisierter Individualverkehr

a) Mitdem kantonalen Strassennetz werden das Verbinden der Verkehrstrager und der Gemein-
den sowie das Durchleiten des Verkehrs sichergestellt.

b) Das kantonale Strassennetz ist nach den Prioritéten Verkehrssicherheit, Zustand der Infra-
struktur und Verkehrsfluss zu erhalten resp. auszubauen.

c) Der motorisierte Individualverkehr ist soweit moglich auf Hochleistungs- und Hauptverkehrs-
strassen zu konzentrieren.

d) Uberall dort, wo die Verkehrsinfrastruktur an ihre Belastungsgrenzen stésst, muss vor einem
Ausbau zuerst versucht werden, mittels Verkehrsmanagementmassnahmen die Kapazitaten
der Verkehrsinfrastrukturanlagen besser auszunutzen.

e) Die negativen Folgen des Verkehrs auf Mensch (insbesondere Larmschutz entlang bebauter
Strassen) und Umwelt sind zu reduzieren.

3 Offentlicher Verkehr

a) Mit dem offentlichen Verkehr wird eine Alternative zum motorisierten Individualverkehr ange-
boten. Besonders zur Bewaltigung der Pendler-, Schiler- und Freizeitverkehre werden attrak-
tive Angebote mit dem 6ffentlichen Verkehr bereitgestellt und dadurch eine Entlastung oder
ein Teilersatz des motorisierten Individualverkehrs angestrebt. Daneben wird mit dem 6ffentli-
chen Verkehr fur das ganze Kantonsgebiet eine Mobilitats-Grundversorgung (Mobilitatsvor-
sorge) sichergestellt.

b) Uberall dort, wo das OV-Angebot an Belastungsgrenzen stésst, soll vor dem Infrastrukturaus-
bau zuerst versucht werden, das Angebot auszubauen (Prioritat: 1. Fahrplan, 2. Rollmaterial,
3. Infrastruktur).

c) Auf den Achsen mit starker Verkehrsnachfrage sollen Voraussetzungen geschaffen werden,
dass der offentliche Verkehr optimal fliessen und so seinen Fahrplan einhalten kann.

d) Das OV-Angebot ist zu koordinieren:
- Fahrplankoordination;
- Tarife und Distribution der Fahrausweise;
- Marketing und Mobilitatsberatung;
- Durchgangige Fahrgastinformation vor der Reise, an den Haltestellen und im Fahrzeug.

e) Es sind Massnahmen zu treffen, damit der heutige Modalsplit zugunsten des OV erhéht wird.

f) Die Organisation des 6ffentlichen Verkehrs soll einen stimulierenden und fairen Wettbewerb
der Verkehrsunternehmen ermdglichen. Bei der Festsetzung der Rahmenbedingungen ist den
Interessen der OV-Kunden, der Leistungsauftrags-Besteller und der Unternehmungen Rech-
nung zu tragen.

4  Langsamverkehr

a) Auf kantonaler Ebene wird der Veloverkehr durch ein flachendeckendes, sicheres Radrouten-
netz gefordert. Insbesondere ist die Sicherheit der Schulwege und Freizeiteinrichtungen zu
gewahrleisten. An den OV-Knotenpunkten und zentralen Haltestellen sind sichere Infrastruktu-
ren fir den Langsamverkehr anzustreben.

b) Wichtige innerdrtliche Ziele sind mit attraktiven und sicheren Fussgangerwegen erschlossen.
Insbesondere ist die Sicherheit der Schulwege und Freizeiteinrichtungen zu gewéhrleisten.
Die Verbindungen zwischen benachbarten Gemeinden werden durch ein Fuss- und Wander-
wegnetz sichergestellt.
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5 Guterverkehr

a) Die Abwicklung von Gitertransporten tber den Schienen- und den Wasserweg ist wo moglich
zu fordern.

b) Logistiknutzungen sind vorzugsweise an Standorten mit kurzer Anbindung an das uberregio-
nale Eisenbahn- und Strassennetz bzw. an die Rheinh&fen vorzusehen. Dabei sind bestehen-
de Anschlussgleise bzw. abgehende Weichen vom Stammgleis zu erhalten.

c) Um den Grenzverkehr moglichst flissig zu halten, ist darauf hinzuwirken, die Zollabfertigung
der Nachfrage anzupassen.

6 Koordination der Verkehrstrager

a) Die betriebliche und bauliche Entwicklung der einzelnen Verkehrstrager erfolgt in Koordination
mit den Ubrigen Verkehrstragern.

b) Ubergédnge zwischen den Verkehrstragern (Strasse - Schiene- Wasser- Luft) werden optimiert
und gefordert.

c) Kanton und Gemeinden setzen sich fur eine Optimierung der Umsteigebeziehungen, fir eine
Losung der Umsteigeprobleme durch Pendlerverkehr sowie fur eine Bereitstellung von geni-
gend P+R Parkplatzen bzw. B+R Abstellplatzen ein.

7 Mobilitadtsmarketing

a) Mit einem Mobilitatsmarketing wird die Erhhung der Nutzung der nachhaltigen, kombinierten
Mobilitat gefordert. Gemeinsam mit allen Partnern ist der Informationsstand der Bevolkerung
z.B. Uiber die Mdglichkeiten der Fortbewegung mit verschiedenen Verkehrsmitteln zu verbe s-
sern.

b) Die Verkehrsteilnehmenden, die Firmen und die kantonale Verwaltung werden tber die M6g-
lichkeiten der verschiedenen, vorhandenen Verkehrsmittel sowie deren Kombination und all-
fallige neue Angebote informiert.

8 Mobilitstsmanagement

a) Der Kanton pflegt in den eigenen Betrieben ein vorbildliches Mobilitatsmanagement, was
sowohl die betriebliche Mobilitat als auch den Arbeitsweg der Mitarbeitenden umfasst.

b) Der Kanton fordert das betriebliche Mobilitaitsmanagement bei Wirtschaftsunternehmen und
Gemeinden.

c) Der Kanton férdert mit "weichen Mobilitatsmassnahmen" wie Anreizen, Informations- und
Praventionskampagnen die Nachhaltigkeit der Mobilitat.

9 Ubergeordnetes Verkehrsnetz

a) Strassenverkehr: HLS-Verbindungen Richtung Basel/Deutschland/Frankreich, Zirich, Bern/

Luzern, Delémont/Jura. Auf Uberlasteten Teilstrecken setzt sich der Kanton fiir folgende Priori-
taten ein:

1. Verkehrsbeeinflussung auf bestehenden Spuren;

2. Kapazitatssteigerungsmassnahmen ohne bauliche Massnahmen (z.B. Ummarkierung);

3. bauliche Massnahmen und allenfalls flankierende Massnahmen auf dem untergeordneten
Strassennetz.

€)b) Rheinhafen: Anbindung der Rheinhéfen an das HLS-Netz und an das Schienennetz.

djc) Euro-Airport: Direkte Anbindung an das Regio-S-Bahn-Netz und langfristig ins Gberregionale

Fernverkehrs-Netz.
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Verkehr

Gesamtverkehrsaspekte
Agglomerationsprogramm

A. Ausgangslage

Leistungsfahige Verkehrsinfrastrukturanlagen sind die Voraussetzung, damit die Stadte mit ihren
zugehorigen Agglomerationen ihre Aufgaben als gesellschaftliche und wirtschaftliche Zentren
wahrnehmen kdnnen. 2001 hat der Bund die Agglomerationspolitik ins Leben gerufen und mit dem
Agglomerationsprogramm ein_sich in den letzten Jahren etabliertes und bewé&hrtes Instrument
geschaffen.
Im Rahmen der Agglomerationsprogramme fordert der Bund von den Agglomerationen ist-eine
Gesamtplanung von Verkehr und Siedlung-zu-erarbeiten.
Die rechtliche Basis griindet auf dem "Neuen Finanzausgleich" (NFA) und dem Infra-
strukturfondsgesetz (IFG), welches seit 1. Januar 2008 in Kraft ist. Agglomerationsprogramme
bilden Ein-selches-Programm-bildet-die Voraussetzungen fur allfallige Bundesbeitrdage an Mass-
nahmen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in Stadten und Agglomerationen. Neben den
prinzipiell mitfinanzierungswirdigen Verkehrsinfrastrukturen sind deren flankierende Massnahmen,
betriebliche Verbesserungen, lokale Verkehrsmassnahmen sowie Massnahmen im Bereich Sied-
Iunq und Landschaft aufzuzelqen Ausserdem smdden—Aggleme;anensve&kekw—Dabei—smd—aueh
W Ad Projekte in
d|e Uberlegungen mit emzubenehen welche im Zustandlgkeltsberelch des Bundes liegen. Uber
das Agglomerationsprogramm bzw. dessen Finanzierungsfonds (Infrastrukturfondsgesetz; IFG)
werden aber nur Infrastrukturbauten finanziert
- fur Bahnen als Mittel- und Feinverteiler (des-Orts-—{Tram, Stadtbahnen etc.) und des Regional-
verkehrs (S-Bahnen etc.),
- fir den 6ffentliche Strassenverkehr (Businstallationen, Bus- und Taxispuren),
- fir den Langsamverkehr,
- fur die Minderung von Verkehrstrennung und die Aufhebung von Niveautibergéngen,
- fur Entlastungs- und Umfahrungsstrassen (nur Kantons-/Gemeindestrassen),
- fiur Massnahmen der kombinierten Mobilitat und zur Verbesserung der Intermodalitét.
Explizit sind keine Beitrdge an den Betrieb und Unterhalt, an das Rollmaterial und an Mobilitats-
managementkosten moglich._Dabei sind die Projekte zu priorisieren, wobei die Baureife eine wich-
tige Rolle spielt. Priorisieren bedeutet, dass die Agglomeration ihre Projekte in Etappen, soge-
nannte Horizonte, von jeweils vier Jahren aufteilt. Die Umsetzung der Agglomerationsprogramme
ist grundsétzlich Sache der Trégerschaften. Sie sind fur die Organisation, Planung, Projektierung
und Bau/Realisierung der Massnahmen des Agglomerationsprogramms verantwortlich.
Beim Agglomerationsprogramm Basel - Modul Verkehr und Siedlung - handelt es sich um ein
grenziberschreitendes (D-F-CH sowie BS-BL-AG-SO) und langfristiges Steuerungsinstrument,
welches agglomerationsrelevante Verkehrsprojekte auf eine erwiinschte Siedlungs- und Umwelt-
entwicklung abstimmt.
Neu wurden die Trégerschaften der Agglomerationsprogramme fiir die Ausarbeitung der
2. Generation dazu verpflichtet, jeweils ein agglomerationsrelevantes Zukunftsbild zu erarbeiten.
Das Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridore+" fiir die Agglomeration
Basel liegt vor. Daraus wurden die prioritdren Handlungsstrategien bestimmt und aus diesen ab-
gestimmten Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen abgeleitet. Ende Juni 2012 mussten die Ag-
glomerationsprogramme 2. Generation beim Bund eingereicht werden. Ab 2015 startet die Um-

setzungsphase.

elen—der Grundanforderungen anhand Welcher—wwd dle gmndsat—zhehe—Forderungswurdlgkelt eines
Agglomerationsprogramms beurteilt_wird. Basierend auf der Wirkung des Gesamtprogrammes
wird der Mitfinanzierungssatz festgelegt (zw. 30 bis 50%) mit welchem die einzelnen Massnahmen
mitfinanziert werden. Die einzelnen Massnahmen werden ebenfalls gemass den Wirkungskriterien
beurteilt und bei gewissen Massnahmentypen werden Benchmarks als Beurteilungshilfe herange-
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zogen. Aufgrund der knappen Mittel im Infrastrukturfonds fiel die Priifung der 2. Generation streng

Im Infrastrukturfonds sind fir die Mitfinanzierung von Verkehrsinfrastrukturvorhaben im Bereich
des Agglomerationsverkehrs fur eine Dauer von 20 Jahren insgesamt 6 Mia CHF vorgesehen.
Davon sind-wurden in einer ersten Phase fir die Finanzierung von dringlichen und baureifen Vor-
haben projektbezogene Beitrdge von 2.56 Mia CHF gesprochen; fiir den Kanton BLBasel-
Landschaft: H2 Pratteln-Liestal (137.5Mio CHF) und Bahnhof Dornach Arles-
heim/Doppelspurausbau Stollenrain (11 Mio CHF). Fir die Agglomerationsprogramme bleiben
demnach noch Mittel im Umfang von 3.44 Mia CHF.

Im Rahmen der Agglomerationsprogramme 1. Generation (Periode 2011 bis 2014) wurden ge-
samtschweizerisch insgesamt 1.5 Mia CHF vom Bund freigegeben. Dabei sind der Agglomeration
Basel Bundesmittel im Umfang von 85.7 Mio. CHF - im Rahmen eines beantragten Gesamtkosten-
rahmens von 214.25 Mio. CHF - zugesprochen worden (= 40 % Beitragssatz). Die Umsetzung der
Massnahmen aus dem Agglomerationsprogramms Basel, 1. Generation hat inzwischen begonnen.
Den Kanton Basel-Landschaft direkt betreffend wurden fiir die nachstehend aufgelisteten A-
Listenprojekte anteilsméssig folgende Bundesbeitrdge bewilligt:

047 QV-Direktverbindung Leimental — Basel Bahnhof SBB (Margarethenstich) 6.59 Mio. CHF

0102 Busbahnhof Laufen 2.77 Mio. CHF
M67  Umgestaltung / Sanierung Ortsdurchfahrt Augst und Kaiseraugst 3.93 Mio. CHF
M71c Beruhigung Ortszentrum Reinach 10.68 Mio. CHF
M100 Ausbau Baslerstrasse Allschwil 20.32 Mio. CHF
O11b Konzept LV_A-Liste (anteilsmassig auf diverse Projekte verteilt) 15.24 Mio. CHF

Fir die Agglomerationsprogramme der 2. Generation (Baubeginn ab 2015) und der folgenden
Generation stehen Mittel im Umfang von 1.9 Mia CHF zur Verfigung. Im Prifbericht des Bundes-
amtes flr Raumplanung (ARE) vom 26. Februar 2014 wird empfohlen ein Grossteil der verfligba-
ren Mittel fir die 2. Generation zu vergeben. Nach der Beratung des Bundesrates und des Natio-
nalrates sind die Mittel nochmals geringfiigig erhéht worden.

Eir die kiinftigen Generationen der Agglomerationsprogramme beabsichtigt der Bund mit dem
Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF) einen unbefristeten Finanzierungs-
topf zu schaffen. Das Geschaft befindet sich derzeit im politischen Prozess. Ungeachtet dessen
hélt das ARE am Abgabetermin fiir die 3. Generation vom 30. Juni 2016 fest. Die Agglomeration
Basel ist deshalb seit einiger Zeit an der Erarbeitung der 3. Generation.

Im Rahmen des Agglomerationsprogramms Basel, 2. Generation, welches Ende Juni 2012 fristge-
recht beim Bund eingereicht wurde, wird sich der Bund im Kanton Basel-Landschaft an folgenden
Projekten mit einem Beitragssatz von 35 % beteiligen (vgl. Prifbericht des Bundes vom 26. Feb-

ruar 2014):

LVv1 Massnahmenpaket Langsamverkehr (A-Horizont) 4.01 Mio. CHF
LV Weitere Einzelprojekte auf Boden des Kantons Basel-Landschaft 5.78 Mio. CHF
019 Doppelspurausbau Tram 10/17 Binningen / "Spiesshofli” 7.84 Mio. CHF
* 29 OV-Drehscheibe Muttenz (Busbahnhof) 2.04 Mio. CHF
M4 H3 Verlegung Rheinstrasse (Salina Raurica) 16.34 Mio. CHF
M10 H2 Betriebs- und Gestaltungskonzept Liestal-Ost 1.89 Mio. CHF *
*M13 Strassenraumgestaltung Bachgraben, Allschwil 2.52 Mio. CHF
* Beim Projekt 029 handelt es sich um ein kommunales Projekt, wobei fiir die richtplanrele-
vanten Aspekte auf das Objektblatt S1.4 verwiesen wird.
** Beim Projekt M13 handelt es sich ebenfalls um ein kommunales Projekt, wobei dieses fir

den kantonalen Richtplan nicht relevant ist. Die Gemeinde ist fir die rechtzeitige Erarbei-
tung des Projekts und fiir die Gewéhrleistung der Finanzierung - spatestens bis zum Ab-
schluss der Leistungsvereinbarung; voraussichtlich Anfang 2014 - zustandig.
In_Art. 17c des Bundesgesetzes iiber die Verwendung der zweckgebundenen Mineral6lsteuer
(MinVG) wird als Voraussetzung fiir eine Mitfinanzierung des Agglomerationsverkehrs die Uber-
einstimmung mit den kantonalen Richtplédnen verlangt. Die Abstimmung mit den kantonalen Richt-
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planen und die Ubernahme der relevanten Inhalte des Agglomerationsprogramms in die kantonale
Richtplanung sind auch Bestandteil der Grundanforderung Nr. 6 (vgl. "Weisung Uber die Priifung
und Mitfinanzierung der Agglomerationsprogramme der 2. Generation" vom 14. Dezember 2010,
Ziffer 3.4.6).

Samtliche richtplanrelevanten Infrastrukturmassnahmen, die im Rahmen eines Agglomerations -
programms vom Bund mitfinanziert werden und zur A-Liste gehéren, miissen spatestens bis zum
Abschluss der Leistungsvereinbarung, d.h. fiir die zweite Generation voraussichtlich Ende des
Jahres 2014, im entsprechenden Richtplan mit dem Koordinationsstand "Festsetzung" verankert
und vom Bundesrat genehmigt sein. Dies gilt im Ubrigen auch fiir richtplanrelevante Siedlungs-
massnahmen, die eng mit einer Infrastrukturmassnahme der A-Liste verkniipft sind. Dabei ist der
Antrag zur Prifung und Genehmigung entsprechender Richtplananpassungen rechtzeitig einzu-
reichen. Der zeitliche und formale Ablauf erfolgt geméss der heutigen Praxis.

Elr richtplanrelevante Infrastrukturmassnahmen der B-Liste ist eine Festlegung mit Koordinati-
onsstand "Zwischenergebnis” bis zum Abschluss der Leistungsvereinbarung empfohlen aber nicht
zwingende Voraussetzung.

Damit eine Subventionierung der A-Listenprojekte durch den Bund mdglich wird - Bedingung ist
der Status Festsetzung der einzelnen Projekte - und auch die weiteren Formalitdten soweit mog-
lich erfiillt werden kénnen (Ubergeordnete Projekte und Projekte der B- und C-Liste), werden die
Projektfichen geméss den Objektbléttern V2.1, V2.2 und V2.3 sowie V3.1 dort wo nétig - nicht nur
fur die A-Listenprojekte - neu erstellt oder geméss dem zwischenzeitlich erreichten bzw. verédnder-
ten Projektstand angepasst.

B. Ziele

a) Die wirtschaftliche Attraktivitat der trinationalen Agglomeration Basel soll gesichert werden
und ihren Bewohnerinnen und Bewohnern eine hohe Lebensqualitéat gewéhrleisten.

b) Die Zentrumsgemeinden der trinationalen Agglomeration Basel sind zu erhalten. Dabei soll
eine Plattform fir die Zusammenarbeit innerhalb der Agglomerationen (Nachbarkantone und
angrenzendes Ausland) in einem partizipativen und partnerschaftlichen Prozess gebildet wer-
den.

c) Die Siedlungsgebiete sind ganzheitlich zu betrachten, wobei Massnahmen im Verkehrs- und
Siedlungsbereich miteinander zu verknupfen und aufeinander abzustimmen sind. Dabei soll
die Verkehrsinfrastruktur mdglichst wirksam dem zukunftigen Verkehrsverhalten angepasst
werden, um die Standortqualitat der Region zu erhalten, wobei vor allem auf wirkungsverbes-
sernde Kombinationen zu achten ist.

d) Es soll eine nachhaltige Mobilitat geférdert werden. Die Massnahmen im Verkehrs- und Sied-
lungsbereich sind so zu gestalten, dass neue Belastungen moglichst vermieden und beste-
hende reduziert werden kénnen.

e) Die raumliche Ausdehnung der stadtischen Gebiete ist zu begrenzen, indem die Siedlungs-
entwicklung nach innen geférdert wird und die urbanen Raume noch besser gegliedert wer-
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vg

a)
b)

<)

den._Als Leitlinie gilt das Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridore+"
mit der Kernstadt, dem inneren Korridor und den Regionalzentren im dusseren Korridor als
Hauptwachstumsrdume. Der zukinftige Flachenbedarf soll soweit mdglich durch eine gezielte,
qualitatsvolle Verdichtung im bestehenden Siedlungsgebiet geschaffen werden. Als Hauptkri-
terium fur die Wachstumsgebiete gilt die Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr.

Voraussichtliche Auswirkungen

. Agglomerationsprogramm

Beschliisse

Der Kanton beteiligt sich an der Erarbeitung eines Agglomerationsprogramms.

Bestandteile des Agglomerationsprogramms sind:

= die fur die Entwicklung der Agglomeration Basel wichtigen Verkehrsprojekte und ihre Pri-
orisierung,

= die gewlinschte Siedlungsentwicklung gemass kantonalem Richtplan oder spezielle, aus
Sicht des Agglomerationsprogramms wichtige Anforderungen an die Siedlungsentwick-
lung und

= die Tragerschaft.

Der Regierungsrat beschliesst das Agglomerationsprogramm.

Der Kanton integriert die Ergebnisse des Agglomerationsprogramms (Bereich Verkehr und
Siedlung) im kantonalen Richtplan je nach rdumlicher Auswirkung als Fortschreibung_oder
Anpassung und legt so die Ergebnisse des Agglomerationsprogramms verbindlich fest.
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V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

A. Ausgangslage

Das Kapitel V2.1 beschreibt Gibergeordnete Projekte. Sie liegen teilweise ausserhalb des Kantons
Basel-Landschaft und/oder die Kompetenz zu ihrer Umsetzung liegt nicht beim Kanton Basel-
Landschaft. Mit ihrer Aufnahme in den kantonalen Richtplan erfolgen die Abstimmung der Wirkun-
gen mit der kantonalen raumlichen Planung und die Darstellung der Absichten des Kantons.

Die Strassen von gesamtschweizerischer Bedeutung sind im Sachplan Verkehr in Form des
Grund- und Ergénzungsnetzes Strasse festgelegt. Dieses Netz umfasst auf dem Gebiet des Kan-
tons Basel-Landschaft die Nationalstrasse A2 Basel-Augst-Belchen und die kantonalen Hochleis-
tungstrassen H2 im Ergolztal und H18 im Birstal.

Neu ist dabei die Aufnahme der H2 Pratteln-Sissach sowie der H18 Basel-Delémont. Seitens des
Bundes war vorgesehen, die Netzanpassungen mittels einer Erhdhung des Preises der Autobahn-
vignette zu finanzieren. Da diese in der Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt
worden ist, ist jedoch der entsprechende Netzbeschluss vom 12. Dezember 2012 noch nicht in
Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorlaufig unter kantonaler Hoheit, die Bedeutung
gemass Sachplan Verkehr wird im vorliegenden Richtplan durch die Kategorisierung als "von
nationaler Bedeutung" jedoch zum Ausdruck gebracht.

Die Kapazitatsgrenzen bei der Zollabfertigung des internationalen Giiterverkehrs zwischen der
Schweiz und den nérdlichen Nachbarlandern sowie die fehlenden Stau- und Warteraume fiihren in
Spitzenzeiten zu Ruckstau des Schwerverkehrs auf der A2/A3. Bis zur Inbetriebnahme eines
elektronischen Abfertigungssystems sind durch den Bund geeignete Massnahmen und W arteréu-
me vorzusehen.

Nach dem Willen des Kantons sollen die finanziellen Mittel weiterhin gezielt fir den qualitativen
Strassenbau eingesetzt werden. Dies bedeutet einerseits, dass die bestehenden Infrastrukturen
erhalten werden und andererseits, dass der Strassenverkehr im Sinne einer langfristigen Planung
soweit wie moglich auf wenige, dafur aber leistungsfahige Hauptachsen d.h. Hochleistungsstras-
sen konzentriert wird.

Die Rahmenbedingungen fiir den schienengebundenen Verkehr in unserer trinationalen Region
werden zu einem wesentlichen Teil durch die Verkehrspolitik des Bundes und der Europaischen
Union bestimmt. Im April 2006 wurde - im Rahmen einer Uberarbeitung und Weiterentwicklung
des Konzepts Bahn 2000 2. Etappe - eine von einer Planungsgruppe des Bundesamtes fur Ver-
kehr (BAV) und der SBB AG erarbeitete Gesamtschau zur "Zukinftigen Entwicklung der Bahnpro-
jekte" (ZEB) veroffentlicht.

In der Zwischenzeit wurde erkannt, dass der Kostenrahmen von 5,4 Mia CHF nur dann eingehal-
ten werden kann, wenn die im letzten Quartal 2010 vorgeschlagene Anpassung des ZEB-Geset-
zes und die damit verbundene Verlagerung der inhaltlichen Schwerpunkte weg von der Beschleu -
nigung hin zur Erhéhung der Kapazitat erfolgt. Ansonsten muss der Umfang deutlich reduziert
werden. Die entsprechende Anpassung des ZEB-Gesetzes wurde mit der Vorlage "Finanzierung
und Ausbau der Bahninfrastruktur” (FABI) im Februar 2014 vom Volk angenommen.

Kernstick von FABI ist die Schaffung des Bahninfrastrukturfonds (BIF), der die Finanzierung von
Betrieb, Substanzerhalt und Ausbau der Bahninfrastruktur auf eine neue Basis stellt. Dieser st
die bisherigen Finanzquellen fiir die Bahninfrastruktur (Bsp. FinOV-Fonds) ab, die teilweise befris-
tet und uneinheitlich sind. Somit stellt FABI einen wichtigen Meilenstein fir die weitere Entwicklung
der nationalen Eisenbahn-Infrastruktur dar.

Mit dem weiteren Bahnausbau will der Bund bestehende Engpéasse beseitigen und neue Kapazité-
ten bereitstellen, damit die sich abzeichnende Nachfragesteigerung bewaltigt werden kann. Die
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zur Umsetzung notwendigen Projekte sollen jeweils in Ausbauschritten von 5 Jahren (sogenann-
ten STEP’s) dem Parlament vorgelegt werden. Der erste Ausbauschritt ist auf den Horizont 2025
ausgelegt und umfasst Vorhaben im Umfang von CHF 6.4 Mia (STEP 2025). Im Rahmen einer
langfristigen Planung soll das Parlament alle vier bis acht Jahre weitere STEP’s im Umfang von
einigen Milliarden Franken beschliessen. Damit kann flexibel auf Veranderung der Rahmenbedin-
gungen eingegangen werden. Mit dem Ausbauschritt 2025 und ZEB sollen unter anderem folgen-
de, die Region Nordwestschweiz betreffende Infrastrukturausbauten realisiert werden:

Um zusatzliche Zige in den Bahnhof Basel SBB einfiihren zu kénnen, wird der Kapazitatsbestim-
mende Ostkopf um zusétzliche Gleisachsen und Perrongleise erweitert. Mit der Entflechtung Ba-
sel-Muttenz wird zwischen Basel und Muttenz die Trennung des Regional- vom Fernverkehr er-
reicht und die Entflechtung Pratteln 18st Konflikte zwischen dem Guter und dem Personenverkehr.
Der Vierspurausbau Liestal erhéht die Stabilitat im Betrieb und das ebenfalls in Liestal vorgesehe-
ne Wendegleis fir die S-Bahn erlaubt den Viertelstundentakt nach Liestal.

Im Ubrigen sind die Regierung des Kantons Basel-Landschaft sowie die Kantonsregierungen der
Nordwestschweiz nach wie vor der Uberzeugung, dass ohne 3. Juradurchstich eine gesamt-
schweizerische und regionale, langerfristige Entwicklungsperspektive im Raum Nordwestschweiz
nicht méglich ist. Ohne neuen Juradurchstich kann beispielsweise wegen des wachsenden Guter-
verkehrs das Angebot der Regio-S-Bahn auf Jahrzehnte hinaus kaum noch verbessert werden. Im
Ausbauschritt 2025 konnte erreicht werden, dass zumindest Mittel fiir Planungsstudien zum 3.
Juradurchstich eingestellt wurden.

Dabeisollmit lnve onen-von-4

B. Ziele

a) Der Ausbau und die Weiterentwicklung der tGbergeordneten Verkehrssysteme fiir den motori-
sierten Individualverkehr und den 6ffentlichen Verkehr sind auf die kinftige Siedlungsentwick-
lung sowie die nationalen und internationalen Bedurfnisse abzustimmen. (KORE_und Zu-
kunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridore+")

b) Bei grosseren Verkehrsinfrastrukturprojekten sind deren Raumvertréglichkeit und die Auswir-
kungen auf die jeweils anderen Verkehrstrager abzukléren. Bei grosseren Verkehrsprojekten
sind Alternativen mit anderen Verkehrstragern aufzuzeigen. (KORE)

c) Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als mdglich auf Hochleistungs- und Hauptver-
kehrsstrassen zu konzentrieren. (KORE)

d) Das Ubergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale
oder sicherheitsméssige Interessen erfordern. (KORE)

e) Um den Verkehr méglichst flussig zu halten, sind geeignete Staurdume fuir den Schwerverkehr
zu suchen und zu realisieren.

f) Es ist bei den zustandigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Glterinfrastrukturanlagen
sowie die zugehdrige Giterlogistik grenziiberschreitend geplant und koordiniert werden. Es
sind die raumlichen Voraussetzungen fiir die Planung und Realisierung der Infrastruktur Gu-
terlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehéren insbesondere die Rheinhéfen, Um-
schlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhofe, Luftfrachtterminals,
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Lageranlagen und deren Einbindung in die Verkehrsnetze.)
g) Die Wohngebiete sind bestmdglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Beschrieb und Projektauswirkungen
Kapazitétssteigerung A2 Einer der akutesten Engpasse mit hohem Problemdruck im Schweizerischen Nationalstrassennetz

Osttangente, Verzwei- ist die Basler Osttangente zwischen den Verzweigungen Wiese und Hagnau. Neben der Uberlas-
gﬁ%;—mel tung filhren die zahlreichen und ungiinstig angeordneten Ein- und Ausfahrtspuren zu gefahrlichen

und leistungssenkenden Spurwechseln. Auch sind die Anschliisse stark ausgelastet. Die Verdran-
gung von Verkehr auf das stadtische Strassennetz sowie auf das sekundére Strassennetz im
Generellen bedroht dessen Funktionsfahigkeit. Zur Abhilfe soll die Kapazitat der Autobahn zwi-
schen Wiesekreisel (Norden) und der Hagnau ausgebaut werden. Das urspriingliche Vorhaben
eines Ausbaus ab dem Schwarzwaldtunnel bis zur Verzweigung Gellert auf durchgehend 2x3
Fahrstreifen und anschliessend bis zur Verzweigung Hagnau auf 2x4 Fahrstreifen wird derzeit
aufgrund der erwachsenen grossen Opposition in der Bevélkerung lberarbeitet. Dabei werden fir
die Entscheidfindung alternative Linienfuhrungen ausgearbeitet, welche sowohl den Engpass
beseitigen als auch deutlich stadtvertraglicher sein sollen.

Die Zustandigkeit fiir das Projekt liegt seit der Inkraftsetzung des NFA vollumfanglich beim Bund.
Die Kantone wirken im Rahmen ihrer Aufgaben mit. Das Vorhaben ist in der Bundesbeschlussvor-
lage zur Behebung von Engpéassen im Nationalstrassennetz von 2009 im Modul 2 enthalten. Die
Linienfiihrung wird derzeit evaluiert ("Rheintunnel" zwischen Birsfelden und der Nordtangente
oder Ausbau der bestehenden Strasse). Deshalb wird auf eine Darstellung in den Planen verzich-

tet.

Siedlung: Der Verkehr wird kanalisiert und kann somit auch besser gesteuert werden.
Zudem wirkt das Vorhaben fiir eine Siedlungsentwicklung gemass dem Zu-
kunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+" unterstiitzend.

Wirtschaft: Die Erreichbarkeit der regionalen Wirtschaftsstandorte wird gewahrleistet und die
Standortgunst insgesamt fur die ganze Agglomeration verbessert.

Umwelt: Wahrend der Bauphase ist mit einer begrenzten Belastung in den Umweltberei-
chen zu rechnen. In der Betriebsphase sollte der Verkehr stadtvertréglicher be-
waltigbar sein und zu einer Verbesserung in den meisten Umweltbereichen fiih-
ren.

Kosten: >1 Mrd. CHF

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Sanierungstunnel Bel- Der als Teilstiick der A2 in Betrieb genommene Belchentunnel (Dezember 1970) soll um einen
chen Sanierungstunnel erweitert werden.

2001/2003: Mit der Inkraftsetzung des NFA per 1.01.2008 gehen die Nationalstrassen mit Ausbau,
Betrieb und Erhaltung zu 100% an den Bund Uber. Die weitere Projektausarbeitung liegt ab die-
sem Stichtag beim Bundesamt fir Strassen. Ein vom Bundesrat genehmigtes, Generelles Projekt
des Bundes liegt vor.

18. Mai 2003: Annahme der "Belchentunnel-Initiative" (Gesetzesinitiative) fur die unverzigliche
Realisierung der 3. Tunnelréhre am Belchen.

18. Mai 2003: Annahme der "Anti-Stau-Initiative" fiir eine optimale Verkehrsstau-Bewaltigung.
2013-2015: Submissionsverfahren zum Bau.

Siedlung: Die Auswirkungen auf die Nutzung durch das Bauvorhaben sind gering. Von
grosser Bedeutung ist die vorgesehene Uberwachung der Einrichtungen, Nut-
zung und Rekultivierung der Installationsflachen durch eine Umweltbaubeglei-
tung.

Wirtschaft: Die Erreichbarkeit bzw. die Standortattraktivitdt der Region Nordwestschweiz
wird durch den Bau des Sanierungstunnels Belchen verbessert.
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V2
v2.1

Standort fur Stauraum
des Schwerverkehrs und
fur ein Kontroll- und
Kompetenzzentrum

Stauraumbewirtschaftung

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Umwelt: Wahrend der Bauphase zeichnet sich eine starke Belastung in den Umweltberei-
chen Luft, Wasser, Boden und Abfall/Materialbewirtschaftung ab. In der Be-
triebsphase verhélt sich das Projekt in den meisten Umweltbereichen neutral. Bei
den Bereichen Luft, Nutzungen, Energie und Katastrophenschutz sind sogar
geringe Verbesserungen moglich, was i.d.R. durch die Vermeidung von Stausi-
tuationen begriindet ist.

Kosten: ca. 500250 Mio CHF, zu 100% durch den Bund
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Erste Standortabklarungen im Umfeld der A2 Basel-Augst sowie der H18 im Gebiet Schénzli ha-
ben noch zu keinen Resultaten gefihrt. Weitere Abklarungen durch den Bund fiir Stauraume vor-
zugsweise sudlich des Juras sind deshalb erforderlich.

Siedlung: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Wirtschaft: geringere Staukosten

Umwelt: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Kosten: eine erste Kostenschétzung liegt noch nicht vor
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

fur grenziiberschreiten-
den Schwerverkehr

ABAC, Autobahnan-

schluss Basel-City, Gel-

lertdreieck-Bahnhof SBB-
Birsig (Gundeldinger-

Tunnel

Umfahrung Gundeldin-

gen

Am Grenziibergang CH/D der A2 wurde der Mietvertrag fiir die provisorisch erweiterte Zollanlage
(PEZA) bis Ende 2013 verlangert. Ab diesem Zeitpunkt ist ein Weiterbestand der PEZA zwar noch
nicht gesichert, der Fokus liegt jedoch auf einer Integration der PEZA in das zukinftige KV-
Terminal-Projekt der SBB Cargo. Es entspricht einem wirtschaftlich und politisch breit abgestiitz-
ten Konsens, dass die PEZA fiir die Verkehrssicherheit im Stadtkanton unabdingbar ist. Eine akti-
ve Suche nach einem Ersatzgrundstiick fiir den heutigen PEZA-Standort findet derzeit nicht
(mehr) statt. Sollte sich aber diesbezuglich eine Gelegenheit ergeben, wiirde diese gepriift.

Auch am Grenzilbergang CH/F wird nach Verbesserungen der Verkehrssituation bei der Abferti-
gung des Schwerverkehrs gesucht (Projekt TRANSITO, Zolldirektion). Dies kann auch zusatzliche
Ersatz- oder Erweiterungsflachen in Form von Zollrlickseitigem Stauraum umfassen (geprift wird
Standort Sierentz fir neue Plattform). Dies vor allem, weil vermehrte Rickstaus auf der Nordtan-
gente drohen.

Am Grenzibergang Rheinfelden erfolgt die Optimierung der Stauraumbewirtschaftung im Rahmen
der Massnahme M12 im Agglomerationsprogramm Basel "Verkehrsmanagement Rheinfelden-
Kaiseraugst". Auf Gbergeordneter Ebene hat das ASTRA kurzfristige Massnahmen ergriffen, um
den Verkehrsfluss am Zoll zu verflissigen. Die Einfiihrung weitergehender Verkehrsmanage-
mentmassnahmen ist zurzeit offen.

Die Projekte kommen ausserhalb des Kantons Basel-Landschaft zu liegen und werden im vorlie-
genden Richtplan orientierend dargestelit.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht bezifferbar
Termine: mittelfristig (0 - 5 Jahre)

Unter dem Vorhaben "Umfahrung Gundeldingen" wird das Projekt '‘Basel A2/A7 Zubringer Birsig
(Margarethen) - Gellertdreieck' verstanden. Dieser neue Nationalstrassenabschnitt schafft eine
neue Verbindung von der bestehenden A2 (Gellertdreieck) in den Raum Birsig bzw. Margarethen
und soll das Gundeldingerquartier von Durchgangsverkehr sowie die Nauenstrasse und den Cent-
ralbahnplatz entlasten Machbarkelt und Zweckma53|gke|t verschledener Llnlenfuhrungen wuer-
den gepruft v v

—Es konnte des—WeﬁeFen—aufgezelgt Werden dass das Vorhaben
Tramlinie Margarethenstich neben dieser Umfahrung Gundeldingen realisiert werden kann.
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

Auf einem neu zu bauenden Nationalstrassenabschnitt soll der Verkehr im Anschluss an die A2 im
Bereich St. Jakobsstrasse / Grosspeterstrasse in _einen Tunnel abtauchen, das Gundeldinger
Quartier unterirdisch passieren und an der Binningerstrasse bzw. beim Dorenbachviadukt wieder
auftauchen.

Das Vorhaben soll als Zubringer zur N2 im Rahmen der Netzfertigstellung umgesetzt werden,
womit der alte Kostenteiler zwischen Bund und Kanton gilt.

Der Tunnel soll bergméannisch vom Bahnhof Wolf aus gegraben werden, wodurch ein immissions-
armer und umweltschonender Bau (Abtransport Aushub per Bahn) méglich ist.

Das Projekt liegt im Wesentlichen ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im
vorliegenden Richtplan orientierend dargestellt.

Siedlung: Die stark belasteten Hauptachsen des Quartiers Gundeldingen werden massge-
blich von Durchgangsverkehr entlastet. Des Weiteren wird auch die Nauenstras-
se entlastet. Aufgrund der Entflechtung von Durchgangsverkehr vom Gemischt-
verkehrsnetz wird die Verkehrssicherheit deutlich erhéht. Der Verkehr wird im
Gundeldingerquartier auf das Hochleistungsstrassennetz kanalisiert._Die Anbin-
dung im Raum Binningen / Basel-West in das 6rtliche / stadtische Strassennetz
ist noch nicht geldst.

Wirtschaft: Die Anbindung des Vorderen Leimentals sowie von Allschwil und Basel-West an
das Hochleistungsstrassennetz wird verbessert und fiihrt zu massgeblichen
Reisezeitgewinnen.

Umwelt: Die positiven Auswirkungen bei der Reduktion der Larmbelastung sind deutlich
héher als die marginal negativen Auswirkungen im Bereich der Bodenversiege-
lung, der Luftbelastung sowie dem Klima. Im Raum Margarethenpark und Do-
renbach werden stédtebauliche bzw. landschaftliche Eingriffe notwendig.

Kosten: ca. 612 Mio. CHFreeh-nichtbekannt
Termine: langfristig-mittelfristig (5 - 15 Jahre)

H18, Umfahrung Laufen Die Umfahrung soll die stark belasteten Ortsdurchfahrten in beiden Gemeinden insbesondere vom
und Zwingen Schwerverkehr (Anteil z.T. (iber 10% vom Gesamtverkehr) und auch vom Durchgangsverkehr
entlasten und die Verkehrssicherheit erhdhen. Die Achse Basel-Delsberg soll aber auch aus stra-
teqischer Sicht ausgebaut werden.
Die H18 ist zur Aufnahme ins Nationalstrassennetz vorgesehen. Damit wirde die Massnahme
durch das ASTRA realisiert und finanziert. Seitens des Bundes war vorgesehen, die Netzanpas-
sungen mittels einer Erhéhung des Preises der Autobahnvignette zu finanzieren. Da diese in der
Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt worden ist, ist der Netzbeschluss noch nicht
in Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorlaufig unter kantonaler Hoheit, das weitere
Vorgehen beziglich dieses Projekts ist noch offen.
10. Februar 1983: Laufentalvertrag § 109
2. November 2000: Landratsbeschluss betreffend Verpflichtungskredit Gber 3 Mio Fr. fur die Aus-
arbeitung des Generellen Projekts.
10. Juni 2001: Bestatigung des Landratsbeschlusses betreffend den Planungskredit fir die Umfah-
rung Laufen und Zwingen.
8. Dezember 2006: Variantenentscheid durch die Bau- und Umweltschutzdirektion fir die Erarbei-
tung des Vorprojekts (ehemals Generelles Projekt). Es ist eine sidliche Umfahrung von Laufen
und Zwingen vorgesehen, welche mehrheitlich in Tunnels verlauft. Die Frage eines Anschluss
Zwingen Sud ist gegenwartig noch offen. Eine Festsetzung ist erst nach Abschluss des Vorpro-
jekts vorgesehen. Die Trasseesicherung wird im vorliegenden Richtplan festgehalten.
Das Vorprojekt wurde erarbeitet und inhaltlich 2011 fertiggestellt.

Siedlung: Die stark belasteten Ortsdurchfahrten von Brislach, Laufen und Zwingen werden
entlastet und die Verkehrssicherheit wird wesentlich erhéht. Die Siedlung wird
einzig im Bereich des Anschlusses Zwingen Sud (Lusseltal) sowie sudlich von
Laufen - hier aber vor allem Gewerbegebiet - tangiert.

Wirtschaft: Die Erschliessungsqualitat des Laufentals wird erhéht und die Reisezeiten in
Richtung Basel verbessert.
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V2
v2.1

H18, Muggenbergtunnel

H18, Vollanschluss
Aesch-{Dernach)

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Umwelt: Mit der offenen Linienfihrung sudlich von Laufen entsteht ein Eingriff in den
Landschaftsraum. Beim Anschluss an die bestehende H18 suidwestlich von Lau-
fen wird im Gebiet Birshollen ein Naturschutzgebiet tangiert. Durch die mehrheit-
lichen Tunnelfihrungen werden réumliche Konflikte aber erheblich reduziert.
Langerfristig ist mit Mehrverkehr und entsprechenden Umweltauswirkungen zu

rechnen.
Kosten: ca. 950BieKestenschatzung-geht-von-400 Mio. CHF aus.
Termine: langfristig-mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Die H18 ist strassenseitig der verkehrliche Lebensnerv des Laufentals. Allerdings hat sie die Ka-
pazitatsgrenze teilweise bereits erreicht. Der Muggenbergtunnel zwischen Angenstein und Grellin-
gen soll dieses Teilstiick entlasten, indem das sekundére Strassennetz und das Hochleistungs-
strassennetz entflochten werden. Die H18 ist zur Aufnahme ins Nationalstrassennetz vorgesehen.
Damit wiirde die Massnahme durch das ASTRA realisiert und finanziert. Seitens des Bundes war
vorgesehen, die Netzanpassungen mittels einer Erhéhung des Preises der Autobahnvignette zu
finanzieren. Da diese in der Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt worden ist, ist
der Netzbeschluss noch nicht in Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorlaufig unter
kantonaler Hoheit, das weitere Vorgehen beziiglich dieses Projekts ist noch offen.

1978: Ausarbeitung eines Generellen Projektes.

1980: Ausarbeitung eines Ausfiihrungsprojektes.

11. September 1995: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Laufental_vom
11. September 1995.

2009 - 2011: Erarbeitung einer "Netzstrategie Muggenberg®: Als "Beststrategie” resultierte die
Variante "Muggenbergtunnel lang" mit je einem Halbanschluss Angenstein (Aesch Siid) Richtung
Norden und Grellingen-Ost Richtung Stden. Auf eine Talbriicke wird kurzfristig verzichtet, da die
hohen Kosten und die Nachteile fiir den Landschaftsschutz die geringen verkehrlichen Wirkungen
nicht rechtfertigen. Im Sinne fir die Offenhaltung einer spateren Option soll das Trassee aber
gesichert werden, um eine umfassende Entlastung der Ortsdurchfahrten offen halten zu kénnen..

Siedlung: Einfache Realisierung der Anschlussbauwerke (Angenstein: Einfahrtsrampe
bereits bestehend; Grellingen-Ost: gute Platzverhéltnisse) mit minimalem (Tun-
nelportale und Anschlussbauwerke) Eingriff ins Landschaftsbild. Entlastung fir
Ortsdurchfahrt Aesch durch neuen Halbanschluss Angenstein Richtung Basel
und Erhéhung der Verkehrssicherheit.rech-nicht untersuchtvghlit—B—Ziele®

Wirtschaft: Flissiger Transitverkehr durch langen Muggenbergtunnel. Dadurch wird die
Erschliessungsqualitét des Laufentals erhdht und die Reisezeiten in Richtung
Basel verbessert.rech-nicht-untersuchtvghtlit "B Ziele"

Umwelt: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"

Hat emissionsmassig keine Verénderung zur Folge. Die Strasse inklusive die
Tunnelportale beanspruchen zusétzlichen Boden.

Kosten: ca. 15023 Mio CHF{(Preisbasis-1980)
Termine: mittel- (5-15 Jahre) bis langfristig (> 15 Jahre)

1. Marz 2002: Beschluss von Kantons- und Gemeindevertretern, einen Vollanschluss Aesch und
einen neuen Birsubergang im Bereich "Weiden" zu studieren (Machbarkeitsstudie und Kosten-
schéatzung).

14. Mai 2009: Landrat beschliesst den Verpflichtungskredit bis und mit Bauprojekt.

Der Ausbau des derzeitigen Halbanschlusses Aesch ermdglicht die effiziente Nutzung der H18 im
Raum Aesch / Dornach, indem das Gebiet besser an die Hochleistungsstrasse angeschlossen
wird. Voraussetzung fiir die volle Wirkung ist indes der Zubringer Dornach.

Die H18 ist zur Aufnahme ins Nationalstrassennetz vorgesehen. Damit wiirde die Massnahme
durch das ASTRA realisiert und finanziert. Seitens des Bundes war vorgesehen, die Netzanpas-
sungen mittels einer Erh6hung des Preises der Autobahnvignette zu finanzieren. Da diese in der
Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt worden ist, ist der Netzbeschluss noch nicht
in Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorlaufig unter kantonaler Hoheit. Es ist daher
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

bis auf Weiteres vorgesehen, die Massnahme im Agglomerationsprogramm zu realisieren, aus
finanziellen Griinden dann aber erst im B-Horizont.

Siedlung: Die Ortsdurchfahrt in Aesch kann leicht von Durchgangsverkehr entlastet wer-
den.
Wirtschaft: Der Knoten Angenstein wird entlastet und die Gewerbegebiete im Raum Aesch
Nord und Ost werden besser ans Hochleistungsstrassennetz angeschlossen.
Umwelt: Der Vollanschluss Aesch befindet sich in einem Grundwasserschutzgebiet. Mit
entsprechenden baulichen Massnahmen kann dieses jedoch gut geschiitzt wer-
den.
Kosten: ca. 56Die Kosten betragen-gemass-Vorprojekt zwischen 20-25 Mio. CHF.
Termine: kurzfristig (0-Swrittelfristig(5-15 Jahre)
Kapazitatserweiterung Die Kapazitaten der A2 zwischen dem Raum Augst und Basel sind langfristig sicherzustellen. Die
A2, Verzweigung Hagnau  zjelsetzung ist ein stabiler Verkehrsfluss auf der internationalen Transitroute ohne negative Aus-
= Verzweigung Augst wirkungen auf das untergeordnete Strassennetz.

Mit der Inkraftsetzung des NFA per 1.01.2008 sind die Nationalstrassen mit Ausbau, Betrieb und
Erhaltung zu 100% an den Bund Ubergegangen. Die weitere Projektausarbeitung liegt seit diesem
Stichtag beim Bundesamt fir Strassen. Der Ausbau der A2 ist in der Bundesbeschlussvorlage zur
Behebung von Engpéassen im Nationalstrassennetz (zweite Programmbotschaft) im Modul 4 ent-
halten und wird damit von Bundesseite her zuriickgestellt.

Siedlung: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar

Wirtschaft: geringere Staukosten

Umwelt: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar

Kosten: eine erste Kostenschétzung liegt bei ca. 420 Mio. CHF

Termine: langfristig (> 15 Jahre
Autobahnanschluss Bei der Uberfilhrung Salinenstrasse, welche Teil des Autobahnanschlusses Pratteln ist, besteht
Pratteln, Ausbau Instandsetzungsbedarf. Aufgrund der starken Verkehrsbelastung des bestehenden Anschluss

Pratteln ist im Rahmen der Erhaltungsmassnahmen auch die Optimierung der Kapazitdten anzu-
streben. Es gilt insbesondere einen Ruickstau auf die A2 zu verhindern. Als Lésung ist eine Umg e-
staltung des Anschlusses zu einem Grosskreisel-vorgesehen._angedacht worden. Die Massnahme
liegt in der Kompetenz des Bundes.

Siedlung: keine namhaften Einflisse

Wirtschaft: Verbesserung der Verkehrsqualitdét im gesamten Raum und verbesserte Er-
reichbarkeit des Raum Pratteln Mitte und Nord.

Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten: Die Kosten betragen gemass Vorprojekt rund 9 Mio. CHF (Preisbasis 2003).

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
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V Verkehr
V2 Verkehrsinfrastruktur

V2.1 Ubergeordnete Projekte
H2, Erneuerung und Die Umfahrung Liestal muss erneuert werden. Die Erneuerung sieht neben der Instandsetzung
Erweiterung Umfahrung eine Verbreiterung des Trassees vor, um eine Mitteltrennung erstellen zu kénnen (héhere Ver-

Liehsltal ilr_1_kl.t2<|entrumsan- kehrs- und Betriebssicherheit) sowie eine Héherlequng der Ergolzbriicke (Hochwasserschutz /
S—W 2 Betriebssicherheit).
Die H2 wird durch einen zusétzlichen Anschluss Liestal Zentrum an die Gasstrasse erweitert.
Sudlich des neuen Anschlusses befinden sich diverse Entwicklungsgebiete des regionalen Zent-
rums Liestal, welches funktional in Richtung H2 erweitert werden soll.
Im angepassten Netzbeschluss ist die H2 als Nationalstrasse vorgesehen, wodurch das ASTRA
die Erneuerung realisieren und finanzieren wiirde. Seitens des Bundes war vorgesehen, die Netz-
anpassungen mittels einer Erhéhung des Preises der Autobahnvignette zu finanzieren. Da diese in
der Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt worden ist, ist der Netzbeschluss noch
nicht in Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorlaufig unter kantonaler Hoheit.
20. September 2001: Landratsbeschluss betr. Verpflichtungskredit fiir ein Verkehrskonzept Liestal
unter Beriicksichtigung des Sanierungsbedarfs der H2 Umfahrung Liestal.

26. November 2009: Das Vorprojekt wird vom Landrat genehmigt.

Das Bauprojekt wird in Abhangigkeit von der Entwicklung beziiglich zukinftiger Eigentimerschaft
projektiert und etappiert.

Umwelt:
Kosten:
Siedlung: Die Erneuerung und Erweiterung der H2 Umfahrung Liestal mit einem neuen
Zentrumsanschluss und einem umgestalteten Anschluss Altmarkt kann deutliche
Impulse fur die Siedlungsentwicklung im Bereich Grienmatt geben. Das Zentrum
von Liestal wird vom Durchgangsverkehr weiter entlastet, wodurch die Voraus-
setzungen fur die Entwicklung im Zentrum des Kantonshauptorts verbessert
werden. Das Zentrum von Liestal wird qualitativ aufgewertet.
Wirtschaft: Der Anschluss von Liestal an das Hochleistungstrassennetz wird verbessert.
Umwelt: Die Auswirkungen der Erneuerung und Erweiterung der H2 Umfahrung Liestal
sind in einem Umweltvertraglichkeitsbericht nachzuweisen.
Kosten: ca. 150-160 Mio. CHF (inkl. Projektierung)kesten-werden-gemass-Entwurf-\or-
- £ 160-Mio_CHE vy
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Rheinuberquerung im 2006: Die Bau- und Umweltschutzdirektion stellt dem Bundesland Baden-Wiirttemberg den An-
Raum Prattein trag, eine gemeinsame, binationale Planungsstudie zu erarbeiten, in welcher Méglichkeiten und

Auswirkungen eines Rheintibergangs Pratteln-Wyhlen untersucht werden.

15. Marz 2007: Das Innenministerium des Landes Baden-Wirttemberg signalisiert, dass eine
gemeinsame Planungsstudie erarbeitet werden soll.

Es liegen gegenwartig noch keine verbindlichen Beschlisse und Studien vor. Erste Abkldrungen
haben ergeben, dass eine Rheinquerung als Strassenlésung aufgrund von stark differierenden
Interessen nicht im Vordergrund steht. Im Moment wird die Option einer neuen Fuss/Velo-Briicke
gepriift. Als Option soll aber das Trassee gesichert werden.

Siedlung: Option zur besseren grenziiberschreitenden Zusammenzufiihrung der Agglome-
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V2
v2.1

Neubaustrecke 3. Jura-
durchstichNeubaustrecke
- N

bergtunnel)

Vier-
spurausbau Liestal_inkl.

Anbindung Kopfgleis;
Adlertunnel

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

ration sowie Sicherung des dafiir nétigen Trasses. Das Vorhaben ist noch mit
Deutschland (Grenzach-Wyhlen) abzustimmen.

Wirtschaft: Realisierung einer feingliederigen und besseren Erschliessung der grenziber-
schreitenden Agglomeration.

Umwelt: Minimierung von negativen Umwelteinflissen.

Kosten: Es liegen noch keine Angaben vor.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Eine Neubaustrecke zwischen Liestal und Olten soll den bestehenden Engpass im Giiter- und
Personenverkehr zwischen Basel und dem Mittelland beheben. Zudem ist diese Strecke ein be-
deutender Nordzulauf fur die NEAT. Das Vorhaben ist nicht Bestandteil der Anfang April 2006
prasentierten ZEB-Vorlage. Die Bedeutung dieser Verbindung wird von der gesamten Nordwest-
schweizjedoch-rach-wie-vor hervorgehoben.

Im Rahmen der Vorlage fiir die Finanzierung und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur (FABI)
ist der 3. Juradurchstich nicht in der Dringlichkeitsstufe 1 aufgefiihrt. Dies bedeutet aus heutiger
Sicht einen Realisierungshorizont erst ab 2040. Im Ausbauschritt 2025 wurden jedoch Mittel fir
Planungsarbeiten des Bundes zum 3. Juradurchstich bewilligt.

Siedlung: Durch die Tunnelldsung werden die Siedlungen im Ergolztal mit insgesamt tber
50'000 Einwohnern vom L&arm entlastet. Zudem unterstiitzt der 3. Juradurchstich
eine_Siedlungsentwicklung in den Korridoren und Zentren gemass dem Zu-
kunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+" (Kapazitatser-
weiterung fiir Fern- und Guterverkehr, S-Bahnangebot Laufen-, Ergolz- und
Fricktal).

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattrak-
tivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitét im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs
von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 2600-5'610 Mio. CHF
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Westlich des Bahnhofs Liestal vereinigen sich die Stammstrecke von Frenkendorf und die Neu-
baustrecke aus dem Adlertunnel. An der Kreuzungsstelle zwischen dem Fernverkehr von der
Neubaustrecke Richtung Olten und dem Giter- und S-Bahnverkehr auf der Stammstrecke Rich-
tung Basel entstehen Konflikte. Mit der vierspurigen Gleisanlage im Bahnhof Liestal werden die
Fahrwegkonflikte entschérft.

Parallel dazu erfolgt ein Ausbau des Bahnhofs Liestal mit der Anbindung des bestehenden

Kopfgleises an die Strecke Basel-Pratteln-Liestal mit Gleisanpassungen (zusatzliche Weichen).
Das Variantenstudium wurde abqeschlossen das Vorpr0|ekte |st derzelt |n Erarbeltunq Der Vler—
spurausbau Die oy

Kapazitdtssteigerung—zwischen—Basel-und-Olten—Die-Uberwerfung |st als einziges Element der
Strecke Basel-Olten in der ZEB-Vorlage enthalten, das separate Wendegleis Liestal im STEP-
Ausbauschritt 2025.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.

Wirtschaft: Die durch das Vorhaben realisierte Verbesserung der Schienenkapazitat im
Ergolztal und das dadurch mégliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine
deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das Mehrangebot vor
allem beim Bahngiiterverkehr bewirken eine Verlagerung des Guterverkehrs von
der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.
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V2
v2.1

Schienenanbindung an
den EuroAirport (EAP)

Elektrifizierung Hochr-

heinstrecke Regio-S-
Bahn

Ausbau Basel SBB Ost-
kopf, Entflechtung Basel-
Muttenz (1. Etappe

Basel

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Kosten: ca. $60-320 Mio. CHF (Vierspurausbau), ca. 50 Mio. CHF (Kopfgleis).
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)langfristig-(>15-Jahre)

Der fir die gesamte Wirtschaftsregion Nordwestschweiz, Oberelsass und Siudbaden wichtige
Flughafen ist als einziger Landesflughafen nicht mit der Bahn erschlossen. Um die o&ffentliche
Verkehrserschliessung der Bedeutung des Flughafens anzupassen und dessen Konkurrenzfahig-
keit zu sichern, ist der Bau eines direkten Schienenabzweigs von der ca. 800 m 6stlich des Flug-
hafens verlaufenden Bahnstrecke Basel-Mulhouse geplant. Die eidgendssischen Rate haben
bereits im Rahmen des Anschlusses an das europédische Eisenbahn-Hochleistungsnetz einen
Kredit von 25 Mio. CHF fiir dieses Vorhaben gesprochen. Aufgrund des weitreichenden grenz-
uberschreitenden Nutzens scheint eine trinationale Finanzierung unbestritten. Die Finanzierung
auf franzdsischer Seite (grosster Kostenteil) ist bisher jedoch noch nicht geklart.

Das Projekt kommt ausserhalb des Kantons Basel-Landschaft zu liegen und wird im vorliegenden
Richtplan orientierend dargestellt. Die Federflihrung liegt bei der franzdsischen Infrastrukturgesell-
schaft Réseau Ferré de France (RFF).-hingegen-ist-die-Finanzierung-auffranzdsischerSeite-nach

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht abgeschétzt werden.

Wirtschaft: Ein Flughafen mit direkter Bahn-Anbindung stellt eine wesentliche Verbesserung
der Standortqualitét der Region Basel dar.

Umwelt: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschéatzt werden.

Kosten: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschétzt werden.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Die Bahnstrecke Basel — Waldshut-Tiengen — Schaffhausen - Singen ist bis heute nicht durchge-
hend elektrifiziert. Der Kanton Schaffhausen baut zurzeit das Teilstick Schaffhausen — Erzingen
aus. Vor diesem Hintergrund und um die deutsche Hochrheinseite besser in die Regio-S-Bahn der
Agglomeration Basel einzubinden, wird eine Elektrifizierung der restlichen Strecke bis Basel ang e-
strebt. In Verbindung mit dem Herzstiick Regio-S-Bahn wird so langfristig eine Vielzahl an neuen
Direktverbindungen geschaffen und die regionale Erreichbarkeit im OV deutlich verbessert.

Das Projekt kommt ausserhalb des Kantons Basel-Landschaft zu liegen und wird im vorliegenden
Richtplan orientierend dargestellt. Die Federflihrung liegt beim Land Baden-Wirttemberg.

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsge-
bieten gemass dem Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms _Basel
"Korridor+".

Wirtschaft: Bewirken eine Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung des Angebots bei der Bahn bewirkt eine Verlagerung des
Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Um-
welt.

Kosten: 120 Mio. CHF (Abschnitt Basel- Waldshut)

Termine: Kurzfristig (0-5 Jahre)

Der Ostzulauf des Bahnknotens Basel stdsst kapazitiv an seine Grenzen. Um den Ausbau des S-
Bahnangebots Richtung Laufen-, Ergolz- und Fricktal realisieren zu kénnen, sind infrastrukturelle
Anpassungen notwendig.

Die Ein- und Ausfahrtskapazitaten des Bahnhofs Basel sollen mit zusatzlichen Zufahrtsgleisen und
Perrongleisen aufgeweitet werden.

Das Projekt ist im STEP Ausbauschritt 2025 enthalten.im-Kneten-Basel-SBB-ergeben-sich-auf-
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V2
v2.1

Entflechtung Basel-
Muttenz (Vollausbau)

Entflechtung Pratteln
(1. Etappe)

Uhepverung-Pratteln

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsge-
bieten gemass dem Zukunftsbild 2030 "Korridor+".kannr—zum-jetzigen—Zeitpunkt
Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergelztal-Knoten Basel und das

dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erh6hung
der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergelztal-Knoten Basel und das
dadurch mogliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlage-
rung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf

die Umwelt.
Kosten: ca. 3506-390 - 510 Mio. CHF.
Termine: mittelfristig (365-15 Jahre)

Der Ostzulauf des Bahnknotens Basel stdsst kapazitiv an seine Grenzen. Um die Ein- und Aus-
fahrkapazitaten des Bahnhofs Basel zu erhéhen, wird zusatzlich zum Ausbau des Weichenkopfs
Ost in Basel SBB die Regio-S-Bahn zwischen Basel und Muttenz vom Fern — und Guterverkehr
entflochten und via Giterbahnhof gefiihrt. Dazu ist ein Entflechtungsbauwerk im Bereich St. Ja-
kob/Schénzli erforderlich, das in Etappen (Fahrtrichtung Basel-Muttenz als erste Etappe, Gegen-
richtung als zweite Etappe) realisiert werden kann.

Dieser Ausbau ist insbesondere im Hinblick auf die Realisierung des Herzstiicks Regio-S-Bahn
eine wichtige Voraussetzung, um den zusétzlichen S-Bahnverkehr abwickeln zu kénnen.

Die Finanzierung des Vollausbaus wird iber STEP angestrebt.

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsge-
bieten geméss dem Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel
"Korridor+".

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Ergolz- und Fricktal und das

dadurch mégliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung
der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das
dadurch mdégliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlage-
rung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf

die Umwelt.
Kosten: 1. Etappe ca. 220-290 Mio. CHF, 2. Etappe ca. 180-280 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Der Personenverkehr auf der Strecke Basel-Fricktal kreuzt sich mit dem Giterverkehr aus dem
Ergolztal vom/zum Rangierbahnhof niveaugleich. Fir eine Verdichtung des S-Bahnangebots zum
15'-Takt wird in einer ersten Etappe eine niveaufreie Unterquerung fir Reisezlige aus dem Fricktal
nach Muttenz realisiert.

Das Projekt ist im STEP Ausbauschritt 2025 enthalten.im-Planungsauftrag-wurden—neben—dem
i g und-d ntflechtung-Ostkopf Base

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsge-

bieten geméss dem Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel
"Korridor+".Kann-zumjetzigenZeitpunkt-noch-nicht-abgeschatzt werden-

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- _und Fricktal und das
dadurch mégliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung
der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das
dadurch mogliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlage-
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V2
v2.1

Entflechtung Pratteln
(Vollausbau), Wendegleis
Rheinfelden

Erstellung-vonAusbau
Doppelspurinseln-im
Laufental

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

rung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf

die Umwelt
Kosten: ca. 150-430 - 560 Mio CHF.
Termine: mittelfristig (10-15 Jahre)

Der Personenverkehr auf der Strecke Basel-Fricktal kreuzt sich mit dem Guterverkehr aus dem
Ergolztal vom/zum Rangierbahnhof niveaugleich. Fir eine Verdichtung des Guterverkehrs und des
S-Bahnangebots im Fricktal ist im Vollausbau der Entflechtung Pratteln der Bahnhof um zusétzli-
che Gleisachsen zu ergénzen sowie ein Kapazitdtsausbau zwischen Pratteln und Rheinfelden und
ein Wendegleis in Rheinfelden erforderlich.

Das Wendegleis Rheinfelden liegt ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im
vorliegenden Richtplan orientierend dargestellt.

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsge-
bieten geméss dem Zukunftsbild 2030 "Korridor+".

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Ergolz- und Fricktal und das
dadurch mégliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhhung
der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Ergolz- und Fricktal und das
dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlage-
rung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf

die Umwelt
Kosten: ca.0.4-0.7 Mrd. CHF
Termine: langfristig (> 15 Jahre

Die Juralinie verbindet die Region Basel mit der Westschweiz und hat somit eine wichtige Funktion
im schweizerischen Verkehrssystem. Sie hat aber mit ihren vielen Einspurstrecken Schwachstel-
len, die fur die Gestaltung eines attraktiven Angebotes im 6ffentlichen Verkehr behindernd sind.
Das Bahnangebot im Laufental soll verdichtet werden. Ein 15'-Takt des S-Bahn bis Aesch ist vor-
gesehen. Dazu ist ein Wendegleis in Aesch erforderlich (vgl. kap. V2.3). Die Diskussion, ob ein
15'-Takt der S-Bahn bis Laufen oder ein zuséatzlicher Regionalexpress angestrebt werden soll, ist
noch im Gang. Je nach Produktstrategie muss die heute eingleisige Strecke auf ausgewahlten und
noch nicht abschliessend definierten Abschnitten auf Doppelspur ausgebaut werden.
Die urspriinglich im Projekt Bahn 2000 vorgesehenen Infrastrukturausbauten konnten aus Koste n-
grunden nicht i in der ersten Etappe reaI|S|en werden —Der—Kan%en—Basel—l:andsehaﬁ—set—zt—s&eh—tu;
m m in—_Im Planungsauftrag
der SBB Wurden dle konkreten Infrastrukturmassnahmen fur einen Ausbau des Fernverkehrsan-
gebots auf der Achse Basel Biel genannt und mlt Kostenangaben versehen%es&umﬁasseneme

namik besteht grosser Handlungsdruck. Es wird eine Aufnahme in STEP 2030 sowie ein Vorfinan-

zierung durch den Kantons zwecks fritherer Realisierung angestrebt.

Siedlung: Das Vorhaben unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung geméss dem Zukunftsbild
2030 des Agglomerationsprogramm Basel "Korridore+". Kann—zum-jetzigen-Zeit-
punktnoch-nichtabgeschatzt-werden:

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mogli-
che Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standort-
attraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mogli-
che Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Ver-
kehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt

Kosten: Kestenschatzung-ca. 130 - 210140 Mio CHF{(Boppelspur-aliein—100-Mio-CHF)
Termine: mittelfristig (536-15 Jahre)
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V2
v2.1

Planungsgrundsétze

Planungsanweisungen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

D.

a)

b)

©)

d)

e)

f)

9)

h)

a)

b)

Beschliisse

Der Ausbau und die Weiterentwicklung der tibergeordneten Verkehrssysteme fir den Indivi-
dualverkehr und den 6ffentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie

die nationalen und internationalen Bedurfnisse abzustimmen.

Bei grosseren Verkehrsprojekten sind deren Raumvertraglichkeit und die Auswirkungen auf
die jeweils anderen Verkehrstrager abzuklaren. Bei grésseren Verkehrsprojekten sind Alterna-
tiven mit anderen Verkehrstréagern aufzuzeigen.

Das libergeordnete Strassennetz ist dort auszubauen, wo dies regionale, nationale oder si-
cherheitsmassige Interessen erfordern.

Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als moglich auf Hochleistungs- und Hauptver-
kehrsstrassen zu konzentrieren, um die Wohngebiete bestmdglich von Immissionen dieses
Verkehrs zu entlasten.

Die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen sind derart zu unterhalten, dass ein sicherer
und flussiger Verkehr gewahrleistet wird.

Es ist bei den zustédndigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Guterinfrastrukturanlagen
sowie die zugehdrige Guterlogistik grenziiberschreitend geplant und koordiniert werden. Es
sind die raumlichen Voraussetzungen fiir die Planung und Realisierung der Infrastruktur Gu-
terlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehéren insbesondere die Rheinhéfen, Um-
schlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhofe, Luftfrachtterminals,
Lageranlagen und deren Einbindung in die Verkehrsnetze.

Die Einbindung der Region Basel mit den Knoten Basel SBB ins européaische Hochgeschwin-
digkeitsnetz der Bahnen und die Anbindung des EuroAirports ans Schienennetz sind zu unter-
stiitzen.

Die Bahninfrastrukturen der Region mussen den Erfordernissen des zukinftigen Personen-
fernverkehrs, regionalen Personenverkehrs und Guterverkehrs angepasst werden. Die raum-
planerischen Voraussetzungen zur Realisierung dieser Bahninfrastruktur sind rechtzeitig zu
schaffen.

Der Kanton evaluiert und prift in Absprache mit dem Bund und den Nachbarkantonen mogli-

che Parkierungs- und Warterdume fur den Schwerverkehr in der Agglomeration Basel sowie

die Errichtung eines Kontroll-/Kompetenzzentrums fiir den Schwerverkehr.

Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Parlament innert 5 Jahren nach dem Bundesratsbe-

schluss zum Kantonalen Richtplan in geeigneter Form eine Landratsvorlage zur Anpassung

des Richtplans im Bereich Leimental/Birseck betreffend Abstimmung Siedlung und Verkehr

vorzulegen, die namentlich Folgendes beinhaltet:

=  Problemanalyse: Die Verkehrsprobleme mit raumlichem Fokus Birseck-Leimental - All-
schwil - Grenzraum zu Frankreich und Basel-Stadt werden analysiert und eine gemein-
same Sichtweise Kanton-Gemeinden angestrebt ("Harmonisierung der Problemwahr-
nehmung")

= Randbedingungen fir Lésungsentwicklung (Masterplan Verkehr): Erarbeitung von Varian-
ten im Konkurrenzverfahren. Die Variante Siidumfahrung muss Bestandteil des Varian-
tenfachers sein. Die Verkehrsarten MIV und OV stehen im Vordergrund und der LV ist
sinnvoll miteinzubeziehen, wobei Alternativen mit allen Verkehrstragern zu untersuchen
und aufzuzeigen sind.

= Ergebnisse: Es sind mindestens zwei auf die Siedlungsentwicklung abgestimmte Varian-
ten der Problemlésung darzulegen und zum Beschluss vorzulegen. Den Varianten liegt
weiter eine Zweckmassigkeitsbeurteilung sowie eine erste technische Machbarkeitsstudie
zugrunde.

= Richtplananpassung: Die Landratsvorlage zeigt auf, wie die Varianten in den Richtplan in-
tegriert werden koénnen.

= Partizipation: Im Rahmen der Mitwirkung sind die betroffenen Gemeinden, Basel-Stadt
und Frankreich in den Planungsprozess miteinzubeziehen.

Der Regierungsrat wird beauftragt, das Trassee der Sudumfahrungsroute nétigenfalls mit
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.1 Ubergeordnete Projekte

einer Planungszone nach Raumplanungs- und Baugesetz § 53 RBG zu sichern.

Ortliche Festlegungen Festsetzung

= H2, Erneuerung und Erweiterung Umfahrung Liestal (inkl. Zentrumsanschluss Liestal)
. - ’ .

. ¢ ) ’ . .

=  H18 Muggenbergtunnel, Neubau (inkl. Anschliisse)

= H18 Vollanschluss Aesch-mit-Anbindung-Dernach, Neubau

= Sanierungstunnel Belchen

= Ausbau Basel SBB Ostkopf, Entflechtung Basel-Muttenz (1. Etappe)
= Schienenanbindung EuroAirport (orientierend)

= Vierspurausbau Liestal inkl. Anbindung Kopfgleis

= Stauraumbewirtschaftung fir grenziiberschreitenden Schwerverkehr
=  Entflechtung Pratteln (1. Etappe)

Zwischenergebnis

= Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau)
=  H18 Umfahrung Laufen und Zwingen (Trasseesicherung)
= Autobahnanschluss Pratteln, Ausbau

= Ausbau Doppelspur Laufental
= Kapazitatssteigerung A2 Osttangente, Verzweigung Hagnau bis Schwarzwaldtunnel

= S-Bahn-Haltestelle Morgartenring (orientierend)

Ortliche Festlegungen Vororientierung

= Rheiniberquerung im Raum Pratteln (Trasseesicherung)

= ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck-Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldin-
ger-Tunnel) (orientierend)

= Standort fiir Stauraum sowie Kontroll- und Kompetenzzentrum fiir den Schwerverkehr

= Neubaustrecke 3. Juradurchstich, Trasseesicherung

= Kapazitatserweiterung A2 Verzweigung Hagnau - Verzweigung Augst

= Entflechtung Pratteln (Vollausbau), Wendegleis Rheinfelden
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.2 Kantonsstrassennetz

A. Ausgangslage

Geméss § 1 des kantonalen Strassengesetzes hat der Kanton - zusammen mit den Gemeinden -
im Rahmen der tUbergeordneten Raumplanung ein 6ffentliches Strassennetz zu planen, erstellen
und unterhalten. Dabei sind neben den bautechnischen Normen insbesondere auch die Aspekte
des Umwelt- und Landschaftsschutzes in die Planung mit einzubeziehen und bei der Realisierung
anforderungsgerecht umzusetzen.

Das Kantonsstrassennetz umfasst heute 460 km. Davon sind einzelne Strecken Bestandteil des
schweizerischen Hauptstrassennetzes. Der Kanton Basel-Landschaft hat ein dichtes Kantons-
strassennetz, das alle 86 Gemeinden im Sinne von § 5 des kantonalen Strassengesetzes mitei-
nander verbindet. Verschiedene Kantons- und Gemeindestrassen sind auch Bestandteil des Net-
zes der Versorgungsrouten fir Ausnahmetransporte von unteilbaren Lasten. Das Kantonsstras-
sennetz ist laufend zu tberprifen und sofern nétig anzupassen, auszubauen und dauernd offen zu
halten.

Die Verkehrszunahme auf weiten Teilen des Kantonsstrassennetzes fiihrt auf verschiedenen Stre-
ckenabschnitten und Knoten zu Kapazitatsengpéssen, was sowohl beim motorisierten Individual-
verkehr als auch bei den &ffentlichen Verkehrsmitteln in Spitzenstunden zu Problemen fihrt. Die
Realisierung der unter der Rubrik "D. Beschlisse" aufgefiihrten Vorhaben sind fiir die Behebung
der Kapazitatsengpasse bedeutende Projekte im Bereich des motorisierten Individualverkehrs
aber auch zur Behebung der Engpésse und zur Erreichung der gesetzten Ziele im Bereich des
offentlichen Verkehrs.

Das Strassennetz von Kanton und Gemeinden ist die infrastrukturmassige Basis fur den offentli-
chen Busverkehr. Die Geschwindigkeit und die Zuverlassigkeit (einzuhaltender Fahrplan und An-
schlisse) sind fiir den OV wichtige Attraktivitatsfaktoren. Sie miissen gewéhrleistet sein, wenn das
Umsteigen auf den offentlichen Verkehr unterstitzt werden soll. Darum ist es wichtig, dass dem
offentlichen Verkehr auf staugeféhrdeten Strassenabschnitten wenn mdglich eigene Fahrstreifen
oder Fahrstreifen mit geregeltem Vortrittsrecht eingerichtet werden. Dasselbe gilt fir staugefahrde-
te Knoten, bei denen eine wesensgerechte Bevorzugung des offentlichen Verkehrs wichtig ist.

Die Richtplankarte Infrastruktur enthélt u.a. Kantonsstrassen, welche spéater aufgehoben oder an
die Gemeinden abgetreten werden sollen. In der Regel handelt es sich dabei um eine "Uberer-
schliessung" oder um Abtausche im Rahmen von Sanierungen und/oder Neubauten. Umgekehrt
werden neu auch Gemeindestrassen vom Kanton Gbernommen. Umfang und Klassifikation des
Kantonsstrassennetzes wird im Strassenregister des Tiefbauamtes nachgefihrt.

B. Ziele

a) Der Ausbau und die Weiterentwicklung der uibergeordneten Verkehrssysteme fiir den Individu-
alverkehr und den offentlichen Verkehr sind auf die kunftige Siedlungsentwicklung sowie die
nationalen und internationalen Bedurfnisse abzustimmen. (KORE)

b) Das Ubergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale
oder sicherheitsmassige Interessen erfordern. (KORE)

c) Der motorisierte Durchgangsverkehr ist auf Hochleistungsstrassen und Hauptverkehrsstras-
sen zu konzentrieren. (KORE)

d) Die Wohngebiete sind bestmdglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

e) Der Langsamverkehr ist soweit méglich vom schnellen motorisierten Verkehr zu entflechten.

f) Die Strassenraume sind fur die Belange der Fussganger, der Velo- und Mofafahrer, der 6ffent-
lichen Verkehrsmittel und der privaten Erschliessung nutzbar zu machen und ansprechend zu
gestalten.

f)  Die aufgefiihrten Projekte sollen die Erreichbarkeit/Standortqualitaten sichern und verbessern
sowie die Zentren vom Durchgangsverkehr entlasten.

g) Die beschrankten finanziellen Mittel sollen gezielt fiir den qualitativen Strassenbau eingesetzt
werden. Dabei sollen die bestehenden Infrastrukturen erhalten und der Strassenverkehr im
Sinne einer langfristigen Planung soweit wie moglich auf leistungsfahige Hauptachsen kon-
zentriert werden.
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V2
V2.2

H3 Verlegung
Rheinstrasse (Salina-
Raurica)

Aesch, Zubringer Pfeffin-
gerring

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Kantonsstrassennetz

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Beschrieb und Projektauswirkungen

Die Rheinstrasse in Pratteln wird aufgrund der Entwicklung von Salina Raurica im Abschnitt Dlr-
renhibel und L&ngi nach Suden entlang der Autobahn verlegt (inkl. Verlegung Versorgungsroute
Rheinhafen—Richtung Osten/ Kt. AG via Frenkenddrferstrasse).

In_den Jahren 2007-2008 wurde die Lage der Kantonsstrasse in einem vertieften Variantenver-
gleich Gberprift und die Lage am stdlichen Rand als die zweckmassigste eruiert.

15. Januar 2009: Landrat beschliesst Linienfuhrung sowie Verpflichtungskredit bis und mit Baupro-
jekt.

Das Projekt ist bereits im Objektblatt G1.4 Verkehr zur Gebietsplanungen Salina-Raurica mit dem
Status "Festsetzung" im Kantonalen Richtplan enthalten.

Siedlung: Verdichtete Bauweise entlang der bisherigen Rheinstrasse vorgesehen (entlang
OV-Achse)

Aufwertung der o6ffentlichen Rdume in Salina Raurica (Verkehrsberuhigung
Schaffung Grinrdume, Reduktion Trennwirkung, etc.) durch Verlagerung Durch-
gangs- und Haupterschliessungsverkehr
Es wird die Erreichbarkeit von Salina Raurica langfristig gesichert und eine dich-
te Siedlung im inneren des Agglomerations-Korridors entwickelt.
Aufwertung des Rheinufers zur Promenade/Fuss-&Veloverkehrsachse und Auf-
wertung des Raums Léngipark

Wirtschaft: In Salina Raurica werden Arbeitspléatze -und qualitativer Wohnraum abgestimmt
auf das Verkehrssystem entwickelt.

Umwelt: Ein Modal-Split-Ziel ist definiert und wird entsprechend angestrebt mit Mass-
nahmenpaket (Ziel Verringerung Anteil MIV, OV-Anteil 35%); Minimierung der
Larmimmissionen im zukiinftigen Siedlungsgebiet Salina Raurica (ca. 28000
DTV);Verlegung der Verkehrsflache auf unattraktive Achse; ganze Achse wird fur
okologische Langsvernetzung genutzt (Kleintierdurchlasse etc. sind vorgesehen)
Reisezeiten OV im Verhéltnis zum MIV deutlich verbessert.

Indirekte regionale Wirkung: Reduktion von Flachenverbrauch in den &usseren
Korridoren bzw. im landlichen Raum
Kosten: ca. 48.3 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre

Der Verkehr aus dem Hinteren Leimental und dem Gewerbegebiet Aesch-Nord wird Uber die stark
belasteten Knoten "Zubringer H18-Hauptstrasse" und "Hauptstrasse-Arlesheimerstrasse” auf die
H18 gefiihrt. In den Spitzenstunden wird die Kapazitdtsgrenze erreicht. Mit der weiteren Entwick-
lung des Gewerbegebietes (dessen Wachstum sich in den letzten Jahren beschleunigte) sowie der
Realisierung des Vollanschlusses Aesch (Zielsetzung: Entlastung Ortsdurchfahrt Aesch) wird die
Belastung auf dem Zubringerbereich des H18 zunehmen.

Mit dem Zubringer Pfeffingerring in Aesch wird der Hauptverkehrsstrom vom massgeblichen Kno-
ten ,Hauptstrasse — Arlesheimerstrasse” weggenommen, tiber welchem die Tramlinie 11 im 7.,5'-
Takt verkehrt.

14. Mai 2009 Landrat beschliesst den Verpflichtungskredit bis und mit Vorprojekt.

Siedlung: Optimierte, leistungsfahige Erschliessung der Gewerbegebiete Aesch Nord und
Kégen Reinach (Arbeitsplatzgebiete von kantonaler Bedeutung)

Wirtschaft: Optimierte, leistungsfahige Erschliessung der Gewerbegebiete Aesch Nord /
Ké&gen Reinach (Arbeitsplatzgebiete von kantonaler Bedeutung)

Umwelt: Erwartete, leichte Reduktion der Belastung durch verbesserte Stausituation
Im Siedlungsgebiet werden die Larmimmissionen in der Summe etwas reduziert
Verhaltnisméssig grosser Flachenbedarf, Gestaltung Landschaft / Stadtebau
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V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.2 Kantonsstrassennetz

berticksichtigt
Kosten: ca. 10 - 20 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre

Zubringer Dornach/Aesch  Der Verkehr hat im Zentrum von Dornachbrugg und auf der Bruggstrasse in den letzten Jahren
stark zu genommen. Die filhrte zu spirbarer Minderung der Aufenthalts- und Lebensqualitit sowie
der Verkehrssicherheit. Der Mehrverkehr verursacht aufgrund von Riickstaus erhebliche Verlust-
zeiten im Busverkehr. Des Weiteren fiihrt die Erschliessung der Industrie- und Entwicklungsgebie-
te Dornach/Aesch durch sensitives Siedlungsgebiet.

Der Zubringer Dornach/Aesch an die H18 ermdglicht unter anderem einen direkten Anschluss der
heutigen Industrie- und Entwicklungsgebiete Dornach/Aesch an die H18. Zusatzlich wird der Ver-
kehr von der Bruggstrasse auf diesen neuen Zubringer umgeleitet und dadurch kann das Ortszent-
rum Dornach Brugg vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

Der Zubringer Dornach/Aesch an die H18 ist abhangig vom Vollanschluss Aesch und kann nur
gemeinsam mit diesem umgesetzt werden. Gleichzeitig tragt er zur Wirksamkeit des Vollanschlus-
ses bei.

Das Projekt wird unter Federfiihrung des Kantons Solothurn entwickelt. Ein Vorprojekt liegt vor.

Siedlung: Vertraglichere Gestaltung des Verkehrs im Ortszentrum von Dornachbrugg und
in den Wohngebieten
Wirtschaft: Aufwertung des Industriestandortes Dornach/Aesch durch direkte Anbindung an
die H18.
Umwelt: Reduktion der Larm- und Luftemissionen in Wohngebieten. Eingriff in den Raum
Birsbogen; Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen sind vorgesehen.
Kosten: ca. 30 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Knoten Angenstein / Im Knoten Angenstein geht die H18 von einer Autostrasse in eine Gemischtverkehrsstrasse uber.
Aesch Der Knoten ist regelméssig uberlastet und stellt das massgebliche Nadel6hr auf der Strasse zwi-

schen Birseck und dem Laufental dar. Des Weiteren ist der Knoten ein Unfallschwerpunkt. Im
Rahmen der umfassenden Planungsstudie Netzstrategie Muggenberg wurden kurz-, mittel- und
langfristige Lésungen fiur den Raum Angenstein ausgearbeitet. Der Anschluss Angenstein hat sich
als die zweckmassigste, mittelfristige Lésung herausgestellt. Kurzfristige Lésungen sind nur sehr
beschrénkt wirksam und soweit mdglich bereits umgesetzt.

Im angepassten Netzbeschluss ist die H2 als Nationalstrasse vorgesehen, wodurch das ASTRA
die Erneuerung realisieren und finanzieren wiirde. Seitens des Bundes war vorgesehen, die Netz-
anpassungen mittels einer Erhéhung des Preises der Autobahnvignette zu finanzieren. Da diese in
der Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt worden ist, ist der Netzbeschluss noch
nicht in Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorldufig unter kantonaler Hoheit. Das
Projekt wird vom Kanton weiter verfolgt.

Siedlung: Aufwertung der Ortsdurchfahrt Aesch durch Entlastung von lokalem Durch-
gangsverkehr (Pfeffingen, Aesch Sid).

Wirtschaft: Erreichbarkeit Aesch-Sud und Laufental wird verbessert, Strecke wird jedoch
nicht verkiirztGefahrliche Ruckstausituationen werden behoben (Verkehrssicher-
heit

Umwelt: Reduktion der Luftschadstoffbelastung durch geringere Stausituation (auf H18

und in Ortsdurchfahrt)

Im Siedlungsgebiet werden die L&rmimmissionen in der Summe etwas reduziert,
Verstetigung und Verlangsamung von Verkehr im Knotenbereich inkl. Vorberei-
che; heute sind hastige Beschleunigungsmanéver die Regel

kleiner Mehrflachenbedarf, Chance fiir Aufwertung des angrenzenden Birsraums
und dessen Vernetzung
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Kosten: ca. 11.5 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre
Betriebs- und Gestal- Im Raum sudéstlich des Zentrums von Liestal befinden sich zwei Hauptverkehrsstrassen (Kaser-

tungskonzept Liestal-Ost  npenstrasse und die Rosenstrasse). Entlang dieser Achsen bestehen Nutzungskonflikte mit den
umgebenden Wohn- und Freizeitnutzungen. Aus diesem Grund soll eine Achse (Kasernenstrasse)
zu einer siedlungsorientierten Strasse mit hoher Attraktivitat fir den Velo- und Fussverkehr umge-
staltet werden. Die andere Hauptverkehrsstrasse (Rosenstrasse) wird so ausgebildet, dass die
zerschneidende Wirkung reduziert wird und verbesserte Querungsmdoglichkeiten angeboten wer-
den kénnen. Gegenuber der Hochleistungsstrasse H2 soll zudem ein Attraktivitdtsgefélle im Sinne
der Netzhierarchie ausgebildet werden. Die regionale Erschliessung der nordéstlichen Gebiete von
Liestal (kantonale Verwaltung, Spital, Bahnhof, etc.) soll vom Anschluss Liestal Nord (Schild) er-
folgen.
Die Massnahmen funktionieren fiir den Zentrumsanschluss (Teil des Projektes "H2 Erneuerung
und Erweiterung Umfahrung Liestal inkl. Zentrumsanschluss Liestal)" als flankierende Massnah-
men, kdnnen aber auch unabhangig von diesem realisiert werden.
Das Betriebs- und Gestaltungskonzept wird unter Federfihrung des Kantons Basel-Landschatft in
enger Kooperation mit der Stadt Liestal erarbeitet.

Siedlung: Konzentration des MIV auf eine Achse ermdéglicht stadtraumliche Aufwertung der
anderen Strassenachse

Wirtschaft: Reduktion Verlustzeiten fir Buszubringer zum Bahnhof Liestal
klarere Verkehrsfiihrung, weniger Behinderungen durch Langsamverkehr
Optimierter Verkehrsfluss

Umwelt: Reduktion der Larmbelastungen entlang der aufgewerteten Strassenachse
Kosten: ca. 20 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre

Sundgauerstrasse 30. April 1964, 21. Juni 1971, 28. April 1980 und 20. Januar 1994: Landratsbeschlisse zum Regi-

onalen Strassennetzplan Leimental-Birstal.

21. Juni 1971 und 28. April 1980: Landratsbeschliisse zum Generellen Projekt "Strassen im Birs-
tal"; die Sundgauerstrasse ist verbindlicher Bestandteil des Generellen Projekts "Strassen im Birs-
tal" mit rechtskraftigen Bau- und Strassenlinien.

8. Juni 2006: Eine Planungsstudie von Netzvarianten zeigt auf, dass eine Realisierung der Sund-
gauerstrasse in der heutigen Situation gegenwartig nicht weiterverfolgt werden soll. Als Option soll
aber das Trassee gesichert werden. Zur Schliessung des Kantonsstrassennetzes wird die
Talstrasse ins Kantonsstrassennetz tibernommen.

Siedlung: Der Dorfkern von Munchenstein wird durch die Sundgauerstrasse splrbar ent-
lastet. Trotz moglicher Larmschutzmassnahmen sind im Bereich der neu zu
bauenden Strasse Beeintrachtigungen (Zerschneidung, Immissionen) zu erwar-
ten.

Wirtschaft: Lucke des Kantonsstrassennetzes (Spange) ist geschlossen und die Erreichbar-
keit der H18 sowie des Gewerbegebietes im Tal von der Baslerstrasse aus wird
deutlich verbessert.

Umwelt: Die Auswirkungen der Sundgauerstrasse sind in einem Umweltvertraglichkeits-
bericht nachzuweisen.

Kosten: grobe Projektkostenschatzung ca. 17 Mio. CHF (Preisbasis 1970); mit den heuti-
gen Umweltauflagen durften die Investitionskosten aber héher ausfallen.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Umfahrung Waldenburg 1960: Planungsstudie
27. Februar 1992: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Ergolztal-West
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Siedlung: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Wirtschaft: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Umwelt: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele", mdglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1012
Kosten: noch keine Angaben
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Umfahrung Rickenbach 1984: Anordnung einer Felderregulierung in Rickenbach durch den Regierungsrat des Kantons
Basel-Landschaft.
1997: Abschluss der Felderregulierung mit Ausscheidung und Erwerb des erforderlichen Landes
fur eine Ortsumfahrung; es liegen zudem ein Entwurf einer Planungsstudie sowie rechtskraftige
Bau- und Strassenlinien vor.

Siedlung: Der Dorfkern ist vom Verkehr zu entlasten und die verkehrstechnischen Proble-
me (Engnisse) der Ortsdurchfahrt sind zu beheben. Im Detail liegen noch keine,
den heutigen Erfordernissen entsprechende Untersuchungen vor.

Wirtschaft: Fir die Umfahrungsstrasse ist der Landerwerb zu Gunsten des Kantons vollum-
fanglich tber die Neuzuteilung des Grundeigentums erfolgt.

Umwelt: Durch eine optimale Einpassung des Bauprojekts in die Landschaft, sind der
Schutz der einheimischen Tier- und Pflanzenwelt sowie deren Lebensraume als
auch die Infrastruktur fir Wege, Bachoffnungen und dergleichen zu gewéhrleis-
ten. Dies wurde in einer ersten Stufe bei der Arealausscheidung fir die Umfah-
rungsstrasse soweit heute bekannt beriicksichtigt.

Maoglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1104.
Kosten: Es liegen noch keine Kostenschéatzungen vor.
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Laufen, neue Birsbriicke  2004/2005: Variantenstudium fiir Umfahrung von Laufen und Zwingen

2006: Zweckmassigkeitbeurteilung und Variantenentscheid fir Ausarbeitung von Vorprojekt Um-
fahrung von Laufen und Zwingen

2008 / 2009: Untersuchung der flankierenden Massnahmen in Laufen
2009: Grobvariantenvergleich und stadtebauliche Machbarkeitsstudie neue Birsbriicke Laufen
26. Mé&rz 2009: Beschluss von Trasseesicherung der Umfahrung von Laufen und Zwingen durch

Landrat

Siedlung: Die neue Birsbriicke Laufen entlastet die Achse Vorstadtkreisel-Bahnhof-
Unterfihrung Bahnhofstrasse vom Durchgangs- und Binnenverkehr. Die Achse
kann fir den éffentlichen Verkehr (siehe auch Objektblatt S1.4 Bahnhofsgebiete
(Entwicklungsschwerpunkte)) und den Langsamverkehr deutlich aufgewertet
werden.

Wirtschaft: Stark verbesserter und optimierter Verkehrsfluss

Umwelt: Zeitgleich mit der Erstellung der neuen Birsbriicke Laufen wird das Birsufer der
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Laufen, Verbindungs-
strasse Stangimatt
Trasseesicherung

Netzenunterfiihrung
Sissach

Grellingen, Sanierung der
SBB-Niveautibergange

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Kantonsstrassennetz

Offentlichkeit zugénglich gemacht.

Kosten: Die Kostenschétzung liegt geméass Landratsvorlage bei 15 - 20 Mio. CHF.
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Fir die bessere Anschliessung des Siedlungsgebiets Laufen sowie der Gewerbe- und Industriezo-
ne Stangimatt in Laufen an den Anschluss Laufen Ost der Umfahrung von Laufen und Zwingen ist
die neue Kantonsstrasse Stangimatt geplant. Mit dieser Kantonsstrasse wird die Voraussetzung
geschaffen, dass der Verkehr von Laufen in Richtung Wahlen und Breitenbach auf der Giterstras-
se und Wahlenstrasse konzentriert wird und die Breitenbachstrasse entlastet werden kann. Letzte-
re fuhrt in Laufen vornehmlich durch Wohngebiete. Grundsétzlich ist der Bau der neuen Strasse
vor Realisierung der Umfahrung von Laufen und Zwingen méglich.

Siedlung: Ermdglicht Entlastung der Breitenbachstrasse (Wohngebiet) von Strassenver-
kehr von Laufen in Richtung Siiden (Breitenbach).

Wirtschaft: Optimierte Anbindung von Gewerbe- und Industriezone Stangimatt in Laufen,
insbesondere im Falle der Realisierung einer Umfahrung von Laufen und Zwin-
gen.

Umwelt: abhangig davon, ob die heutige Breitenbachstrasse zuriickgebaut wird.

Kosten: noch offen

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Zwischen Hauptstrasse (Bereich Knoten Netzenstrasse/Hauptstrasse / Parallelweg) und der Itin-
gerstrasse soll eine Verbindungsstrasse mit einer Unterfiihrung der SBB-Linie geschaffen werden
mit dem Ziel, den Dorfkern in Sissach sowie Wohngebiete in Sissach und Itingen von Durch-
gangsverkehr zu entlasten.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht untersucht
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

1985: Ein erstes Projekt des Kantons Bern wurde ausgearbeitet; Kosten ca. 21 Mio. CHF.

1994: Ubernahme des Projekts durch den Kanton Basel-Landschaft im Rahmen des Kantons-
wechsels; danach wurde es zum Auflageprojekt ausgearbeitet und im Herbst im Rahmen eines
eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens von der SBB AG offentlich aufgelegt.

11. September 1995: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Laufental.

November 1995: Regierungsratliche Riickweisung - vorwiegend aus Kostengriinden - an die Bau-
und Umweltschutzdirektion des Entwurfs einer Landratsvorlage fur einen Baukredit sowie Ab-
schreibung des eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens.

4. Dezember 1997: Landratsbeschluss betreffend die Ausarbeitung einer deutlich weniger kosten-
intensiven Variante; auch eine Nulllésung sei diskutabel.

Siedlung: Urspriinglich galt es, die beiden Niveaulibergénge der Nunninger- und See-
wenstrasse zu ersetzen. Dabei sind Rickstaus vor dem geschlossenen Bahn-
Uibergang Nunningerstrasse zu entscharfen. Zudem werden empfindliche Sied-
lungsgebiete vom Durchgangsverkehr entlastet. Auch werden die Fussganger-
und Veloverbindungen verbessert.

Wirtschaft: Die Erschliessungsqualitat wird verbessert, wobei insbesondere lange Wartezei-
ten an den Bahniibergangen vermieden werden.

Umwelt: Aus Grinden des Natur- und Landschaftsschutzes wird angestrebt, dass
Schutzgiter nicht beeintrachtigt werden und der Flachenverbrauch auf ein Mini-
mum reduziert wird. Diesem Anliegen vermag allerdings nur die Variante "Erwei-
terte Nullldsung” zu entsprechen.
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Kosten: Die Gesamtkosten fiir das urspriingliche Projekt betrugen 21 Mio. CHF. An diese

Gesamtkosten waren Beitrdge des Bundes, der SBB und der Gemeinde im Be-
trage von ca. 14 Mio. CHF zu erwarten. Eine einvernehmliche, allseitig aner-
kannte Lésung konnte bis Ende 2003 noch nicht gefunden werden.

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
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Abtretungen an die Ge-
meinden

Projektbezogene Abtre-
tungen

Abtretungen zur Netz-
bereinigung

Ubernahmen durch den
Kanton

Projektbezogene Uber-
nahmen

Ubernahmen zur Netz-
bereinigung

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Kantonsstrassennetz

In folgenden Gemeinden sind Strassen und Strassenabschnitte zur Abtretung - zum Teil in Zusam-
menhang mit Ubernahmen von neuen Strassenabschnitten - an die Gemeinden vorgesehen:

= Aesch = Muttenz

= Allschwil =  Maisprach

= Arisdorf = Minchenstein

= Augst-Giebenach = Oltingen

=  Biel-Benken = Pratteln

= Blauen = Seltisberg

= Bottmingen = Seltisberg-Bubendorf
= Buckten-Héfelfingen = Rickenbach

= Dittingen =  Thirnen-Béckten

= Duggingen =  Wahlen

=  Fullinsdor -Liestal =  Wenslingen-Kilchberg-Zeglingen
= Grellingen = Ziefen-Arboldswil

= Kanerkinden-Buckten =  Waldenburg

= Langenbruck = Zwingen

= Liesberg

Die Abtretungen in den Gemeinden Zwingen, Grellingen, Langenbruck, Waldenburg, Rickenbach
und Fullinsdorf/Liestal kénnen friihestens nach Fertigstellung der parallel dazu verlaufenden Ver-
kehrsinfrastruktur in Kraft treten. In Zwingen ist dies die Erstellung der neuen Birsbriicke und in
Grellingen die Erstellung eines neuen Bahniibergangs. In Langenbruck ist eine neue Querverbin-
dung zwischen Hauptstrasse und Barenwilerstrasse beim sudlichen Dorfeingang und in Walden-
burg sowie Rickenbach ist die Realisierung der Umfahrungsstrassen erforderlich. In Fullinsdorf
und Liestal wird die Abtretung mit der Er6ffnung der H2 Pratteln-Liestal erfolgen. Die Abtretung der
Kantonsstrasse nach Egerkingen in Langenbruck erfolgt in Abstimmung mit dem Kanton Solo-
thurn.

Alle Abtretungen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden
im Rahmen von separaten Landratsvorlagen bereinigt. Die Abtretungen haben nach den formal
erforderlichen Ablaufen und Beschliissen zu erfolgen.

In folgenden Gemeinden ist eine Ubernahme von Gemeindestrassen und Gemeindestrassenab-
schnitten - zum Teil im Zusammenhang mit Abtretungen von anderen Strassenabschnitten - durch
den Kanton vorzusehen:

= Aesch Ll
= Allschwil .
= Arlesheim

Die Ubernahmen in Langenbruck und teilweise in Liestal (Gasstrasse ab Weierweg bis Erzenber-
gerstrasse) kdnnen friihestens nach Fertigstellung der parallel dazu verlaufenden Verkehrsinfra-
strukturen in Kraft treten (vgl. Projektbezogene Abtretungen).

Alle Ubernahmen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden
im Rahmen von separaten Landratsvorlagen bereinigt und festgesetzt. Die Ubernahmen haben
nach den formal erforderlichen Ablaufen und Beschlissen zu erfolgen.

Liestal
Langenbruck

Siedlung: I.d.R. keine Anderungen

Wirtschaft: I.d.R. keine Anderungen

Umwelt: I.d.R. keine Verschlechterung der Situation

Kosten: Die Abtretungen umfassen rund 33 km, die Ubernahmen etwa 5 km. Kurz- und
mittelfristig entstehen fur den Kanton keine Einsparungen. Langfristig liegen die
geschatzten jahrlichen Einsparungen des Kantons bei rund 200'000 Fr.

Termine: Definitive Abtretungen und Ubernahmen: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Geplante Abtretungen und Ubernahmen: i.d.R. mittelfristig (5 - 15 Jahre)
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V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.2 Kantonsstrassennetz
D. Beschlusse
Planungsgrundsétze a) Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als moglich auf Hochleistungs- und Hauptver-

kehrsstrassen zu konzentrieren, um die Wohngebiete bestmdglich von Immissionen dieses
Verkehrs zu entlasten.

b) Fir die geplanten Vorhaben sind durch den Kanton die entsprechenden Trassen mittels ge-
eigneter Massnahmen zu sichern sowie allenfalls notwendige flankierende Massnahmen fest-
zulegen.

c) Auf staugefahrdeten Strassenabschnitten und Knoten sind nach Mdéglichkeit Entflechtung s-
massnahmen vorzusehen.

d) Die offentlichen Strassen sind nach wirtschaftlichen und 6kologischen Gesichtspunkten derart
zu unterhalten, dass ein sicherer und flussiger Verkehr gewéhrleistet wird.

e) Die Kantonsstrassen bilden zusammen ein funktionales Strassennetz mit der Aufgabe, regio-
nalen und Uberregionalen Verkehr durchzuleiten, Verkehrstrager zu verbinden und die Ge-
meinden untereinander zu verbinden. Die Dichte des Kantonsstrassennetzes ist im ganzen
Kanton konsistent auszugestalten.

Planungsanweisungen a) Der Kanton Uberpriift im Raum Angenstein das Anschlusskonzept fiir die H18 mit dem Ziel,
die Verkehrsstréme von und aus dem Laufental optimal mit dem lokalen Verkehr der Ge-
meinden Aesch, Duggingen, Grelllingen und Dornach zu verknupfen.

b) Der Kanton legt dem Landrat innert finf Jahren nach Beschluss iber den kantonalen Richt-
plan separate Landratsheschliisse (ber die Abtretungen und Ubernahmen zur Bereinigung
des Kantonsstrassennetzes vor. Vorgéngig fuhrt er mit den Gemeinden eine Anhdrung tber
Inhalt und Abtretungs- bzw. Ubernahmemodalitiaten durch.

c) Der Kanton plant die neue Birsbricke (in Laufen) in einem mehrstufigen wettbewerbsahnli-
chen Verfahren mit dem Ziel, die Achse Vorstadtplatz-Bahnhof-Unterflihrung Breitenbach-
strasse zu entlasten und den Durchgangsverkehr auf die kunftige Umfahrung Laufen-
Zwingen zu leiten.

d) Diese Achse Vorstadtplatz — Bahnhofstrasse - Unterfiilhrung Bahnhofstrasse (in Laufen) wird

so umgestaltet, dass fur den Bus- und Langsamverkehr optimale Platzverhaltnisse entste-
hen.

Ortliche Festlegungen Festsetzung

Folgende Vorhaben werden festgesetzt:

= H3 Verlegung Rheinstrasse (Salina-Raurica, vgl. Objektblatt G1.4)

= Aesch, Zubringer Pfeffingerring

= Zubringer Dornach/Aesch

» __Knoten Angenstein, Aesch

= Betriebs- und Gestaltungskonzept Liestal-Ost

= Umfahrung Waldenburg, Neubau

=  Umfahrung Rickenbach, Neubau

= Ubernahmen folgender Gemeindestrassen in Liestal durch den Kanton geméss Richtplankar-
te Verkehrsinfrastruktur und gemass lit. C "Beschrieb und Projektauswirkungen" die ses Ob-
jektblatts: Gasstrasse bis Weierweg, Weierweg, Rosenstrasse bis Militrstrasse sowie Kasi-
nostrasse zwischen Rosenstrasse und Kasernenstrasse

= Brislach-Zwingen; Birsbriicke, Neubau

Zwischenergebnis

Folgende Vorhaben werden als Zwischenergebnis eingestuft:

=  Geplante Abtretungen an die Gemeinden, gemass Richtplankarte und gemass lit. C "Be-
schrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts.
=  Abtretungen an die Gemeinden gemass Richtplankarte und gemass lit. C "Beschrieb und
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Projektauswirkungen” dieses Objektblatts.

= Ubernahmen von Gemeindestrassen durch den Kanton gemass Richtplankarte und geméass
lit. C "Beschrieb und Projektauswirkungen” dieses Objektblatts.

= Laufen, neue Birsbriicke (Grienstrasse), Neubau

= Verkehrsberuhigung

Vororientierung

Folgende Vorhaben werden als Vororientierung eingestuft:
= Sundgauerstrasse, Trasseesicherung
= Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt, Trasseesicherung
= Grellingen, Sanierung der SBB-Niveaulbergange, Neubau

= Sissach, Netzenunterfiihrung, Neubau
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A. Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft wird durch vier SBB-Linien erschlossen. Neben der Juralinie Basel -
Laufen (-Delémont-Biel-Lausanne/Genf) sind vor allem die beiden internationalen Strecken durch
den Hauenstein resp. den Bozberg von Bedeutung. Die beiden Linien durch den Hauenstein und
den Bozberg sind ausserordentlich stark ausgelastet. Massgebliche Angebotsverbesserungen
bediirfen deshalb eines umfassenden Ausbaus der Infrastruktur. Fiir den Kanton Basel-Landschaft
ist auch der Ausbau des internationalen Bahnknotens Basel mit seiner Drehscheibenfunktion fur
die ganze Region wichtig.
Zur Behebung der Kapazitdtsengpasse im Knoten Basel haben die drei Bahnen SBB, DB und
SNCF sowie die franzdsische Bahninfrastrukturgesellschaft RFF Losungsideen (Umfahrung des
Knotens Basel mittels Bypass) entwickelt, welche aber noch weiterentwickelt und in der Region
einer politischen Akzeptanz zugefuhrt werden mussen.
Auf dem Schienennetz der Schweizerischen Bundesbahnen der Nordwestschweiz und im Raum
der Trinationalen Agglomeration Basel wird die Regio-S-Bahn in den nachsten Jahren mit grenz-
Uberschreitenden Durchmesserlinien weiter ausgebaut, denn die S-Bahn bildet das Rickgrat des
offentlichen Verkehrs in unserem Kanton. Vorgesehen sind neue Bahnstationen {(z-B—Pratteln
i i i und der Ausbau der Bahnhofe fur einen raschen, kom-
fortablen Fahrgastwechsel und behindertengerechten Bahnzugang. Bis 2008 wurden sukzessiv
neue Fahrzeuge (Flirt) eingesetzt. Fir eine spater notwendige Verdichtung des heutigen 1/2-Std.-
Takts des nordwestschweizerischen S-Bahn-Angebotes sind Kapazitatserweiterungen (Wisen-
bergtunnel3. Juradurchstich, Entflechtung im Zufahrtsbereich des Bahnhofs Basel SBB) unum-
ganglich.
Als Mittel- und Feinverteilsystem besteht im Kanton Basel-Landschaft zudem ein gut ausgebautes
Tramnetz, welches mit dem Netz des Kantons Basel-Stadt verbunden ist. Die Tramlinien der Ba-
selland Transport AG umfassen heute rund 65 km. Praktisch alle Strecken im Vorortsbereich wur-
den in den vergangenen Jahrzehnten auf Doppelspur ausgebaut. Im Jahre 2001 wurden die Linien
10 und 11 direkt mit der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB verbunden. Die stetig steigende
Nachfrageentwicklung auf den Vorortslinien fihrt zu Kapazitatsengpéssen und entsprechend zu
Attraktivitatseinbussen. Deshalb ist es wichtig, dass die Infrastruktur stetig ergénzt und verbessert
wird. Zum einen findet auch im Norden Basels ein grenziiberschreitender Tramlinienausbau statt.
Zum anderen sollen Industrie- und Gewerbegebiete in den Gemeinden Muttenz, Pratteln und
Reinach besser erschlossen werden.
Mit einer Lange von ca. 13 km gilt die Waldenburgerbahn als schienengebundener Mittelverteiler
im Kanton.
Generell gilt, dass der 6ffentliche Verkehr als Teil des Gesamtverkehrssystems mit dem Langsam-
verkehr einerseits und dem motorisierten Individualverkehr andrerseits durch verbesserte Umstei-
gemdglichkeiten optimal verkniipft und fir die Kunden attraktiver wird.

B. Ziele

a) Fur den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum attraktiven und leistungsfa-
higen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsintensive Zentren sind nach Moglichkeit direkt
anzubinden, eine gute Vernetzung mit den tbrigen OV-Angeboten, dem Langsamverkehr so-
wie dem privaten Motorfahrzeugverkehr ist von nachhaltiger Bedeutung. (KORE)

b) Innerhalb der Agglomeration ist das OV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien
als konkurrenzfahige Alternative zum Individualverkehr zu gestalten. Im Ubrigen Gebiet des
Kantons ist ein OV-Grundangebot sicherzustellen. Angebotsverbesserungen sind - unter Be-
riicksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort vorzunehmen, wo ein Nachfragepotenzial
vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende Nachfrage sind nach einer
Versuchsphase zu reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Mdglichkeit sind alle Gemeinden
direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden. (KORE)

c) Eine grenziiberschreitende Tarifierung der OV-Angebote ist nach kundenorientierten und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf eine
weitgehende Integration mobilitatsbehinderter Fahrgaste zu achten. Dem Aspekt der subjekti-
ven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken. (KORE)
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C. Voraussichtliche Auswirkungen
Beschrieb und Projektauswirkungen

S-Bahn-Haltestelle Es liegen noch keine verbindlichen Beschlusse und Studien vor. Das Projekt ist im Zusammen-
Pratteln Buholz hang mit der Verlangerung des Trams Nr. 14 bis Buholz zu sehen._Mit der Tramerschliessung
Salina Raurica hat die Prioritét dieser Massnahme abgenommen.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft: noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten Kostenschéatzung 5-7 Mio. CHF. (+ 30%, Basis Januar 2000)

Termine: Mittelfristig-langfristig (>5-.15 Jahre)
S-Bahn-Haltestelle Allschwil ist die grésste Gemeinde der Schweiz ohne eigenen Bahnhof. Mit einer S-Bahn Halte-
Morgartenring stelle Morgartenring kann die Gemeinde besser an die Regio-S-Bahn angebunden werden. Vo-

raussetzung ist jedoch zumindest ein 15-Minutentakt auf der Elsdsserbahn.
Die Finanzierung wird Gber STEP angestrebt.

Das Projekt liegt ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im vorliegenden
Richtplan orientierend dargestellt.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten ca. 10 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

ine: ) -
WendeNeues-Perrengleis  Im Planungsauftrag der SBB wurden die konkreten Infrastrukturmassnahmen fiir einen Viertel-
Aesch stundentakt Basel-Aesch aufgezeigt und mit Kostenangaben versehen. Diese umfassen ein zu-
séatzliches Perrongleis-Wendegleis in Aesch sowie neue Weichenverbindungen im Bahnhof Basel
SBB.
Siedlung: noch nicht untersucht
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Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: ca. 20 Mio. CHF.

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Der Hafen Birsfelden und der Auhafen Muttenz verfiigen tber eine Schienenanbindung zum Ran-
gierbahnhof Muttenz. Dabei ist der Ber-Hafenbahrhot-Auhafen ist-lediglich iber eine einspurige
Gleisverbindung mit dem SBB-Netz verbunden (Kopfbahnhof). Bei einer Stérung in der Zufahrt ist
die Hafenbahn blockiert. Zudem steht auf den Anlagen der Hafenbahn Birsfelden zur Abdeckung
von Bedarfsspitzen zu wenig Abstellkapazitat zur Verfigung. Weitere Ausbauten im Bereich der
Anlagen der Hafenbahn sind aus Platzgrinden nicht méglich._Im Auhafen fehlt eine Schienenan-
bindung sidwarts zur Anschlussgleisanlage Schweizerhalle. Eine Sudanbindung (entlang des
Ostlichen Abschlusses des Hard-Waldes) verbessert die Schienenanbindung des Auhafens deut-
lich. Auch ist im Bereich des Areals Schweizerhalle Abstellkapazitat vorhanden und kénnte mit
benutzt werden. Zudem werden beide Industrie- und Gewerbestandorte schienenseitig vernetzt.
Die Attraktivitat beider Standorte kann hierdurch erhéht werden.

Die zu bauende Infrastruktur umfasst ein Teilstick von 900 m sowie die Anbindung an das An-
schlussnetz Schweizerhalle und das Netz der Hafenbahn im Auhafen (Bestandeslinien).

Eine Vorstudie ist in Erarbeitung, das Plangenehmigungsverfahren ist fur ca. 2015 vorgesehen.
Die Federfiihrung liegt bei der Hafenbahn Schweiz AG.

Siedlung: Keine Auswirkungen, da die neue Schienenanbindung des Auhafens kein

Wohngebiet tangiert und durch eine Industriezone an das Ubergeordnete Schie-
nennetz erschlossen wird. j

Wirtschaft: noch-nichtuntersucht

Besserer und versorgungssicherer Anschluss - heute Zugang nur von einer Seite
- sowie Schaffung einer grésseren Flexibilitdt im Bereich Rangierung._Das Pro-
jekt bringt eine grosse Engpassentlastung fiir den Auhafen und verbindet zusatz-
lich das Gebiet "Schweizerhalle" (Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung) mit
dem Auhafen. Dies bedeute auch eine Standortaufwertung / -férderung des
Industriegebietes "Schweizerhalle".

Umwelt: Das Projekt hat keine negativen Auswirkungen auf die Umwelt zur Folge.nech

nicht-untersucht

Kosten: Es liegt noch keine Kostenschatzung-bzw-—Planungs-A/erprojekistudie vor.
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Die Regio-S-Bahn mit einem Liniennetz, das von Basel aus alle drei Lander erschliesst, bildet das
Riickgrat des 6ffentlichen Verkehrs in der grenziiberschreitenden Agglomeration Basel. Der Begriff
,Herzstiick Regio-S-Bahn“ bezeichnet eine neue, leistungsfahige Innenstadtverbindung zwischen
den Bahnhdéfen SBB, Badischer Bahnhof und spéater auch St. Johann. Ziele des Herzstiicks sind
die topologische Ergadnzung der aus dem 19. Jahrhundert stammenden und durch Kopfbahnhéfe
gepragten Eisenbahninfrastruktur, damit rasche Durchmesserlinien - wie in anderen Schweizer
Adgglomerationen - méglich werden, die Trennung des S-Bahn-Verkehrs vom verspatungsanfalli-
gen Fernverkehr im Kern der Agglomeration und eine Verminderung des Nachteils der dezentralen
Bahnhofstandorte in Basel.

Die favorisierte Variante "Mitte" sieht je eine Innenstadt-Haltestelle auf Gross- und Kleinbasler
Seite vor. Als Option enthélt sie einen Ast von der Grossbasler Haltestelle in Richtung Bahnhof St.
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Johann (Variante Y).

Das Projekt liegt ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im vorliegenden
Richtplan orientierend dargestellt.

Die Finanzierung wird Gber STEP angestrebt.

of Roche/Breite tnftio-dire naefahren-werden-konnen
of,Ro B g g-¢ ahngetfa y d 0

Siedlung: Das Projekt fordert die Vernetzung der Siedlungsschwerpunkte in der Region

Basel in einzigartiger Weise.
Wirtschaft: Das gesamte S-Bahn-System wird massiv aufgewertet und dadurch ein dauer-

haftes und nachhaltiges Wachstum der Gesamtregion ermdglicht. Durch die
wendefreie Linienverknupfung und das direkte Ansteuern verschiedener Teile
des Agglomerationszentrums werden Wohn- und Arbeitsplatz-Schwerpunkte
attraktiv verbunden und damit die Standortqualitat stark verbessert._Ver-
kehrstrennung und Kapazitatssteigerung im Kern der Agglomeration, davon
profitiert auch der Giterverkehr.

Schnellere, direktere und komfortablere (umsteigefreie) Verbindungen, neue
Angebote, neue Haltestellen, Entlastung der Innenstadt-Tramstrecken.

Umwelt: Die markanten Reisezeitverkirzungen von und zu allen Teilen des Agglomerati-
onszentrums - insbesondere auch den grossen Arbeitsplatzgebieten - bewirken
eine starke Verbesserung der Qualitat des OV-Angebots respektive des Modal-
Splits und tragen damit auch zur Strassenentlastung und Stauvermeidung bei.

Kosten: ca. 1.5 Mrd. CHFDie Kosten-der-Realisierung-der-Verbindung-Bahnho
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)Eine—Realisierung—in—der—Agglomerationsprogramm-

Tranche 2014-2017 wird angestrebt, allenfalls in der Folgenden (ab 2017).
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zeptes:

ine: -
Die Tramlinie 10 Dornach — Basel — Ettingen (- Rodersdorf) verkehrt seit Dezember 2011 im 7,5'-
Minutentakt. Die Taktverdichtung erfolgte, weil die Kapazitdtsgrenze in den Spitzenstunden er-
reicht wurde und die prognostizierte Bevélkerungsentwicklung eine weitere Nachfragesteigerung
voraussagt. Im ca. 350 m langen eingleisigen Abschnitt ,Spiesshéfli® in Binningen sind Fahrplanin-
stabilititen zu erwarten, weshalb ein Doppelspurausbau angestrebt wird. Mit dem 7.5-Minutentakt
und der Ausnutzung aller bestehenden Kreuzungsmdglichkeiten besteht keinerlei Fahrplanflexibili-
tat mehr. Daraus ergibt sich, dass die Anschlusssituationen im Hinteren Leimental (Ettingen und
Fluh) sowie die zeitliche Einbindung ins Stadtnetz suboptimal sind.
Im Rahmen der Planung ELBA zeigen die Zwischenresultate, dass auch langerfristig eine Star-
kung (bzw. weitere Verdichtung) der radialen OV-Achse durch das Leimental anzustreben und
somit aufwértskompatibel ist.

Siedlung: Aufwertung des Raums mittels Gestaltungsmassnahmen
Verbesserung durch das Entfernen der sehr hausnahen Ubergénge (Hausab-
bruch).

Wirtschaft: Die Taktdichte ist bereits sehr hoch. Der Ausbau dient der reibungslosen Abwick-

lung der hohen OV- Nachfrage
Die Leistungsfahigkeit des Trams im vorderen Leimental wird erhéht und macht
die stadtnahen Gebiete attraktiv.

Umwelt: Beitrag zur Verkehrsverlagerung durch OV-Angebotsverdichtung.
Die Verkehrsflache vergréssert sich, erméglicht aber eine hohe Verkehrsdichte
im OV.

Kosten: ca. 25 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre

Die Tramlinie 10 Dornach — Basel — Ettingen (- Rodersdorf) verkehrt seit Dezember 2011 im 7,5'-
Minutentakt. Die Taktverdichtung erfolgte, weil die Kapazitatsgrenze in den Spitzenstunden er-
reicht wurde und die prognostizierte Bevolkerungsentwicklung eine weitere Nachfragesteigerung
voraussagt. Die Angebotsverdichtung wurde auf Seite Leimental nur bis Ettingen umgesetzt, denn
zwischen Ettingen und Flih fehlen die dafiir nétigen Kreuzungsstellen. Um die Gemeinden Wit-
terswil, Battwil und Fliih ebenfalls mit einem 7.5-Minutentakt bedienen zu kénnen, muss das Gleis
abschnittsweise auf eine Doppelspur ausgebaut werden. i
a) M=t 0 an m H

Siedlung: Aufwertung des gesamten Korridors (vorderes und hinteres Leimental)

Wirtschaft: Hohere Erreichbarkeit des hinteren Leimentals

7,5'-Takt wird zwischen Ettingen und Fluh erméglicht (taglich 1'900 Ein- / Aus-
steiger betroffen). Gréssere Flexibilitét fur Fahrplangestaltung.

Umwelt: Geringer Modal Split Effekt mit entsprechender Reduktion der strassenbedingten
Luftbelastung

Kosten: rund-ca. 2820 Mio. CHF{exkk-MwSt)

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Die Bahnhofsinfrastruktur in Laufen geniigt den Bedirfnissen nicht mehr. Der Zugang zum Mitte |-
perron liegt abseits des Bushofs, es fehlt an Flachen zur Abwicklung des Postauto-Betriebs und
der Witterungsschutz ist mangelhaft. Des Weiteren ist der Raum vor dem Bahnhof durch viel
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Strassenverkehr (und Stau) gepragt und stellt keinen attraktiven offentlichen Raum dar. In einer
ersten Etappe wird ein neuer Bushof gebaut, wobei die P+R-Anlagen neu angeordnet werden
(Umsetzung voraussichtlich im 2015, Teil von Agglomerationsprogramm 1. Generation).

In_einer zweiten Etappe erfolgen der Bau einer neuen Personen-Unterfiihrung und einer neuen
Achse Fuss- und Veloverkehr. Zudem wird das Kopfgleis 1 riick- und zu einer neuen Velostation
umgebaut. Die Verbesserungen fiir OV-Drehscheibe Laufen sind mit einer neuen Birsbriicke (in
der zweiten Etappe) kombiniert und bringen zusétzliche positive Wirkungen (vgl. entsprechender
Projekteintrag). Bei Projekte zusammen erlauben auch bei einer weiter zunehmenden Nachfrage
eine qualitativ_hochwertige und bedarfsgerechte Betriebsabwicklung. Weiter wird eine Starkung
von Laufen als regionales Zentrum des Laufentals bewirkt.

Ein Hauptkostenfaktor stellt das Einrichten einer neuen Personenunterfiihrung dar, welche fast die
Halfte der Gesamtkosten verursacht. Die Kosten verteilen sich wie folgt: 40 Mio. (fiir reine OV-
Drehscheibe) und 0.4 Mio. der OV-Drehscheibe sind fiir die neuen Veloabstellplitze vorgesehen.

Siedlung: Stérkung von Laufen als regionales Zentrum im Laufental.
Ausnutzung von Potentialen fir Wohnen und Arbeiten im Bahnhofsgebiet
Aufwertung von 6ffentlichem Raum vor und um den Bahnhof.

Wirtschaft: Die Umsteigebeziehungen Bahn — Bus werden direkter und attraktiver
B&R und P&R werden attraktiver und besser an Bus und Bahn angebunden.
Das Bahnhofsgebiet Laufen wird seiner Funktion als zentrale intermodale (alle
Verkehrstrager) Verkehrsdrehscheibe im Laufental verstérkt gerecht.
Die heute durch Verspatungen der Busse (Stau) bestehende Unsicherheit be-
zuglich Garantie der Anschlisse auf die Bahn wird eliminiert.

Umwelt: Geringer Modal-Split Beitra
Punktuell kommt es zu Verbesserungen und optimierter Fiihrung und Abwicklung
des Verkehrs. Die Gesamtverkehrsbelastung im Raum Laufen bleibt aber kon-
stant.Kein zusétzlicher Flachenverbrauch.. Die Massnahme stimmt mit den Stra-
tegien fur Landschafts- und Grinrdume Gberein.

Kosten: ca. 40 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre
Neue Tramverbindung Das ehemalige Industrieareal im Dreispitz befindet sich im Umbruch zu einem lebendigen Stadtteil
Dreispitz an der Grenze zwischen den Kantonen Basel-Stadt und Basel-Landschaft (Gemeinde Minchen-
stein).

Das Gebiet wird derzeit nur am Rande von den Tramlinien 10 und 11 erschlossen. Zur besseren
Erschliessung mit 6ffentlichem Verkehr soll die bestehende Tramlinie 16 aufgebrochen, durch den
Leimgrubenweg zur S-Bahn- Haltestelle Dreispitz und weiter Gber die Wienstrasse — den kiinftigen
JBroadway” — durch das Entwicklungsgebiet und entlang der Reinachstrasse bis zum Kreisel bei
der Motorfahrzeugprifstation gefiihrt werden.

Die Strecke im Leimgrubenweg wird geméass dem Netzdesign aus der Tramnetzplanung 2020
auch von weiteren Linien befahren werden und so die Quartiere Gundeldingen und Bruderholz an
den Dreispitz und dessen S-Bahn-Haltestelle und z.T. weiter nach Osten anbinden.

Siedlung: Hochwertige OV-Erschliessung eines bedeutenden Entwicklungsgebiets mit
Mischnutzung, abgestimmte Nutzungs- und Verkehrsplanung (GVK).
Keine zu erwartenden Zersiedelungseffekte; Angebotsverdichtung und Neue
Verbindungen innerhalb der inneren Agglomeration.
Ausgestaltung der Tramachse als langsamverkehrsfreundlicher Strassenraum,
optimierte Zuganglichkeit fir Fussganger.

Wirtschaft: Deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit des sudlichen Dreispitzareals und der
Hauptentwicklungsachse Wienstrasse.
Tram als zentrales Element zur stidtebaulichen Offnung und Aktivierung, Schaf-
fung von neuen éffentlichen Raumen.

Umwelt: Positiver Effekt durch Konzentration der Arbeitsplatze und MIV-Fahrtenbe-
schrankung.
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Flachenverbrauch beschrankt sich weitestgehend auf bereits bestehende Ver-

kehrsflachen.

Kosten: ca. 51 Mio. CHF (+/- 30%)

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Direktverbindung Lei- Alternativ zur Tramverlangerung Binningen ist geméass RRB Nr. 1753 vom 4. Dez. 2007 ist eine
mental - Bahn- Direktverbindung vom Leimental zum Bahnhof Basel SBB mit einer neuen Verbindung uber den
hof Basel SBB Margarethenstich in Basel zu schaffen. Sie hat aber gegeniiber der Tramverlingerung Binningen
(Tramverbindung "Marga-  Nachteile bei der Liniennetzgestaltung. Gleichzeitig ist ein Ausbau des Einspurabschnitts beim
rethenstich”) Spiesshofli auf Doppelspur zwingend und demzufolge als fester Bestandteil der Tramverbindung

Margarethenstich zu behandeln.

Eine NIBA-Untersuchung (Bewertungsmethodik "Nachhaltigkeitsindikatoren fur Bahninfrastruktur-
projekte" des Bundesamts fiur Verkehr) ergab fur dieses Projekt ein positives volkswirtschaftliches
Nutzen-Kosten-Verhéltnis.

Siedlung: Verbesserte und neue direkte OV-Erschliessung des Leimentales mit der Ver-
kehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB.
Wirtschaft: Direkte OV-Anbindung des Leimentales an die Verkehrsdrehscheibe Bahnhof
Basel SBB verbunden mit entsprechenden Reisezeitverkiirzungen.
Umwelt: Forderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitét in einem dafiir
pradestinierten, dichtbesiedelten Arbeits- und Wohngebiet.
Kosten: rund 17 Mio. Fr.
Termine: kurzfristig (0 — 5 Jahre)mittelfristig(5~15-Jahre)
Direktverbindung Lei- Als langfristige Option der Verbesserung der Anbindung des Leimentals an die Stadt Basel wird
mental - Bahn- ein Tramtunnel zwischen Bottmingen und dem Gundeldinger-Quartier in Betracht gezogen. Dabei
hof Basel SBB wiirde das Kantonsspital Bruderholz durch eine unterirdische Haltestelle bedient. Durch diese

beschleunigte Linienfiihrung wiirde ein Fahrzeitgewinn von rund 10 Minuten erzielt. Das Projekt
(Tramtunnel Bruderholz)  weist ein positives volkswirtschaftliches Nutzen-Kosten-Verhéltnis auf (NIBA-Untersuchung).

Die genaue Linienfihrung ist noch nicht evaluiert. Nach ersten Einschatzungen kénnten das Sid-

portal in Bottmingen bei der Margarethenstrasse, und das Nordportal im Gundeldinger Quartier

ausgangs der Wolfschlucht zu liegen kommen.

Siedlung: Die Verbesserung der Anbindung an die Stadt Basel konnte im mittleren und
hinteren Leimental einen deutlichen Siedlungsdruck zur Folge haben.

Wirtschaft: Die Verbesserung der Anbindung des mittleren und hinteren Leimentals an die
Stadt Basel bewirkt eine deutliche Erhdhung der Standortattraktivitat fir Wohnen
und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat und die Verkirzung der Fahrzeit bewir-

ken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf das Tram mit
positiven Wirkungen auf die Umwelt.

| Kosten: ca. 150 - 220 Mio. CHF
Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Tramverlangerung Bin- Im Zuge der Arbeiten zur Optimierung der OV-Erschliessung des Leimentals entstand die Idee
ningen - Oberwil einer Verlangerung der Tramlinie 2 nach Oberwil und eventuell nach Biel-Benken. Dadurch kénnte

die Tramlinie 2 gestarkt und die westliche Seite des Leimentals besser an Basel angebunden
(Tramtunnel Bruderholz) werden.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht untersucht
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v2.3

Tramverlangerung
Pratteln - Buholz

Tramerschliessung Sali-
na Raurica (1. Etappe)

T N
Pratteln - Augst

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Eine Verlangerung der Tramlinie 14 Richtung Buholz bringt einem grossen Teil der Gemeinde
Pratteln ein stark verbessertes, vom motorisierten Individualverkehr unabhangiges OV-Angebot.
Am 11. April 1991 hat der Landrat auf eine Verlangerung der Linie 14 um ca. 600 m bis zur Zwei-
engasse verzichtet.

Fir den Abschnitt Bahnhof Pratteln bis Zweiengasse liegt ein rechtskréftiges Generelles Projekt
vor mit entsprechender Genehmigung des BAV. Das Trassee ist seit dem Bau der Tramlinie nach
Pratteln im Besitz der BLT (bzw. Vorgangergesellschaft). Die Tramverlangerung ab Zweiengasse
bis Buholz ist nur bei gleichzeitiger Realisierung der S-Bahn-Haltestelle Pratteln, Buholz sinnvoll.
Das Areal ab Zweiengasse ist auf einem ersten Abschnitt im Besitz der BLT.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: keine aktuellen Angaben
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Die Gesamtplanung Salina Raurica soll eine umweltvertragliche wirtschaftliche Nutzung der Rhein-
ebene ermdglichen und die bestehenden Konflikte I6sen. Durch Steuerung der Verkehrsentwick-
lung und Férderung des offentlichen Verkehrs wird der Modal-Split optimiert.

Eine wesentliche Massnahme im Bereich des Offentlichen Verkehrs ist die Verlangerung des be-
stehenden Tramtrassees - in zwei Etappen - vom heutigen Endpunkt Pratteln bis zur Gemeinde-
grenze Augst. Durch die Fihrung durch das Gebiet Griussen sowie in zentraler Lage durch das
Entwicklungsgebiet Salina Raurica in der Rheinebene wird eine optimale Attraktivitat erzielt.

Die Schaffung einer neuen Infrastruktur wird ergénzt durch Massnahmen des Mobilititsmanage -
ments.

In der ersten Etappe wird die Tramlinie ins Gewerbegebiet Griissen gefiihrt, welches ein wichtiger
Standort fiir verkehrsintensive Einrichtungen ist.

Die volle Wirksamkeit der Tramverléngerung (auch fiir das Gewerbegebiet Griissen) stellt sich
selbstverstandlich erst mit der Vollendung der 2. Etappe ein.

Siedlung: Die Erreichbarkeit der Gebiete Grissen, Salina Raurica und Langi Nord wird
durch die neue OV-Erschliessung verbessert.
Nur eine optimale Anbindung an den OV gewdbhrleistet eine konzentrierte Ent-
wicklung des Gebiets Salina Raurica.
Die Line pragt den 6ffentlichen Raum wesentlich, und ermdéglicht insbesondere
die Aufwertung hoch frequentierter R&ume um die Haltepunkte.
Die Tramverlédngerung bietet die attraktive Mdglichkeit, das LV-Netz zu ergéanzen
und zu stérken. Insbesondere die Korridore Gallenweg (mit Anschluss an die
SBB) und Grissenhdlzliweg werden zu attraktiven Langsamverkehrsachsen.

Wirtschaft: Die verkehrliche Erschliessung ist eine wichtige Voraussetzung fur die Bereitstel-
lung attraktiver Wirtschaftsstandorte im Perimeter Salina Raurica.

Mit der Tramlinie wird die Erreichbarkeit der publikumsintensiven Einrichtungen
in Griissen wesentlich verbessert.

Der neue Tramlinienabschnitt wird dank der Verlangerung direkt mit dem Bahn-
hof Pratteln verbunden. Die Verknipfung erfolgt tber direkte Zugédnge zu den
Gleisen.

Umwelt: Noch nicht abschliessend untersucht. Durch die Schaffung eines attraktiven OV-
Angebotes kdnnen die Umweltauswirkungen des zuséatzlichen Verkehrsaufkom-
mens gemindert werden.

Die zu erwartende deutliche Zunahme des MIV im Gebiet wird durch die Tramli-
nie wesentlich abgemildert.

Die Tramlinie wird mehrheitlich in das kommunale Erschliessungsnetz integriert
und beansprucht somit kaum neue Flachen.
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V Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.3 Schienennetz
Kosten: ca. 80 Mio. CHF (1. Etappe)keine-aktuellen-Angaben

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)mittelfristig(5—~15-Jahre)

Tramerschliessung Sali- In_der zweiten Etappe wird die Tramlinie vom Gewerbegebiet Griissen zur Bushaltestelle Augst
na Raurica (2. Etappe) gefiihrt und durchquert dabei das Schwerpunktgebiet Salina Raurica und erschliesst dieses mit

drei neuen Tramhaltestellen. Die Tramprojektierung erfolgt in enger Abstimmung mit der Verle-
gung der Rheinstrasse (M4) und der kommunalen Strassennetz- und Nutzungsplanung. An der
Bushaltestelle Augst (als neuem Umsteigeknoten) wird eine neue Platzsituation mit identitatsstif-
tendem und siedlungsorientiertem Charakter geschaffen.

Siedlung: Nur eine optimale Anbindung an den OV gewdbhrleistet eine konzentrierte Ent-
wicklung des Gebiets Salina Raurica.

Die Line pragt den 6ffentlichen Raum wesentlich, und ermdglicht insbesondere
die Aufwertung hoch frequentierter RAGume um die Haltepunkte.

Beitrag zur subjektiven Sicherheit durch neue Platze mit Aufenthaltsqualitat

Wirtschaft: Mit der Tramlinie wird die Erreichbarkeit des Entwicklungsgebiets Salina Raurica
sowie der publikumsintensiven Einrichtungen in Griissen wesentlich verbessert.
Die Tramlinie ermdglicht eine ,stadtartige” Mobilitdt und so die Nahe von Wohn-
und Arbeitsplatzen.

Umwelt: Die zu erwartende deutliche Zunahme des MIV im Gebiet wird durch die Tramli-
nie wesentlich abgemildert.
Tram ist ein wichtiger Baustein in der Verkehrsberuhigung (verkehrliche Wasser-
scheide) von Salina Raurica.
Die Tramlinie wird mehrheitlich in das kommunale Erschliessungsnetz integriert
und beansprucht somit kaum neue Flachen.

Kosten: ca. 60 Mio. CHF

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Tramverlangerung All- Verlangerung der Tramlinie 8 von der heutigen Endstation Neuweilerstrasse bis Allschwil-Letten.
schwil-Letten Die weitere Verldngerung entlang der Binningerstrasse Richtung Dorfkern ist fiir einen spéateren

Ausbauschritt zu priifen und wird im Rahmen der Entwicklungsplanung Leimental-Birseck-

Allschwil (ELBA) definiert.

Siedlung: Hochwertige OV-Erschliessung eines bedeutenden Entwicklungsgebiets mit
Mischnutzung Arbeiten und Wohnen.
Qualitative Verbesserung der éffentlichen Rdume (Neugestaltung des Strassen-
raumes einschliesslich Platzen).

Wirtschaft: Verbesserte Erreichbarkeit im Raum Allschwil.
Netzergénzung, neue Haltestellen, bessere OV-Erschliessung von Allschwil,
Erhohung des Fahrkomforts.

Umwelt: Geringe Reduktion der Belastung durch Wegfall von Dieselbussen.
Kein zusétzlicher Flachenverbrauch, Tramtrassee auf bereits bestehenden Ver-
kehrsflachen.
Kosten: ca. 20 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
Expresstram Linie 10 Das Leimen-/Birsigtal ist stadtnah und dicht besiedelt, verfligt aber weder tber eine Hochleis-

tungsstrasse noch uber eine S-Bahn. Im Rahmen der aktuell laufenden Entwicklungsplanung
Leimental-Birseck-Allschwil (ELBA) zeigen die Zwischenergebnisse, dass mittelfristig eine Be-
schleunigung der radialen Tramlinien im Leimental die massgebende Handlungsoption darstellt.
Zur Verbesserung der verkehrlichen Anbindung ist es naheliegend, die Leistungsfahigkeit der
bestehenden Tramlinien (Linien 10 und 17) mittels einer Funktionstrennung zu verbessern. Dies
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v2.3

OV-
Korridor
Reinach - Dornach

Tramverbindung Drei-
spitz — St. Jakob (- Po-
lyfeld Muttenz)

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

durch Beschleunigung einer der beiden Linien mit selektiver Haltestellenbedienung. Dazu sind an
Haltestellen mit Durchfahrt umfangreiche Sicherungsmassnahmen vorzunehmen.

Siedlung: Das bereits dicht besiedelte Gebiet wird aufgewertet und durch einen schnellen
OV vernetzt.
Die Massnahme kann einen Beitrag fir die weitere Erh6hung der Siedlungsdich-
te leisten.

Wirtschaft: Deutliche Fahrzeitreduktion zwischen Ettingen — Basel SBB (inkl. Margarethen-
stich) bringt deutlich positiven Effekt.

Das dicht besiedelte Gebiet wird deutlich besser erreichbar und besser vernetzt.

Die P&R Anlage in Oberwil wird besser angebunden. Weitere P&R Anlagen
kénnen sinnvoll eingebunden werden.

Umwelt: Mittlerer Modal Split-Effekt. Der OV wird deutlich attraktiver und besser auf das
Uberregionale Netz (Basel SBB) angebunden.

Es werden keine zusatzlichen Flachen ausserhalb des Siedlungsgebiets bean-

sprucht.
Kosten: ca. 20 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Mai 2003: Aufgrund der Untersuchungen zur Optimierung des OV-Angebotes im Leimental im
Rahmen der Studie "Sudumfahrung Basel" wurde die technische Machbarkeit einer Verknupfung
der Tramlinien 11 und 10 bzw. die Verbindung von Reinach mit dem Bahnhof Dornach-Arlesheim
Uber das Gewerbegebiet Kégen in Reinach gepriift und die Machbarkeit nachgewiesen. Die ge-
machten Abklarungen gentigen jedoch nicht, um bereits definitive Entscheide zu treffen.

Zur Realisierung des Vorhabens waren im Wesentlichen eine neue Briicke ber die Schweizeri-
sche Hauptverkehrsstrasse 18 sowie eine neue Tramunterquerung unter der Fluhstrasse notwen-
dig. Zudem sind wohl grossere Anpassungen im Bereich der heutigen Birsbriicke bzw. bei den
Kreiseln Dornacherstrasse - Bruggstrasse notig. Es ist davon auszugehen, dass die bestehende
Bricke ersetzt werden muss. Eine eigene Verkehrsflache fur den 6ffentlichen Verkehr ist auf die-
ser stark staugeféhrdeten Achse &usserst wichtig. Gegenwartig lauft die entsprechende Planung
unter dem Namen "ELBA" (Entwicklungsplanung Leimental — Birseck — Allschwil). Kurzfristige
Massnahmen im Langsamverkehr sind in den LV-Paketen des Agglomerationsprogramms enthal-
ten. Die Konkretisierung der OV-seitigen Massnahmen erfolgt nach Abschluss der ELBA-Planung.
htung Leimental, zu

Siedlung: Die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes "Kagen" mit vielen Arbeitsplatzen wird
mittels eines neuen und attraktiven OV-Angebotes fir eine grosse Anzahl von
Personen/Pendler reu-ersehlessenerhoht.

Wirtschaft: Verbesserte wie auch neue, attraktive OV-Erschliessung mit direktem Zugang zu
den SBB-Bahnhdfen Dornach-Arlesheim und Basel SBB. Zusatzliche Steigerung
der Standortattraktivitdt des wichtigen Gewerbegebietes "Kégen".

Umwelt: Forderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitét in einem dafiir
préadestinierten, mit vielen Arbeitsplatzen ausgestatteten Arbeits- und Einkaufs-
gebiet.

Kosten: Kostenschatzung 36-34.5 Mio. CHF

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Die Tramstrecke zwischen den Haltestellen Dreispitz und St. Jakob stellt eine Querverbindung
zwischen den OV-Einfallsachsen aus dem Birseck und dem Ergolz-/ Fricktal dar und ermdglicht
das Anbieten einer zusatzlichen Linie im Quartier Gundeldingen mit neuer Anbindung nach Osten.
Weiter kann eine direkte Fahrmdoglichkeit vom Sport- und Eventraum St. Jakob an den Bahnhof
Basel SBB geschaffen werden. In Abh&ngigkeit der Entwicklungen im Bahnhofsgebiet Muttenz
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V2
V2.3

Doppelspurausbau
Waldenburgerbahn
Abschnitt Lampenberg-
Holstein

Planungsgrundséatze

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

(Polyfeld) kann die neue Strecke spéter via Polyfeld an den Bahnhof Muttenz verlangert werden.

Eine Zweckmassigkeitsbeurteilung resultierte aus der Tramnetzplanung 2020. Als nachster Schritt
gilt es eine Parlamentsvorlage fir die Erarbeitung einer Vorstudie aufzugleisen.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: Erhdhter Gesamtnutzen des Tramnetzes
Weitere Effekte und Nutzen sind noch nicht untersucht.
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: ca. 45 Mio. CHF (+/- 50%)
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Die Waldenburgerbahn verkehrt in den Spitzenstunden im 15-Minutentakt zwischen Liestal und
Waldenburg. Aufgrund der durchgehend einspurigen Strecke sind Zugskreuzungen nur an den
Kreuzungsstationen moglich. Um eine hdhere Flexibilitdt bei der Fahrplangestaltung zu erreichen
und die Fahrplanstabilitdt zu erhéhen, muss der Abschnitt Lampenberg-Hélstein auf Doppelspur
ausgebaut werden.

Siedlung: Aufwertung des gesamten Korridors (Waldenburgertal)
Wirtschaft: Hohere Erreichbarkeit des Waldenburgertals.
Grossere Flexibilitat fir Fahrplangestaltung und héhere Fahrplanstabilitat.
Umwelt: Geringer Modal Split Effekt mit entsprechender Reduktion der strassenbedingten
Luftbelastung
Kosten: ca. 40 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

D. Beschlisse

a) Innerhalb der Agglomeration ist das OV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien
als konkurrenzfahige Alternative zum Individualverkehr zu gestalten. Angebotsverbesserun-
gen sind - unter Berlcksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort vorzunehmen, wo ein
Nachfragepotenzial vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende Nachfra-
ge sind nach einer Versuchsphase zu reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Méglichk eit
sind alle Gemeinden direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden.

b) Fir die Regio S-Bahn Linien S1 und S 3 wird mittelfristig ein Viertelstundentakt angestrebt.

c) Fir die landlichen Gebiete soll ein OV-Angebot fiir den Pendler- und Schiilerverkehr sowie fiir
die Mobilitatsvorsorge (Grundangebot) sichergestellt werden.

d) Der Ausbau der Vorortslinien ist weiterzufihren.

e) Wo es die Nachfrage rechtfertigt, sind Massnahmen zur Kapazitatserhéhung zu ergreifen.

f)  Wo die Netzwirkung verbessert wird und/oder es die Nachfrage rechtfertigt, soll die Schie-
neninfrastruktur erweitert werden. Die Bahninfrastrukturen der Region miissen den Erforder-
nissen des zukunftigen Personenfernverkehrs, regionalen Personenverkehrs und Guterver-
kehrs angepasst werden.

g) Die Verknupfungspunkte zwischen den zubringenden Bussen und den Bahnen sind zu opti-
mieren. Ebenso diejenigen zwischen den individuellen, den 6ffentlichen Verkehrsmitteln sowie
dem Langsamverkehr. Fur den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum at-
traktiven und leistungsféhigen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsintensive Zentren
sind nach Mdglichkeit direkt anzubinden.

h) Eine grenziiberschreitende Tarifierung der OV-Angebote ist nach kundenorientierten und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf ei-
ne weitgehende Integration mobilitatsbehinderter Fahrgéste zu achten. Dem Aspekt der sub-
jektiven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken.

i) Bei nationalen und internationalen Schienenprojekten setzt sich der Kanton fiir die Interessen
und Bedurfnisse der Bevolkerung, der Wirtschaft und der Umwelt ein.
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v2.3

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

Die zustandigen, kantonalen Stellen werden angewiesen, eine Strategie zur OV-Priorisierung,

welche auch die Bediirfnisse des Fuss- und Veloverkehrs aufnimmt, auszuarbeiten.a)-Ber

Festsetzung

Folgende Vorhaben werden als Festsetzung in den Richtplan aufgenommen:
= Tramerschliessung Salina-Raurica (1. Etappe)
= Tramerschliessung Salina-Raurica (2. Etappe)
= Doppelspurausbau Tramlinie 10/17, "Spiesshéfli" / Binningen
= OV-Drehscheibe Laufen

=  Tramverbindung "Margarethenstich”, Neubau
= Doppelspurausbau Tramlinie 10, Abschnitt Ettingen-Flih

= Schienenanbindung Stid Auhafen Muttenz (Guterverkehr)

= Doppelspurausbau-Ettingen-Flith-(bis-Kantonsgrenze) -

Zwischenergebnis

Folgende Vorhaben werden als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen:
* _ Neue Tramverbindung Dreispitz
= Tramverldngerung Allschwil-Letten
= Expresstram Linie 10
= OV-Korridor Reinach-Dornach
= Doppelspurausbau Waldenburgerbahn, Abschnitt Lampenberg-Hdlstein

Vororientierung

Folgende Vorhaben werden als Vororientierung in den Richtplan aufgenommen:
=  S-Bahn-Haltestelle Pratteln Buholz, Neubau
= Neues Perrongleis-Wendegleis Aesch

-

= Tramverlangerung Pratteln-Buholz (Trasseesicherung)
= Tramtunnel Bruderholz
= Tramverbindung Binningen-Oberwil

= Tramverbindung Dreispitz — St. Jakob (- Polyfeld Muttenz)
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V Verkehr

V3 Langsamverkehr / Wegnetze
V3.2 Wanderwege

A. Ausgangslage

Das Wanderwegnetz im Kanton Basel-Landschaft umfasst rund 1'100 km. Gemass Bundesauftrag
haben die Kantone dafiir zu sorgen, dass die Wanderwege unterhalten und gekennzeichnet wer-
den, dass diese Wege mdglichst frei und gefahrlos begangen werden kdnnen und dass der 6ffent-
liche Zugang rechtlich gesichert ist.

Mit Beschluss vom 6.12.1993 hat der Landrat den Regionalplan Fuss- und Wanderwege mit zuge-
hdérigem Dekret genehmigt (in Kraft seit 1.1.1994). Mit Beschluss vom 18.9.1997 erfolgte die Er-
ganzung mit den Teilpléanen fir den Bezirk Laufen (in Kraft seit 1.1.1998).

Mit dem Erlass des Richtplanes werden der Regionalplan Fuss- und Wanderwege und das dazu-
gehdrende Dekret aufgehoben. Die Bestimmungen betr. der Wanderwege werden in den Richt-
plan und das vorliegende Objektblatt integriert.

Mit Beschluss vom 7. Dezember 2010 hat der Landrat einem Verpflichtungskredit fiir die Uberprii-
fung und Neusignalisation des Wanderwegnetzes zugestimmt. Entsprechend den Qualitatszielen,
wie sie fir das Wanderwegnetz in der Schweiz definiert sind, ist auch fir das Baselbieter Wan-
derwegnetz die Qualitdtssteigerung das Hauptziel. Dies bedeutet: attraktivere Wegfiihrungen,
weniger Hartbelagsflachen, bessere Anbindung an den éffentlichen Verkehr, eindeutige und klare
Signalisation. Dabei ist nicht auszuschliessen, dass das bestehende Wanderwegnetz in seiner
Gesamtheit reduziert wird, da Parallelrouten und Redundanzen eliminiert werden. Auf eine eigent-
liche Erweiterung des Wanderwegnetzes wird bewusst verzichtet.

Fir die Uberpriifung des Wanderwegnetzes wird der Kanton in mehrere zusammenhangende
Wandergebiete unterteilt, die jeweils separat bearbeitet werden. Neue resp. Uberarbeitete Wan-
derwegnetze liegen fiir das Laufental und den Bezirk Arlesheim westlich der Birs sowie fiir die
Gemeinden rund um den Gempen vor.

B. Ziele
a) Der Langsamverkehr ist zu férdern. Er benétigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.
(KORE)

b) Ein zusammenh&ngendes markiertes Wanderwegnetz soll aufgebaut und unterhalten werden.

c) Das Wanderwegnetz soll moglichst frei und gefahrlos begehbar sein. Der Hartbelagsanteil soll
ausserorts auf maximal 10% begrenzt sein.

d) Beineuen Wanderwegen ist auf sensible Gebiete Rucksicht zu nehmen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr =  Beitrag fir eine nachhaltige und gesunde Mobilitat in der
schaft Region Basel
Siedlung = keine
Erholung/Wobhlfahrt =  Erschliessung von Raumen fir die Extensiverholung
»=  Gesundheitsforderung
Soziale Aspekte = Naherholung, Begegnungsmdglichkeiten
Wirtschaftliche Aspekte =  Tourismusférderung

= mogliche Konflikte zu Interessen der Landwirtschaft (Ver-
teerung von Hoferschliessungen)

Voraussichtliche Kosten fiir den = ca. 80'000-90'000 CHF pro Jahr fur Markierung

Kanton
Umwelt Natur/Landschaft = zuintensive Nutzung bei Feuerstellen mdglich
Grundwasser/Boden = keine
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V3
V3.2

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Verkehr
Langsamverkehr / Wegnetze

Wanderwege

Larm/Luft = Kkeine

D. Beschlusse

a) Wanderwege mit Hartbelag ausserhalb der Baugebiete sind nach Méglichkeit durch vorhan-

b)

c)

d)

a)

b)

dene oder neu zu schaffende Wege ohne Hartbelag zu ersetzen. Wanderwege ausserhalb
der Baugebiete, die neu auf einer grosseren Strecke mit Hartbelag versehen werden, sind zu
ersetzen.

Wanderwege stehen dem Motorfahrzeugverkehr grundsétzlich nicht offen; ausgenommen
sind Fahrzeuge der Land- und Forstwirtschaft sowie der 6ffentlichen Dienste.
Wanderwegverbindungen auf stark befahrenen Strassen oder auf Strassen, die fur den Motor-
fahrzeugverkehr gedffnet werden missen und bei denen keine verkehrsberuhigenden Mass-
nahmen die Sicherheit der Fussgangerinnen und Fussganger gewahrleisten, sind nach Mé g-
lichkeit durch vorhandene oder neu zu schaffende Wege zu ersetzen.

Historische Verkehrswege ausserhalb des Baugebietes, die sich als Wanderwege eignen,
sind in das Wanderwegnetz einzubeziehen.

Die Gemeinden tibernehmen die im Richtplan festgesetzten Wanderwege in ihren Strassen-
netzplan bis spatestens 2015. Sie erweitern dazu ihre Strassennetzplane liber das ganze Ge-
meindegebiet und passen ihre Strassenreglemente an.

Der Kanton (BUD/VGD) nimmt im Rahmen von Foren und Arbeitsgruppen mit den Freizeit-
und Sportverbanden den Konfliktpunkt Biken/Wandern auf und fiihrt diesen einvernehmlichen
Lésungen zu.

Festsetzung

Die Wanderwege gemass Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur werden festgesetzt.

Die in Zusammenarbeit und Abstimmung mit einer Gemeinde vorgenommenen Anderungen

am Wanderwegnetz werden im Sinne einer Fortschreibung in den Richtplan aufgenommen.
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V3
V3.4

Wirtschaft und Gesell-
schaft

Umwelt

Verkehr

Langsamverkehr / Wegnetze
Historische Verkehrswege (neu)

A. Ausgangslage

Historische Verkehrswege, deren Geldndeformen (z.B. Boschungen, Hohlwege) oder begleitende
Elemente (z.B. Wegkreuze, Briicken) gelten als Kulturdenkmaler, also als von Menschenhand
geschaffene Werke von besonderer Bedeutung. Beim Schutz der historischen Verkehrswege geht
es somit um den Erhalt des historischen Kulturgutes, gleichzeitig aber auch in bedeutendem Mas-
se um den Erhalt landschaftspragender Elemente, die historische Verkehrswege doch héaufig be-
gleiten. lhr Verschwinden hatte nicht nur den Verlust eines Teils des historischen Erbes zur Folge,
sondern wirde gleichzeitig auch eine Verminderung der landschaftlichen Vielfalt bedeuten.

Mit dem Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS), das am 1. Juli 2010 in
Kraft trat, wurden durch den Bund Grundlagen geschaffen, welche die Kantone bei der Erstellung
ihrer Richtplane zu berticksichtigen haben. Beim IVS handelt es sich um ein Bundesinventar nach
Art. 5 des Bundesgesetzes iber den Natur- und Heimatschutz (NHG).

Als historische Verkehrswege gelten Wege, Strassen und Wasserwege aus friheren Epochen,
deren Substanz mindestens abschnittsweise erhalten ist und die durch historische Dokumente
belegt sind.

Das Bundesinventar (d.h. Strecken von nationaler Bedeutung) umfasst im Kanton Basel-
Landschaft rund 3.2 km der Kategorie "mit viel Substanz" und rund 59 km der Kategorie "mit Sub-
stanz". Der Kanton hat zusatzlich die Strecken von regionaler und lokaler Bedeutung erheben und
dokumentieren lassen. Inventarkarte, Gelédndekarte und Objektbeschreibungen sind unter
www.geo.bl.ch einsehbar.

B. Ziele
a) Der Pflege des Ortsbildes und dem Erhalt der Kulturdenkmaler ist vermehrt Aufmerksamkeit
zu schenken. (KORE)

b) Asthetisch hochwertige und kleinraumig gegliederte Landschaften sowie regionaltypische
Landschaften sind zu erhalten und zu férdern. (KORE)

c) Die historischen Verkehrswege sind durch ortsplanerische Schutzmassnahmen zu sichern.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr = Strassenabschnitte, die Bestandteil des IVS sind, unter-
liegen erhéhten Anforderungen bei Sanierung und Aus-
bau

Siedlung =  Erhaltung wichtiger Elemente der Baselbieter Kulturland-
schaft

Erholung/Wobhlfahrt =  Erhaltung von attraktiven Elementen in den Erholungs-
gebieten

Soziale Aspekte = Erhaltung identitétsstiftender Kulturelemente

Wirtschaftliche Aspekte =  Forderung des sanften Tourismus

Voraussichtliche Kosten fiir den = keine

Kanton

Natur/Landschaf =  Erhaltung wichtiger Elemente der Baselbieter Kulturland-
schaft

Grundwasser/Boden = Kkeine

Larm/Luft = keine



Planungsgrundséatze

Planungsanweisungen

a)
b)

°)

b)
c)
d)

e)

Beschliisse

An der langfristigen Erhaltung der historischen Verkehrswege von nationaler, regionaler und
lokaler Bedeutung besteht ein kantonales Interesse.

Kanton und Gemeinden nehmen ihre Verantwortung fur die Erhaltung und Entwicklung der
historischen Verkehrswege wahr.

Sie berucksichtigen das IVS in der Interessensabwégung bei Planungen und bei der Realisie-
rung von raumwirksamen Vorhaben.

Kanton und Gemeinden berlicksichtigen die historischen Verkehrswege in ihrer Richt- resp.
Nutzungsplanung.

Kanton und Gemeinden zeigen in ihren Planungsberichten gemass Art. 47 RPV auf, wie sie
die historischen Verkehrswege beriicksichtigen.

Kanton und Gem(_—;inden férdern Kenntnis und Wissen tber die historischen Verkehrswege
durch geeignete Offentlichkeitsarbeit.

Historische Verkehrswege, die sich als Wanderwege eignen, sind vom Kanton in das Wan-
derwegnetz einzubeziehen.

Die Gemeinden tibernehmen den Verlauf der historischen Verkehrswege der Kategorien "mit
viel Substanz" und "mit Substanz" als orientierenden Inhalt in ihre Strassennetzplane.
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G Gebietsplanungen

Gl Salina-Raurica
G1P Detailplan gemass LRB vom 15.1.2009
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